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Ἡ συζήτηση, τέσσερεις, συνέχεια, ὀδομά-
δες - ἀπὸ 8 Ἰανουσιρῐου ὣς Kai i Φεὸρου-
αρῑου 1963-στή Βουλή, ἐπερωτήσεων γιὰ
τή σύμὸαση δεύτερου διυλιστηρίου πετρελαῖου
στήν Ἑλλάδα καὶ συναρτημένων 6ιομηχανι-
ὢν,ι συζήτηση κατὰ τὴν ὁποῖα, ἔξω ἀπὸ τοὺς
δουλευτὲς ποὺ ἔκαναν τὶς έπερωτήσεις, μί-
λησαν ὅλοι οἱ ἀρχηγοὶ κομμάτων τῆς Ἀντι-
πολιτεύσεως, ὁ ἀντιπρόεδρος τῆς Κυδερνήσε-
ως καί πολλὲς φορὲς ὁ ὑπουργὸς Συντονι-
σμοῡ Kai 0| ἄλλοι ἁρμόδιοι.ιῖιπουργοί, ἡ συ-
ζήτηση αὐτή, ἐπαναλαμδάνω, ἅφησε ἀμέ-
τρητη πῑκρα σε ὅσους τὴν παρακολούθησαν,
γιὰ τοὺς τρόπους ποὺ γίνεται ὁ χειρισμὸς
δασικῶν ἐθνικῶν ζητημάτων καὶ ἀντιμέτω-
πῑζεται ἠ οἰκονομικὴ προκοπὴ τῆς Χώρας μας.
Θὰ ἦθελα và δώσω ἐδῶ μιὰ εὐκολονόητη
εΙκόνα τοῦ ὅλου θέματος —~ ὅπως ἀνάκυψε
ἀπὸ τήν ἀληθινὰ ἑξονυχιστικὴ συζήτηση τῆς
Βουλῆς - γιά τὸν μέσο ”Ξλληνα πού δὲν
ἔχει εἶδικευθεῖ στὰ ζητήματα τῆς οΙκονομίας
καὶ 6ιομηχανῑας τοῦ πετρελαῑου. Θὰ χρειασθεῖ,
ὅμως, νὰ ἔχουμε ὑττόψη μας μερικὰ γενικώ-
τατα γιὰ τὴ φύση τοῦ πει-ρελαῑου, τὴ 6ιομη-
χανική του ὑπόσταση Kai τήν ἐμπορευματική
του τοποθέτηση στή σύγχρονη οἰκονομία. Γιὰ
τοῦτο, θα ζητήσω τὴν ἂδεια νὰ θυμὶσω, πρῶ-
τα, λίγα κατατοπιστικὰ ἀπάνω α’ αὐτὰ τὰ
τεχνικά, ὥστε νὰ προχωρήσουμε παρα-πέρα
μὲ ξεκαθαρισμένες τὶς ἕννοιες —— καὶ τῶν
πραγμάτων καὶ τῆς ὁρολογῐας.

Α’. ῗὸ πετρέλαιο
Τὸ πετρέλαιο εἶναι ὁρυκτὸ ὺγρὸ καύσιμο,
ἐλαφρότερο συνήθως ἀπὸ τὸ νερὸ — κι ὅπως
δγαῐνει ἀπὸ τὴν πηγή του, διάλυμα ἀερίων
Kai στερεῶν ὐδρογονανθράκων ,σὲ μεῖγμα ὑ-
γρῶν. Ὑδρογονάνθρακες εῖναι χημικὲς ἑνώσεις
ἂνθρακος Kai ὑδρογόνου. Ἐξαιτίας τοῦ σχη-
ματισμοῦ του, τὸ πετρέλαιο δγαῑνει μαζὶ
μὲ νερό, ἅμμο Kai ἀέρια. Τὰ ἀέρια τὰ ὁδη-
γοῦν σὲ ἀεροφυλάκια, ὅσο εἶναι δυνατό, Kai
τὰ χρησιμοποιοῦν γιὰ καύσιμα, εἴτε ἐπὶ τό-
που εἵτε μὲ μεταφορὰ. Τὰ προπὰνιο Kai ὅου-
τάνιο λογουχάρη, συμπιέζονται σὲ δοχεῖα
Kai μεταφέρονται. Τὸ γνωστό μας ἱὺγραέ-
ριο (πετρογκὰζ - μπούταγκαζ) εἶναι τέτοια
ἀέρια. Τὸ ὺγρὸ μέρος τοῦ προϊόντος τῶν πη-
γῶν τὸ πλένουν καὶ μὲ ἄλλο νερὸ κι ὕστερα
τὸ ἀφήνουν σὲ δεξαμενές, và κατακάτσουν
τὰ νερὰ Kai τὰ χώματα. Ἔτσι ξεχωρῑζει μιὰ
ὑγρή στοι6άδα, καστανὴ ἣ κίτρινη, μὲ πρά-

A’.
σινο φθορισμὸ, ποὺ ἀποτελεῖ τὸ «ἀρ-γᾶπει-ρέ-
λαιο».Ξ
Τὸ άργὸ πει-ρέλαιο τὸ περνᾶμε στῖς ρα-
φινερίες - τὰ διυλιστήρια —— καὶ ξεχωρίζουμε,
ἀναλόγως τῆς πτητικότητας, τοὺς ὺδρογονάν-
θρακες ποὺ τὸ ἀποτελοῦν, σὲ συγγενεῖς ὁ-
μάδες, γιὰ νὰ πάρουμε τὰ προϊόντα ποὺ
μᾱς εἶναι χρήσιμα. Τὸ κύριο στοιχεῖο τῆς
ραφινερῖας εῖναι ψηλὸς πύργος μὲ κατάλλη-
λη θερμοκςΐασῑα. Στή ὅάση του μπαίνει τὸ
ἀργὸ πετρὲλαιο καὶ ἀττοοτάζεται. Οἱ ἀτμοὶ
τῶν πιὸ τι-ι-ητικῶν ὑδρογονανθράκων φτάνουν
’ὣς τὴν κορυφὴ τοῦ πύργου. Oî λιγότερο τι-ι-η-
τικοί ὑδρογονάνθρακες ὑγροποιοῦνται ,ἐνδιά-
μεσα Kai δεσμεύονται, ὑγροὶ πιά, σὲ κατάλ-
ληλα πιάτα, ποὺ ὑπάρχουν στὶς διάφορες θέ-
σεις τοῦ πύργου, καὶ ὁδηγοῦνται σὲ χωριστὲς
δεξαμενές. Έννοεῖται ὅτι καθαρισμὸς μὲ ἀ-
ραιὸ ὀξὺ γιὰ τὴν ἀπομάκρυνση τῶν ἀλκαλι-
κῶν, μὲ ἀραιά ἀλκαλικὰ διαλύματα γιὰ và
δεσμευθοῡν τὰ ὅξινα συστατικὰ, μὲ νερὸ
—— πολὺ νερὸ — Kai φιλτράρισμα γίνονται
καὶ στὴν ἀρχὴ Kai στὰ παρά-γωγα, ὅπου
χρειασθεῑ. Ἡ διαδικασία αὐτή τοῦ καθαρι-
σμοῦ Kai τοῦ ’χωρισμοῦ σὲ χρήσιμες ὸμάδες
μὲ κλασματική ἀπόσ-ι-αξη Kai μὲ νέες ἀπο-
στάξεις Kai καθαρισμούς, ὅπου χρειασθοῦν,
ἀποτελοῦν τὴ ((διύλιση τοῦ πετρελαίου».

Τὰ προϊόντα αὐτῆς τῆς 6ιομηχανῑας εῖναι;
α) Γκαζολίνη ἢ ,πετρελαϊκὸς αἰθήρ, ποὺ
ἀποτελεῖται ἀπὸ πεντάνια Kai ὲξάνια (δη-
λαδή κορεσμένους ῦδρογονάνθρακες μὲ πέντε
ἢ έξι ἄτομα ἄνθρακος στὸ μόριο) Kai ση-
μεῖο δρασμοῦ (σημεῖο ζέσεως) 40 ὣς 70
ὃαθμοὺς Κελσῖου. Χρησιμεύει γιὰ διαλὺτης,
γιὰ ὺγρὸ καθαρισμοῦ κλπ.
β) Βενζῑνες μὲ σημεῖο ζέσεως 70° ὣς 150°
Κελσὼυ. Ἀποτελοῦνται ἀπὸ ἑξάνια ὣς ὀκτά-
νια Kai χρησιμεὺουν σ-Γῑς μηχανὲς ἐσωτερικῆς
καύσεως μὲ σπινθηριοτή (δενζινοκινητῆρες)
ἢ γιὰ διαλυτικὰ ὑγρά.
γ) Πετρέλαιο μὲ σημεῖο ζέσεως ’150ο ὣς
300° Κελσίου ποὺ ἀποτελεῖται ἀπὸ ἑννεάνια
ὣς δεκαεξάνια. Ἐδῶ περιλαμὸάνεται τὸ καύ-
σιμο πυραυλοκινητήρων, τὸ φωτιστικὸ πει-ρέ-
λαιο (κιροζὶνη“) Kai τὸ πετρέλαιο μηχανῶν
μὲ αὑτανὰφλεξη (ντῖζελ).
δ) Μαζούτ. Τὸ μαζοὺτ εἶναι κλάσμα ἀπο-
οτάξεως ὸρισμένων προελεύσεων πετρελαῑων
σὲ ὺψηλὲς θερμοκρασῑες ἢ κατάλοιπο ἀπὸ
τὴν ἀπόσταξη πετρελαίων. Μπορεῖ νὰ καεῑ
σὲ ἑστῑες λε6ητσστασῑων γιὰ παραγωγὴ ἀ-
τμοῦ, σὲ καλοριφὲρ μὲ κατάλληλους καυστῆ-
ρες κλπ.
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ε) Ὀρυκ-τὲλαια. Ἀπόσταξη μεταξὺ 300°
-360° K. Λάδια για λίπανση μηχανισμῶν.
ο-τ) Βαζελίνη, στερεα παραφίνη, ἄσφαλ-
τος. Ἀπὸ τήν ἄσφαλτο, μὲ ξηρὴ ἀπόσταξη,
παίρνουμε καὶ τὸ πε-τρελαϊκὸ κόκ, για τὴν
κατασκευή ἠλεκτροδίων τῶν καμινιῶν ἠλεκτρι-
κῆς πήξεως.
Oi δενζίνες (καὶ ἡ κιροζίνη), ἀφοῡ καθα-
ρισθοῦν, ἀποτελοῦν τα λευκα προϊόντα τῆς
ἀποο-τάξεως. ·
Δὲν εἶναι ὅλων τῶν προελεύσεων τὸ ἀργὸ
πετρέλαιο τὸ ῖδιο. Σημαντικὲς διαφορὲς πα-
ρουσιάζουν ακόμη Kai πηγάδισ γειτονικά,
Τα πετρὲλαια λ.χ. τῆς Πενσυλδανῑας Kai τῆς
Ρουμανίας εἶναι πλούσια σὲ λευκα προϊόντα,
Τα πετρέλαια τοῦ Βακοὺ παρουσιάζουν με-
γάλη περιεκτικότητα σὲ μέσα προϊόντα (πε-
τρέλαιο ντίζελ, μαζοὺτ Kai όρυκτέλαια). ’Άλ-
λα περιέχουν θειάφι ἀρκετό, ποὺ εἶναι ἐπιζή-
μιο για τοὺς κινητῆρες (πετρέλαια Μεξικοῦ,
πετρέλαια Περσικοῦ κόλπου). Καὶ τὸ θειάφι
μποροῡμε να τὸ συγκρατήσουμε μὲ κατάλ-
ληλη ἑττεξεργασία ἀλλα αὐτὸ ὅαραίνει τὸ
διομηχανικὸ κόσ-τος, ὥστε τὸ θειοῦχο ἀργὸ
πετρέλαιο πρὲιτει να ἀγορασθεῑ κάττως φθη-
νότερα, για να καλυφθεῑ ἠ διαφορά,
Ἡ ἀπόσ-ταξις τῶν πετρελαίων μᾰς δίνει,
ἀνάλογα μὲ -ιήν προέλευση, 5% ὣς 20% δεν-
ζῑνη. Ἠ μεγάλη, ὅμως, ζήπιση δενζῐνῶν ὁ-
δήγησε τοὺς τεχνικοὺς σ-τὴν ἀναζήτηση μέ-
σων μετατρσττῆς τῶν δαρύτερων προϊόντων
σὲ ἐλαφρά. Κι’ Era: ὼεκαλὺφθη ή θερμό-
λυση ‘ (κραίκιγκ, πυροδιάσ-ιταση), κα-
τα τὴν ὁποία, δαρύτερα κλάσματα ἀπο-
σ-τάξεως θερμαίνονται σὲ κλειστα δοχεῑα,
ἀπὸ ’τα ὁποῖα ἀφαιρεῖται ὁ ἀ-τμοσφαιρικὸς ἀέ-
ρας, καὶ μετατρὲιτονται σὲ ἐλαφρότερους κο-
ρεσμὲνους καὶ ἀκόρεισ-τους ὑδρογονὰνθρακες.
Ἀπὸ τὰ προϊόντα τῆς πυρολὺσεως χω-
»ρίζονται οἱ ὃενζίνες (ἑξάνια ὣς όκτά-
νια) καὶ τα ὑπόλοιπα — ἄλλα ἀέρια
(ὑδρογόνο, μεθάνιο, προπάνιο, ὅουτάνιο Kai
καμια εἰκοσαρια ἄλλες ἑνὼσεις), ἄλλα ὺ-
γρα (ο-ιυρένιο, ὂενζόλιο, ναφθαλένιο, τολουό-
λιο Kai καμια δεκαπενταρια ἀκόμη) - ἀπο-
τέλεσαν τὴν ἀφετηρία για ἕναν νεώτατο, μό-
λις τριάντα ἑτῶν, διομηχανικὸ κλαδο, τὴ διο-
μηχανία τῶν «πετροχημικῶν». Φυσικὰ, τὸ ὺ-
δρογόνο μπορεῖναχρησιμσποιηθεῖ για τὴν πα-
ρασκευή ἀμμωνίας καῖ νιτρικοῦ ὀξέος ἀπὸ ἄζω-
το τοῦ ἀ-τμοσφαιρικοῦ ἀέρος Kai τὸ πρσπανιο
καὶ ὅουτάνιο να διατεθοῦν καὶ για καύσιμο
(ὑγραέριο), Τὸ· οῐνόττνευμα (αῐθυλική ἀλκοό-
λη) ποὺ παράγεται ἀπὸ τὸ πετρέλαιο εῖναι
φτηνότερο ἀπὸ τὴν αΙθυλικὴ ἀλκοόλη ποὺ
δίνει ἡ ζύμωση τῆς μελάσσας Kai πολὺ φτη-
νότερο ἀπὸ τὸ οἰνόττνευμα τῆς σταφίδας.Τι’
αὐτό, περισσότερο ἀπὸ τὴ μισὴ αῐθυλικὴ
ἀλκοόλη σ-τὴν παγκόσμια κατανάλωση, σή-
μερα, προέρχεται ἀπὸ τὸ πετρὲλαιο. Ἡ νί-
τρωση τοῦ τολουολίου δίνει τὴν τροτύλη, ποὺ
εἶναι τὸ ἐκρηκτικὸ τῶν σύγχρονων στρατῶν.
Ἀπὸ τὴν ἰσοπρσπυλική ἀλκοόλη παράγουν
τὸ άσετόν, τὸ ὕουταδιὲνιο ἀποτελεῖ τὴν πρώ-
Τη ὕλη τοῦ σωθετικοῦ καουτσούκ, τὸ σ-τυ-

ρένιο εῖναι ὴ δάση για κατασκευὴ μὲ πολυ-
μερισμὸ τῶν πολυστυρολίων -— πλαπικῶν
μὲ ἑξαίρετες Ιδιότητες — K.O.K.

B'. 'H ἐμπορία τοῦ πετρελαίου
” Γύρω ἀπὸ τὸ πετρῶαιο, κα-τα τα τελευ-
ταῖα όγδόντα χρόνια, ἔχει πλεχθεῖ μια ἑπο-
ποιῖα, για τοὺς ρομαντικοὺς τοῦ τυχοδιωκτι-
σμοῡ, μιὰ ὲτταίσχυντη ἱστορία, για τοὺς ἀ-
πογόνους μας ποὺ θα ἔχουν ἀρκετὸ πολιτι-
σμὸ ὥστε να μᾶς ὃλέπουν στα ὀρθά μας μὲ-
τρα. Σ· ὅλες τῖς εὐρωπαϊκὲς γλῶσσες ἔχουν
γραφτεῖ πολλοὶ τόμοι για τήν ὑπόθεση Kai
τα σκάνδαλα τῶν πετρελαίων Kai ἀξίζει να
καταττνίξεις -ι-ἠν ἀποστροφή σου πρὸς τὴν
ἐνοχλητική μυρωδια τοῦ πετρελαίου ——_Kai
τοῦ αἵματος ποὺ χύθηκε για τὸ πετρέλαιο
ποτάμι — Kai να διαδάσεις μερικα d'le αὐ-
τά, για να ὁρθολογίσεις τὴν κρίση σου ἑμπρὸς
σὲ ἀνάλογες περιπτώσειςῖ
Δὲν πρόκειται, ὅμως, να κάνω ἀναδρομή ο-τὴ
ζοφερή ἱστορία τοῦ πετρελαίου. Ἀρκοῡμαι να
δώσω τα στοιχεῖα ποὺ ἕδωσαν Kai στὴ Βου-
λή ὁμιλητὲς ἀπάνω στὸ θὲμα (01 δουλευτὲς
κ.κ.“ K. Μητσοτὰκης, Ν. Κιτσίκης, . Γ. Μαῦρος,
Στ. Ἠλιόπουλος, ’H. Ἠλιοῦ κ.ᾶ.), για τὸν
κατατοπισμὸ τοῦ ἀναγνώστη. 01 παγκόσμιες
πηγὲς πετρελαίου, ἔξω ἀπὸ ἐκεῖνες ποὺ ἐλέγ-
ιχει τὸ Ἀνατολικὸ μπλὸκ Kai μερικὲς ἄλλες,
εἶναι ο-τα χέρια πέντε ἀμερικσνικῶν καὶ δύο
εὐρωτταϊκῶν μεγάλων ἑταιρειῶν, ποὺ ἐκμε-
ταλλεύονται τα 90% κοντα τῶν πηγῶν τῆς
γῆς. 01 ἀμερικανικὲς ἑταιρεῖες εῖναι ὴ ΕΣΣΟ
(Στάνταρ Ὄιλ τῆς Νέας Ὑερσέης), ἠ ΣΟ-
ΚΟΝΥ (Στᾶνταρ Ὀιλ τῆς Νέας Ὓόρκης), ὴ
Στάνταρ Ὀιλ τῆς Καλλιφορνίας, ὴ ΤΕΞΑΚΟ
Kai ἡ ΚΑΛΤΞ. OI εὐρωπαϊκὲς εἶναι ὴ Μπῑ
-Πὶ (Britich Petroleum Co) δηλαδὴ ἢ πρὶν
Ἀγγλοϊράνιαν, καὶ ὴ Ντατς Σὲλ (Poyal
Duch Shell). Ol τρεῖς πρῶτες ἀπὸ τὶς ἑ-
π-τα μεγάλες προέρχονται ἀπὸ τὴ διάσπα-
ση τοῦ τραοτ Ροκφέλλερ μετα τήν ἀττόφαση
κατὰ τῶν τρὰστ τοῦ Ἀνώτατου Δικαστηρίου
τῶν Ε.Π.Α., τὸ 1911, Kai ἀποτελοῦν τρεῖς
διαφορετικὲς ἑταιρεῖες. “Η εύρωστότερη εἲ-
ναι ἡ ΞΣΣΟ (1Ο,5 δισεκατομ. δολ. κεφά-
λαια, 780 ἑκατομ. δολ. κέρδη τὸ χρόνο).
01 ἑτι-τα μεγάλες ἑταιρεῖες ἔχουν κάνει, για
τὸν ἔξω ἀπὸ τῖς Ε.Π.Α. χῶρο, ἕνα γεροὸεμέ-
νο όλιγσττώλιο, ποὺ παρουσιάζεται ἑὸὣ ἀπὸ
-ιή μια ἐκεῖ όττὸ τὴν ἄλλη ἑταιρεία ἀλλά,
πραγματικά,,ἀποτελεῖ μονοκόμματη οῐκονο-
μική μονάδα, ποὺ δὲν πρόκειται ποτὲ να ἀν-
ταγωνισθεῑ τὸν ἑαυτό της. Εἶναι ματαιοπο-
νία να πεῖς πὼς θα συνεργασθεῖς κατα ὁ-
ποιοδήποτε τρόπο μὲ μια ἀπὸ τῖς ἑταιρεῖες
τοῦ ὁλιγοπωλίου ἐναντίον τῶν ἄλλων. 'E-
χουν κατανείμει τὴν παγκόσμια ἀγορά, ἕ-
χουν καθορίσει ἀντισηκώμα-τα μεταξύ τους
για τῑς ὑπερὸάσεις τῆς κατανομῆς κιέχουν κι
ἕνα ὁνομαστικὸ κοινὸ τιμολόγιο ἀργοῦ πε-
τρελαίου Kai προϊόντων διυλίσεως, τὸ τιμο-
λόγιο τοῦ Platt’s Oilgramm, ποὺ χρησιμεύει
ότιτὸ τὸ ἔτος 1928 για δάση ὑπολογισμοῦ
τῶν παρεκκλίσεων ἀπὸ τὶς κοινές τους συμ-
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φωνίες καὶ για ἀφετηρία διαττραγματεύσεων
κάθε φορά. Κοττὰ κανόνα, ὅμως, ὅλες ,πιὰ
πουλοῡν τίς μεγάλες παρτίδες πετρελαιοει-
δῶν σὲ τιμὲς κάτω τοῦ Platt’s Kai αὐτὸ ὁ-
φείλεται στὸν ἀνταγωνισμὸ τοῦ ἀνατολικώ
μπλὸκ -— κυρίως τῆς ΕΣΣΔ’-- Kai τῶν ἐ-
Θνικῶν ἑταιρειῶν, ποὺ χάρη σ’ αὑτὸν ἀκρι-
6ὣς τὸν ἀνταγωνισμὸ στάθηκε δυνατὸ νὰ 1-
δρυθοῦν καὶ να σταθοῦν. Τὸ κύρος τοῦ τιμο-
λογίου Platt's ἀνήκει κάττως, στὴν Ιστο-
ρῑα. Ὅσες ἑταιρεῖες μποροῦν νὰ δροῡνε ἀ-
γοραστὲς σὲ τιμὲς Platt's θὰ εἶναι 6έ6αια
ὰνόητες νὸι πουλήσουν φθηνότερα. Ἀλλὰ
Kai τότε, ἀττάνω στῑς τιμὲς Plett's ἢ σὲ πα-
ραττλήσιες, ἀναγκάζονται, συνήθως, νὰ κά-
νουν ἐκπτώσεις Kai νὰ ἐπιστρέψουν τὴ δια-
φορά. Εἶναι τὰ περίψημα ((ριστοῦρνο» τὰ ὸ-
ποῖα δὲν σ-υμὸαίνει νὰ τὰ εἰσ-πράττει πάντο-
τε —— τουλάχιστον στὸ ἀκέραιο — ἐκεῖνος
ποὺ πληρώνει τὸ τιμολόγιο.
Τὸ καρτὲλ τῶν ἑπτὰ μεγάλων ἑταιρειῶν
ἐκμεταλλεύεται τὶς πετρελαιοπηγὲς ὅλης τῆς
ὑδρσγείου, ἔξω ἀπὸ τὴν περιοχή τοῦ Ἀνατο-
λικοῡ μπλὸκ Kl ἀπὸ ὁρισμένες ἐθνικὲς πηγὲς
καὶ χρησιμοποιεῖ κάθε τρόπο νὰ συν-τηρεῖ
ἢ νᾶ ἐπεκτείνει τὸν ἕλεγχό του, γιὰ νὰ δια-
τηρεῖ ὅσο μπορεῖ τὸ όλιγοπώλιο, γιατῖ ἡ δια-
φορὰ ἀνάμεσα στὰ ἕξοδα ἐξορύξεως τοῦ πε-
τρελαίου Kai τήν τιμὴ τοῦ ἀργοῦ πετρελαίου
εἶναι πάντοτε τεράστια. ’Έτσι, ἔφτασε νὰ
δίνει τὸ μισὸ ἀπὸ τὴν ἀξία πωλήσε ς τοῦ πε-
τρελαίου στή θέση παραγωγῆς στ ὺς τοπι-
κοὺς μονοκρατορικοὺς κυδερνῆτες τῶν πετρε-
λαιούχων περιοχῶν τῆς Μέσης Ἀνατολῆς, νὰ
παρακολουθεῖ ,σ’ ὅλη τὴ σφαῖρα τὶς ἐνδείξεις
ἐμφανίσεως πετρελαίων, ὥστε νὰ τὰ φέρει
στὸν ἔλεγχό του ἢ và πετύχει ἀναστολὴ τῶν
ἐρευνητικῶν ὅπου διαισθανθεῖ κίνδυνο διαθέ-
σεων ἑθνικῆς ἀξιοποιήσεως τῶν νέων πηγῶν,
νὰ χρηματοδατεῖ κινήματα Kai μικροπολέ-
μους ἐκεῖ ποὺ ol ταπικὲς κυὸερνήσεις δεί-
χνουν διαθέσεις ἀνεξαρτησίας γιὰ τὴν ἐκμε-
τάλλευση τῶν ἐθνικῶν τους πετρελαιοπη-
γων...

Δίπλα στῑς πηγές, συνήθως, ἐγκαθιστοῡν
διυλιστήρια. Κι ἂν δὲν εἶναι δίπλα, ἀναζη-
τοῦν θέσεις ποὺ ὴ προσαγωγὴ τοῦ πετρε-
λαίου νά γίνεται κατὰ τρόπο φτηνό, μὲ πε-
τρελαιαγωγοὺς λογουχάρη, ἐνῶ ταυτόχρονα
ἢ θέση τοῦ διυλιστηρίου θα εἶναι κατάλληλη
γιὰ -ιὴ διακίνηση τῶν προϊόντων του πρὸς
τήν κατανάλωση.““

Ή παλαιότερη περίοδος τοῦ ἀπαγωνισμοῦ ,
ἀνάμεσα στήν ἀμερικανική Kai τὴν ἀγγλικὴ
ὁμάδα πετρελαίων, ἡ ἀνάγκη να διατίθεται
σύντομα τὸ ἀργὸ πετρέλαιο,γιατὶὴ ἑναποθή-
κευσή του σὲ ἀνοιχτὲς δεξαμενὲς εῖναι ἐπι-
ζήμια ἐξαιτίας τῆς ἑξατμιστικότητάς του
Kai σὲ κλειστὲς εἶναι ἑπικίνδυνη καὶ ἀκριὸή,
ὴπίειση νὰάξιοποιοῦνταιὸσο τὸ δυνατὸν πε-
ρισσότερο oi νέες πηγὲς Kai ὴ κάττοια ἀ-
νεπάρκεια, κάθε φορά, τῶν διυλιστηρίων τῶν
ἑταιρειῶν δίπλα στῑς πηγὲς ἀπέναντι στήν
παγκόσμια ζή-ιηση προϊόντων, ἐπέτρεψαν, μὲ
τὸν καιρό, τὴ μερική ἀναδρομῆ στὸ παλιὸ

σύστημα καὶ τὴν ϊδρυση διυλιστηρίων καῖ
σὲ ἄλλες χῶρες ποὺ δὲν εῐχαν δικό τους πε-
τρέλαιο, συντελώντας σ-ιή δημιουργία μιᾶς
Ιπραγματικῆς ἀγορᾶς ἀργοῦ πετρελαίου.,“Η
ἀνεύρεση ἐθνικῶν πηγῶν, ἑξάλλου, καῖ ἡ συ-
στηματικὴ παρέμὸαση τῶν σοὸιετικῶν στὸ
διεθνὲς ἑμπόριο πετρελαιοειδῶν, μετὰ τὴν ἀ-
νακάλυψη Kai ἀξισποίηση τῶν νέων πηγῶν
τῶν Οὐραλίων, παγίωσαν αὐτὴ τὴν ἀγορά.
Κατὰ τὸν τρόπο αὐτό, ὑπάρχει σήμερα
σταθερή προσφορὰ ἀργοῦ πετρελαίου, ἐπιτά-
νω στήν ὁποία μπορεῖ νὸς στηριχθεῖ μιὰ χώρα
γιὰ νὸι ἑγκαταστήσει δική της 6ιομηχανῐα
πετρελαιοειδῶν, χωρὶς τὸν παλαιότερο φόὸο
ὅτι μποροῡσε ἡ ἐπιχείρηση νὰ παραλύσει
ἀπὸ στέρηση πρώτης ὕλης. ’Έτσι oi μεγάλες
χῶρες τῆς Εὐρώπης ἀπόκτησαν δικά τους διιμ
λιστήρια, ποὺ τροφοδστοῡνται, κατὰ τὸ με-
γαλύτερο μέρος, μὲ ἀργὸ πετρέλαιο ἐξωτε-
ρικοῦ, για-τί oi ἑθνικὲς ·πῖτρελαιοπηγὲς’--ι
ὅπου ὑπάρχουν — δὲν φθάνουν và καλύψουν
τὴ ζήτηστι- ,,
Στὸ σημεῖο αὐτὸ θέλω νᾶ δώσω, ὅμως,
μιὰ πληροφορία χρήσιμη. Δὲν 6λέπουν οἱ ἑ-
ταιρεῖες τοῦ καρτὲλ μὲ καλὸ μάτι - κι αὐ-
τὸ εἶναι φυσικὸ - τῖς ἐπιχειρήσεις αὐτὲς
ἂν δὲν εἶναι, κατὰ κάποιο τρόπο, κάτω ἀπὸ
τὸ δικό τους flay/x0 ἦ, τουλάχιστον, ἂν δὲν
-εὐθυγραμμίζονται μὲ τήν οῐκονομική πολιτι-
κὴ τοῦ καρτέλ. Ὁ τρόπος ἀντίδράσεως εἲ-
ναι γνωστός. Συμπίεση τῆς διαφοράς ἀνάμε-
σα πρώτης ὕλης καὶ προϊόντων διυλίσεως,
ἑπομένως περιορισμὸς τοῦ ὅιομηχανικοῦ κέρ-
δους διυλίσεως σὲ ποσοστὸι ποὺ δὲν ξε-
περνᾱν τὰ συνηθισμένα τῶν ἄλλων μεγάλων
6ιομηχανικῶν κλάδων τῶν ἀνα-τιτυγμὲνων χω-
ρῶν. Ὀποιος συγκρίνει ὅχι τῑς τιμὲς Platt’s
ἀλλὰ “τῑς τιμὲς ποὺ προσφέρονται, πραγμα-
τικά, oi δενζίνες Kai τὰ ντιζελέλαια Kai τὰ
ἄλλα προϊόντα μεγάλης καταναλώσεως τῶν
διυλισ-ι-ηρίων, πρὸς τῖς τιμὲς τοῦ ἀργοῦ πε-
τρελαίου, ea: πεισθεϊ ὅτι δὲν ἀξίζει Kai τόσο
τὸν κόπο và καταπιασθεῖς εἰδικὰ μὲ τὴ διύ-
λιση τοῦ πετρελαίου, άφοῦ τὸ μεγάλο πο-
σοστὸ κέρδους σὲ διεθνὲς συνάλλαγμα πε-
ριέχεται στὸ ἀργὸ πετρέλαιο ποὺ τὸ νέμον-
ται ἐκεῖνοι ποὺ κατέχουν ἢ διαφεντεύουν τῖς
πετρελαιοπηγές, ἐκτὸς ἂν εῐσαι τὸ Κράτος
καὶ ἔχεις λόγους ἄλλους, συναλλαγματικοὺς
λ.χ. ἢ ἐθνικῆς ἀσφαλείας, νὰ κατασκευάσεις
διυλιστήριο ἢ εῐσαι πραγματικὸς διομήχα-
νος Kai ἀρκεῖσαι στὸῑ περιορισμένα διομηχα-
νικα ποσοστα.·

Μὰ τότε, πῶς ἱδρύονται διυλιστήρια σὲ χῶ-
ρες πού δὲν ἔχουν δικές ’του πετρελαιοπη-
γές; Αὐτὸ εἶναι μιὰ άλλη ἱστορία, ποὺ ea:
γίνει ἀντιληπτὴ ἀμέσως, στὴν ἑπόμενη πα-
ράγραφο για τὸ πρῶτο ἐθνικό μας διυλιστή-
ριο.

“Ι“ὸ Διυλιστήριο Ἀσπροπ ύργου
Στήν ἹΞλλάδα ἔχει γίνει κανόνας ἡ δασμο-
λογική προστασία. Μὲ τὸ πρόσχημα τῆς ἀὲ
ναπτύξεως τῆς ἐθνικῆς παραγωγῆς μπορεῖ
ὁ καθὲνας κάτι vc‘x φτιάξει, κάτι νὰ κάνει,
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στραδὸ κουτσό, μὲ λίγα κεφάλαια, γιατῖ θα
ρθεῖ ἡ δασμολογική προστασία να καλύψει’
τὶς άνεπάρκειὲς του Kai να τὸν ἀναδείξει με-
γάλον ἑτι-ιχειρηματία. Θα δώσει σὲ μερικοὺς
ἀνθρώπους δουλεια -— ἑκατό, διακόσιους, ”
χίλιους — θα γκρινιάξει ὅτι οἱ φόροι ὑπὲρ
τρίτων τὸν καταστρέφουν — χωρὶς να λο-
γαριάζετ πὼς 6 πενιχρὸς ἑργατικὸς μισθὸς
ποὺ πληρώνει Kai ol δέκα-τοι τρίτοι μισθοὶ
Kai οἱ πληρωμένες ἅδειες Kai τα ταμεῖα ἀ-
σφαλίσεως, ὅλα μαζί, ἀπαρτίζουν ἀγοραστι-
κὴ ἷκανότητα τοῦ ,ἑργάτη του πολὺ χαμηλό-
τερη άπὸ τήν άγοραστικότητα τῶν ἐργατῶν
τῶν προοδευμὲνων χωρῶν — Kai θα ἀπο-
λαύσει μια καλὴ διάφορα πλουσισιτάροχη,
ἐκτὸς ἂν ὴιάλλοπρόσαλλη πολιτική τοῦ Κρά-
τους τὸν τινάξει κι αὐτὸν στὸν ἀέρα, μαζὶ
μὲ τῇ διομηχανία τουέ “Av θέλαμε να καλύ-
ψουμε τοὺς μισθοὺς τῶν ἐργατῶν αὐτῶν καὶ
ἕνα γλο-γικὸ χαράτσι για τὸν ὀιομήχανο, θα
ὲιτιὸαρύναμε πολὺ λιγότερο τὸ σύνολο ἀπὸ
τήν ὲιτιὸάρυνση ποὺ παθαίνει μὲ τὴ δασμολο-
γικὴ προστασία καὶ τῑς ἀμοιὸὲς τῶν ὀργά-
νων έλέγχου. Θα έχάναμε, ὅμως, ὑγιὲς συ-
νάλλαγμα — κι ἐκεῖ εἶναι τὸ κουμπί, ποὺ
μαθαίνουν τὸίπατοῡν οἱ ἐπιδέξιοι.
Πράγματι, τὸ συναλλαγμάτικὸ ίσοζύγιο
τῆς “Ξλλάδας εἶναι μόνιμα άρνητικὸ Kai κά-
θε πράξη ποὺ τείνει να περιορίσει τὸ χάσμα
συζητεῖται μὲ κατανόηση. Ἐξάλλου, τα ὺ-
γρὰ καύσιμα ἦδη ἐδάσταξαν σοδαρή φορο-
λογία Kai αὐτὸ εἶναι ἑπαρκὲς δέλεαρ για
προσέλκυση ἑπιχειρηματιῶν. Τὸ καρτὲλ ὄ-
μως εἶχε ἑγκαταστήσει στή χώρα μας τῖς
ἑταιρεῖες του Kai ἀσκοῡσε ἰἠν ἐμπορία τῶν
πετρελαιοειδῶν.
Δίπλα σ’ αύτὲς ὑτιῆρχαν παλαιότερα Kai
ἄλλες (ἡ Σοκομπὲλ λ.χ.) ποὺ ἀκολουθοῦσαν
τή γραμμὴ τοῦ καρτὲλ ἐνῶ ὴ Σοὸιετική Ἔ-
νωσ-η, ποὺ δὲν εἶχε άκόμη άξιοποιήσει τῖς
νὲες πετρελαιοπηγές, ὰπιδροῦσε χαλαρά. Αὐ-
τα πρὶν ἀπὸ τὸν πόλεμο. Να ρθεῖ ἐπιχειρημα-
τίας, να μπεῖ στή μὲση καὶ να στήσει
διυλιστήριο φοὸόταν. Για τὴν πρώτη ὕλη θα
ἦταν ἑξαρτημένος άπὸ τὸ καρτὲλ. Ὁ κατα-
ναλωτικὸς κύκλος στὴν Ἑλλάδα ἦταν περιο-
ρισμὲνος, ὥστε δὲ θα στοίχιζε πολλα πράγ-
ματα στὸ καρτὲλ να τοῦ κάνει έξοντωτικὸ
ντάμπιγκ στα προϊόντα διυλίσεως, ἂν τὸ
ὂφινε άναγκαῖο, Kai να τὸν κλείσει μὲ με-
γάλη (mué.
Μετα τὸν πόλεμο, ὅμως, τὰ πράγματα
ἆλλαξαν. Ἡ ἐνεργητική εἴσοδος τῆς Σοῧιε-
τικῆς Ρωσίας στὸ διεθνῆ στίδο τῆς ἐμπο-
ρίας πετρελαιοπροῖόντων, ὴ δημιουργία τῆς
Ἰταλικῆς ENI, ὴ ἀνακάλυψη τῶν πετρελαίων
στή Λιὸύη Kai στή Σαχάρα, ποὺ διέγραφε
για τὸ μέλλον σοδαρὸ κίνδυνο τῶν συμφε-
ρόντων τοῦ καρτὲλ στὸ χῶρο τῆς Μεσογείου,
ἦταν ἐρείσματα ἀ-ιτάνω στα ὁποῖα 6 ἐπιχει-
ρηματίας μας μποροῦσε νὰ στηριχθεῖ γιὰ
να ἀπολαύσει τα πλεονεκτήματα τῆς δα-
σμολογήσεως. Κι ἔγιναν προτάσεις στὸ Δη-
μόσιο. Προτάσεις ὁμολογουμένως σεμνές, ά-
πέναντι σὲ κεῖνα ποὺ ἕγιναν κατόπιν.

Τὸ Κράτος, ὕστερα ἀπὸ μελέτη τοῦ .Θὲ-
ματος, άπεφάσισε να κάνει ἕνα διυλιστήριο.
Ἒγιναν αἰτήσεις προσφορῶν, μελὰες, συ-
σκὲψεις, σοδαρὲς συζητήσεις στή Βουλή, Kai
ἡ Κυδέρνηση ὰπεφάσισε να κατασκευάσει τὸ
διυλιστήριο για λογαριασμό της Kai να ἑκ-
χωρήσει μὲ μίσθωμα τὴν ἐκμετάλλευσή του
στὴν Ιδιωπτικὴ πρωτοδουλία γιὰ δέκα χρόνια.
Έδῶ άρχίζει 6 συνδυασμὸς, -τὸν ὁποῖον
ῶεῖδαν φωτισμένοι ἀντιπρόσωποι τοῦ "E-
θνους στή Βουλὴ Kai ἑτόνισαν τα σκοτεινά
του σημεῖα ἀλλα δὲν ἔγιναν ἀκουστοί. Τὸ Δι-
υλιστήριο κτίστηκε σὲ ἁκατάλληλη περιοχὴ
Kai χρειάσθηκε να κατασκευασθεῖ ἕνας πετρε-
λαιαγωγὸς ὣς τα Μέγαρα για να γίνεται
ἐκεῖ ἡ ἑκφόρτωση τῶν τιτι-ρελαιοφόρων
ἀργοῦ πετρελαίου καὶ ἕνας ἄλλος ἀ-
γωγὸς για τίς μεγάλες ποσότητες τοῦ
νεροῡ, ποὺ χρειάζεται ἡ ἑγκατάσταση Kai ποὺ
παρέχεται ἀπὸ τήν Ε.Ε.Υ., μὲ φαλκίδευση
τῶν ποσοτήτων τῆς περιοχῆς Πρωτευούσης.
Στοίχισαν ἑκατομμύρια δολλάρια oi άγω-
γοί, στοίχισε καὶ τὸ καθαυτὸ Διυλιστήριο
περισσότερο ἀπὸ τῖς προόλὲψεις Kai τελικα
κατορθωθηκε να τελειώσει χωρὶς μονάδα συγ-
κεντρώσεως Kai ἐμφιαλὼσεως τοῦ ὺγραερίου
Kai χωρὶς πλήρη μονάδα ὰποθειώσεως, μὲ
δαπάνη 22 ’κά-που ἑκατομμυρίων δολλαρίων
καὶ προσ-χεδιασμὲνη ἱκανότητα 30 χιλιάδων
6αρελιῶν ἀργοῦ πετρελαίου τὸ Ξιΐωιρο,7 δη- ·
λαδή 1475 χιλιάδων μετρικῶν τόννων τὸ χρό-
νο. Ὁ άριθμὸς αὐτός, ὁμολογουμένως, ξεπε-
ράσ-ιηκε στὴν ἑφαρμογή. Εἶπαν, κατόπιν να
αναθέσουν τὴν ἑκμετάλλευση τῆς ἑγκαταστά-
σεως σὲ ἔναν μισθωτή. Διάφοροι ὰνακατὼθη-
Kav στήν ὺπόθεση, μια ἑταιρεία περιορισμὲ-
νης εὐθύνης, ποὺ τή διαδέχθηκε μια ἀνώνυ-
μηκέγιναν, ὴ Ἑταιρεία ΠΕ. ὑπόγραψε τὴ
σύμδαση ἀλλα μεταδίδασε τα δικαιώματά
της — τελικῶς ὅμως φαίνεται πὼς σήμερα
εἶναι μισθωτὴς τοῦ διυλιστηρίου ἡ Socony
Mobil Oil Colnc, ὴ Hydrocarbon Research
Inc Kai 6 ἑφοπλιστὴς κ. Στ. Νιάρχος (ἣ τα
Νσυπηγεῖα Σκαραμαγκα ποὺ ἀναμιγνύουν
τὸ λογιστικό τους παθητικὸ μὲ τὸ ἐνεργητικὸ
προϊὸν τῶν μετοχῶν τοῦ Διυλιστηρίου). Τὸ
πακὲτο τοῦ κ. Μποδοσάκη Ἀθανασιάδη (43%
ἀντίκρυ στὰ ἀρχικὰ 10% τῆς Socony Kai
4% τοῦ κ. Δ. Καραπάνου τῆς Hydrocarbon)
ἔχει, φαίνεται, μεταὸιθσστεῖ.“ Ἡ μίσθωση ἒ-
γινε γιὰ δέκα χρόνια «ἀπὸ τῆς ἐνάρξεως τῆς
ῐσχύος της», νὰ ποῦμε ὣς τὸ τέλος Αὐγού-
στου 1968, ἐπειδή Αὕγουστο τοῦ 1958 δη-
μοσιεύιηκε τὸ κυρωτικὸ Ν. Διάταγμα.
Κατα τοὺς ὄρους τῆς πμὸάσεως, τὰ προϊ-
όντα τοῦ Διυλιστηρίου κοστολογοῦνται στήν
ἕξοδο τοῦ Διυλιστηρίου (τιμὴ ex .factory)
σύμφωνα μὲ τῖς κατώτατες δηλωμένες τιμὲς
(Lowest posted prices) τοῦ λιμανιοῡ φορ-
τὼσεως (τοῦ ἀργοῦ πετρελαίου, φυσικα) αὺ-
ξημένες κατα τοὺς ναύλους Kai έπιόαρύνσεις
ὣς τσῑφ Πειραιᾶ σύμφωνα μὲ τὸ δελτίο
Platt’s Oilgramm ἢ ἄλλο ἀνάλογο γιὰ πε-
τρελαιοειδῆ Μέσης Ἀνατολῆς (ἅρθρ. 5 § 3
τῆς Συμόάσεως). Δηλαδή, ἂν ίταλικα ἢ ,ρω-
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σικὰ πετρελαιοειδῆ προσφερθοῦν στὸν Πει-
ραιᾶ μὲ τιμὲς κατώτερες ἀπὸ τῖς τιμὲς τῆς
Μέσης Ἀνσπολῆς, τὸ Διυλιστήριο θα διαμορ-
φώσει τῖς δικές του κατὰ τῖς τιμὲς τῶν προσ-
φορῶν ἀπὸ τὴ Μέση Ἀνατολή. Κι ὄχι μόνον
αὐτὸ, παρὰ θὰ λάὸει ὑπὸψη τῖς τιμὲς Platt’s
Kl ἂν ἀκόμη ἡ M. Ἀνατολὴ κὰνει εἰδικὴ προσ-
φορὰ χαμηλότερη ἀπὸ τή «δηλωμένη τιμή».
Ὀρὶζει, μάλιστα, τὶς τιμὲς τοῦ ἀραὸικοῦ λι-
μανιοῦ Ra’s at Tannûrah τοῦ Περσικοῦ Κόλ-
που (ἢ τοῦ Abadan) γιὰ ὅάση ἀναφορᾶς.
Καὶ ἑρχὸμαστε στῖς περῑφημες παραγράφους
6 καὶ 7 τοῦ ἅρθρ. ·5 τῆς Συμὸἁσεως, Σύμ-
φωνα μ’ αὐτές, ἡ τιμὴ ἀργοῦ πετρελαίου, σ-ιήν
ὁποῖα δικαιοῦται ὸ μισθωτὴς να
τὸ χρεώνει, εῖναι ἡ κατώτατη δηλωμένη τιμὴ
(πάντοτε κατὰ τὸ Platt’s Oilgramm, μ’ ὅλο
ποὺ δὲν τὸ ἀναφέρει ρητὰ ίτὸ σχετικὸ ἑδάφιο,
γιατῑ δὲν ὑπάρχει κι ἄλλη _posted price)
γιὰ fob λιμάνι φορτώσεως, πλέον τοὺς ναύ-
λους μεταφορᾶς ὣς τῖς πειρελαιοθῆκες Με-
γαρων.
Ol ναῦλοι αὐτοὶ θα λογαριὰζονται κατὰ τὸ
London Market Tanker Nominal Scale No 2
(Ἐπίσημο Δελτῑο πραγματσποιουμένων ναύ-
λων ποὺ κυκλοφοροῦσε τότε· σήμερα τὸ
London Scale ἔχει άντικατασ-ι-αθεῖ ἀπὸ τὸ
Intascale, μὲ ἑλάχισ-ι-ες ἀποκλῑσεις), πρόσ-
αρμοσμένοι κατὰ AFRAD γιὰ ὅλη τὴ διάρ-
κεια τῆς Συμὸἁσεως, καῑ ἑπαυξημέινοι κατὰ
τὶς συνήθεις έπιὸαρύνσεις (ὰσφάλειες, ὲλλεῑμ-
ματα ταξιδιοῦ, ἔξοδα ἐκφορτώσεως). Ἀπο-
κλειστικὸς προμηθευτὴς ἀργοῦ πειρελαῑου καὶ
μεταφορέας εἶναι ἡ Socony. Ὦστὸσο, στὸ
Δημὸσιο ὃὸθηκε τὸ δικαίωμα νὰ παραδῑνει
δικὸ του πετρέλαιο ὣς 30% τῆς ὅλης ποσό-
τητας κατεργασίας, ἀλλὰ γιὰ τὸν ὑπολογι-
σμὸ τοῦ κόστους θὰ λογαριάζονται ol τιμὲς
Περσικοῦ Κόλπου καῖ τὸ Δημόσιο θὰ παίρ-
νει, ἂν ὑπάρχει περίπτωση, σὲ χρῆμα τή δια-
φορὰ. Έδῶ — ἀλλὰ καῖ σὲ ἅλλα σημεῖα -—
τὸ Ἑλληνικὸ Δημόσιο γίνεται εἶδος συνεταί-
pou, γιὰ νὰ διατηρηθεῖ ψηλὰ τὸ κὸστος, σὲ
ὃάρος τοῦ κα-ιαναλωτῆ, ποὺ εῖναι ἠ Ἑλλη-
νική ἀγορὰ — καὶ τὸ ῖδιο τὸ Δημόσιοέ...

Ἀπέναντι 0" ὅλα αὐτὰ,»τὸ Ἑλληνικὸ Δημὸ-’

σιο θὰ παίρνει, σὲ ὃραχμές, τὰ 90,5% τῶν
καθαρῶν κερδῶν τοῦ Διυλιστηρῖου μὲ ὃάση
ἐλάχιστης ὃιυλῑσεως ].300.ΟΟΟ μετρικῶν τόν-
νων ἀργοῦ πετρελαῑου ,(ἂρθρ. 5, § 1) καὶ
ἕνα ποσὸν 3 σὲντς κατὰ ὄαρέλι ποὺ θα φορ-
τώνει ή Socony γιὰ và μεταφέρει γιὰ διύ-
λιση ὣς τὴν 31-12-64 κι ἀπὸ κεῖ καὶ πέρα
1,14 δολλὰρια κατὰ Long Ton ἀργοῦ πετρε-
λαῑου (περῑπου 15 σὲντς τὸ 6αρέλι) καὶ κά-
ποια διαφορὰ ναύλων. Βάση τῶν λογαριασμῶν
μπαίνει ὁ πίνακας ὅασικῆς κοστολογήσεως
τῶν τιμῶν ἀργῶν πετρελαὶων τοῦ Περσικοῦ
Κόλπου τῆς 27—12-57 ο-Γὸν Πειραιᾶ, τοῦ ἅρθρ,
7 τῆς Σψμὸἁσεως, (ὃλ. πίνακα I).
Στὸν πίνακα αὑτὸν οἱ Εαθμοῑ API (Ame-
rican Petroleum Institute) χαρακτηρῑζουν
τὸ 6αθμὸ πλουσιένιητας τοῦ ἀργοῦ πετρελαίου
σὲ ἐλαφρότερα κλάσματα ἀποσ-ὲάξεως.ω
Τίς τρεῖς τελευταῖες στῆλες τοῦ πίνακα
τὶς πρόσθεσα ἐγώ, γιὰ κατατσπισμὸ τοῦ ἀ-
ναγνώσ-ιη (τὰ εΙδ. δάρη ὑπολογίστηκαν ἀπὸ
τῑς δοσμένες τιμὲς API τοῦ πίνακα). Τὸ
πρῶτο ποὺ παρα-τηροῡμε εῖνεῆ πὼς τὰ λιμα-
νια ὃορεινὰ ἀπὸ τὸ Ra’s at. Tannûrah, ὅπως
τὸ Ρ30(μυχὸς Περσικοῦ K67\-rrou),Mena κ.ᾶ.
ἐπιὸαρύνουν τὸ ἑμπόρευμα μὲ περισσότερα
ναῦλα. Κι ὡστόσο, τὸ πειρέλαιο τοῦ Ἰρὰκ
ἔρχεται φτηνότερα στὸν Πειραιᾶ ἀπὸ ὅ,τι τὸ
πετρέλαιο ’τῆς ΑΡΑΜΚΟ, μὸλο ποὺ ἔχει κά-
πως καλύτερο δείκτη API. I'Ipaypa-nkc'x, γιὰ
τὴν ἴδια περιοχή, ἕνας ὅαθμὸς API λιγὸτερο
κατεδάζει τήν ἐμπορικὴ τιμή τοῦ δαρελιοῦ
έμπορεύματος fob κατὰ μερικὰ σὲντς καὶ
ὰντῑστοιχα ὑψωμένος δείκτης ἐπιτρέπει ἀνώ-
τερες τιμὲς διαθέσεως τοῦ προϊόντος. 11 Αὐτὸ
παῑρνει-αι ὺπὸψη καὶ στὴ Σύμὸαση.
Τὸ γεγονὸς εἶναι πὼς ὁ πῖνακας αὐτὸς τι-
μῶν ἀποτελεῖ τή δάση τιμολογήσεως τῆς
πρώτης ὕλης καὶ πὼς αἰσθητὰ τὸ ἀργὸ πε-
τρέλαιο μπαῑνει στὸ Διυλισ-ι-ήριο Ἀσ-ιτροτιύρ-
you σ-ιήν τιμὴ τῶν 2,60 δολ, κατὰ ὃαρέλι
ἢ 19,5 δολ. κατὰ μετρικὸ τὸνο ὃάρους καὶ
τοῦτο ἀποτελεῖ τὴ δὰοη κοστολογήσεως τῶν
προϊόντων του, μὲ μικροαυξομειώσεις ἀνάλο-
γα μὲ τὶς τιμὲς ποὺ ἀναγράφονται στὸ
Platt’s Oilgramm καὶ τῖς διακυμανσεις τῆς

ΠΙΝΑΚΑΣ I
Ἔνδεικτικὰ στοιχεῖα. ἀργῶν net-gelale τῆς συμβάσεως Διυλιστηρίου Ἀσπροσιξύρνου
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ναυλαγορᾱς. Τὸ ἂρθρο 7 ῐδιαίτερα - ἀλλὰ
καὶ ὅλη ὴ Σύμδαση —— πᾱνε να κατοχυρώ-
σουν τὶς τιμὲς ποὺ ἓφερναν - πρὶν ἀπὸ τὸ
Διυλισ-ι-ήριο - τὰ προϊόντα πΠρελαίου προ-
ελεύσεως Περσικοῦ Κόλπου οἷ Ἑταιρεῖες. Αὐ-
τὸ εἷναι φανερώτατο καὶ αὐτὸ εἶναι τὸ σοδα-
ρὼτα-το μειονέκτημα τῆς συμφωνίας αὐτῆς, 6-
που δύο ἐμφανίζονται ουνένοχοι έκμεταλλεύ-
σεως τῆς ἐθνικῆς οἰκονομίαςῑ οἱ μισθωτὲς τοῦ
Διυλιστηρῑου καὶ τὸ ἐπίσημο Κράτος, ποὺ
cr’ αὐτη τὴν περίπτωση κάνει ὅ,τι ἀκριδῶς ἔ-
καναν οἱ πασάδες τῆς προνασερικῆς ΑΙγύ-
-τιτουῑ συμδάλλεται μὲ τοὺς ξένους γιὰ νὰ
ἀττοκομίσει κέρδη σὲ βάρος τῶν ἰθαγενῶνέ
Κι ὡστόσο, ζημιώνει καὶ τὸ ἵδιο, ρτὸ τέλος,
γιατῑ ἀγοράζει τὰ δικά του προϊόντα πε-
τρελαίου σὲ ὑψωμένες τιμέςὶ...
Γιατί ἰσχυρίζομαι αὐτὸ τὸ πράγμα θὰ γί-
νει φανερὸ ἀπὸ τὰ παρακάτω. “Ag κάνουμε,
ὅμως, πρῶτα, μιὰ μικρὴ ἀνάλυση τῶν οἰκο-
νομικῶν ἀποτελεσμάτων τοῦ Διυλιστηρῑου κα-
τὰ τὸ ἔτος 1961 (ὅπως ἕγινε καὶ ο-τὴ Βουλή).
Τὸ Διυλιστήριο, τὸ 1961 ἐπεξεργάστηκε
13,4 θαρέλια ἀργοῦ πετρελαίου ἢ τόννους με-
τρικοῦς 1.788.000. Ἀπ’ αὐτοὺς διατέθηκαν
1,7 ἑκατομ. τόννοι περίπου ἀντὶ 44 έκστομ.
δολλαρίων καὶ ἔμειναν κέρδη καθαρὰ 12,5ι
ἑκατομ. δολλάρια. Τὰ ποσὰ ποὺ πουλήθηκαν
ἀντιστοιχοῦν σὲ 12,7 ἑκατομμύρια δαρέλια.
Ὥστε κάθε δαρέλι ἀργοῦ πετρελαίου ἀπό-
κτησε μὲ τὴν κατεργασία ἀξία 3,47 δολλα-
ρίων ἢ κάθε μετρικὸς τόννος 25,9 δολλάρια.
Γιὰ κάθε τόννο ἀντιστοιχοῦν κέρδη καθαρὰ 7,35
δολλάρια. Ὥστε τὸ ἀργὸ πετρέλαιο μπῆκε
στὸ Διύλιστήριο ρτὴ μέση τιμὴ τῶν 25,90—
7,35: 18,55 &JÀÀapîuv.

01 δαπάνες λειτουργίας ἀνέθηκαν οτὸ πο-
σὸ τῶν 4,7 ἑκατομ. δολλαρίων, τὸ δικαίωμα
- τοῦ Δημοσίου σὲ 7,115 ὲκατ. δολ., μιὰ ἀπο-
ζημῑωση τῆς Hydrocarbon ποὺ προὸλέιτει ἠ
Σὺμὸαση σὲ 125 χιλιάδες δολλάρια καὶ ἀπό-
μειναν καπου 665 χιλιάδες δολλάρια νὰ δια-
νεμηθοῦν στοὺς μετόχους τῆς Ἑταιρείας.

Ὁ Γενικὸς Ἰσολογισμὸς τοῦ 1962, ποὺ
δημοσιεύτηκε στὶς ἐφημερίδες τῆς 2 καὶ 3
Μαρτίου 1962, σὲ ἀνάλογα συμπεράσματα
ὁδηγεῖ;
Δολλάρια
Ἀξία διυλισθέντος πετρελαίου 36.291.378
Ἀξία παραχθέντων προϊόντων 49.992.885

Δαττάνες λειτουργίας
Δικαῖωμα Hydrocarbon
Κέρδη γιὰ διανομή στοὺς μετό-
χους 720.231
Ὑπάρχουν καὶ μερικὰ ἅλλα κέρδη καὶ δα-
πάνες ἐπενδύσεων, 6ελτιώσεων καὶ ἑπισκευῶν.
Καὶ ô ἕνας καὶ ὁ ἄλλος Ἰσολογισμὸς μᾶς
ὁδηγοῡν στὸ συμπέρασμα ὅτι ἢ ἐπιὸάρυνση
δαπανῶν λειτουργίας μαζῑ μὲ τὰ δικαιώματα
τῆς Hydrocarbon ἐπιδαρύνουν τὸν τόννο τοῦ
ἀργοῦ πετρελαίου μὲ 2,85 δολ. ἢ καλύτερα
3 δολλάρια γιὰ νὰ λογαριάσουμε καὶ 15

4.872,495
137.179

σὲντς γιὰ δελτιώσεις καὶ ἀπρόὸλεπτες ém-
σκευές. Τὸ Διυλιστήριο, ὅμως, ἐπιὸαρύνεται
καὶ μὲ ἀποσδέσεις, 01 ὸποῖες δὲν μπορεῑ να
εῖναι μικρότερες τῶν 2,2 ἑκατομ. δολλαρίων
(10% στὸ κόστος κατασκευῆς ποὺ ἦταν 22
ἑκατομμύρια δολλάρια). Καὶ 1.800.000 τόψ
νους và λογαριάσεις τὴ χρονιάτικη ἐπεξερ-
γασία (37.000 δαρέλια τὴν ἡμέρα ἀπέναντι
στὰ 30.000 ποὺ προδλὲττει ἡ δυναμικότητα
τοῦ Διυλιστηρίου, δηλ. 23,4% παραπάνω)’ἔ-
χεις 1,23 δολλάρια κατὰ τόννο ἑπιδάρυνση
ἀποσδέσεων. ι,
Ὥστε κάθε τόννος πετρελαῖκῶν προϊόντων
στοιχίζει κα·τά μέσον ὄρο μὲ τὸ Διυλιστήριω
Δολ. σὲ συνάλ.
Ἀξία ἀργοῦ πετρελαίου, τουλάχιστον 18,55
Ἀπόσῦεση Διυλιστηρῑου 1,23
Ἀποζημίωση Hydrocarbon 0,07
Σὺνολο κόστους σὲ συνάλλαγμα 19,85

Ὅπως θα ίδοῡμε σ’ ἔναυ πίνακα παρακάτω,
01 τιμὲς τῶι ξένων προϊόντων πετρελαίου,
Cif Πειραιᾶ, ὅπως τὶς ἔδωσε ὁ κ. Ὕπουρ-
γὸς τοῦ Συντονισμοῦ, μᾶς φέρνουν μέσο κό-
στος τοῦ ἀργοῦ πετρελαίου 20,31 δολλάρια
τὸν’ τόννο,
Μὰ τότε τί τὸ θέλουμε τὸ Διυλιστήριο,
Γιὰ νὰ μᾶς κοστίζει 22,70 δολ. ὸ τόννος, ἀπὸ
τὰ ὁποῖα τὰ 19,85 σὲ συνάλλαγμα, Καὶ νὰ
πληρὼνουμε ἀπὸ πάνω καὶ τὸ κέρδος τῶν με-
τόχων τῆς Ἑταιρείας, ἄλλα 0,40 δολ. στὸν
τόννο, ποὺ κι αὐτὰ μποροῡν νὰ ὃγοῦν σὲ συ-
νάλλαγμα;
Μὰ κερδίζει τὸ Κράτος τή διαφορὰ τοῦ
90,5% τῶν κερδῶν καὶ 3 σὲντς τὸ δαρέλι,
ὣς τὰ 25,9% δολλ. τῆς ex factory τιμῆς.
Καὶ δὲν τὸ ὃὰζει φορολογία τὸ Κράτος τὸ
ποσὸ ποὺ θέλει νὰ κερδίσει; Ὠφέλεια θὰ τὸ
εἷχε ἠ ἐθνικὴ οἰκονομία γιατὶ θὰ κέρδιζε αὐ-
τή, τουλάχιστον, τὴ διαφορὰ 2,39 δολλαρίων
στὸν τόννο -,ἀλλὰ καί τὸ ῖδιο τὸ Κράτος,
ποὺ ὅ,τι ἀγοράζει γιὰ τὸν ἑαυτό του τὸ πλη-
ρώνει σὲ τιμὲς ex factory τοῦ Διυλιστηρῶυ.
Ποῦ 6ρίσκεται ὴ πηγὴ τοῦ κακοῦ, Γιατί
τὸ ἐθνικὸ Διυλιοτήριο ἀποδείχνεται έπιζήμιοῑ
Τὸ λάθος δρίσκεται στὴ Σύμδαση λειτουρ-
γίας του. Στὸ μονοπώλιο, δηλαδή, ποὺ ἀσφα-
λίζει ἠ σύμὸαση στὸν προμηθευτὴ τῆς πρώ-
της ὕλης καὶ τὸν μεταφορέα.
’Ἣ Sooony, πραγματικά, μ’ ὅλο τὸ μικρὸ
συμὸατικὸ ποσοστό της, πέτυχε μιὰ σύμδαση
ποὺ στηρίζεται σ-ι-ῐς τιμὲς Platt’s Oilgramm
τοῦ Περσικοῦ Κόλπου. Στήν ῖδια ’ῐή σύμὸαση
μπαίνει μιὰ τιμή, ὅπως εἶδαμε, 2,60 δολλ.
τὸ 6αρέλι στὸν Πειραιᾶ ἢ κότττου κοντὰ στὴν
τιμή αὐτη (2,48 τὸ ὅρήκαμε κοστολογημένο
στὴ χρήση 1961 κι ἂν ξεπέσουμε τὰ 3 σὲντς
τοῦ Δημοσίου 2,45 τὸ 6αρέλι), Πῶς συμ-
6αίνει ὅμως τὸ ἀργὸ πετρέλαιο τοῦ Ἰρὰν νὸῑ
προσφέρεται Cif στήν Ἀγγλία 6 καὶ 5 στερ-
λίνες ὁ τόννος, δηλ. 14 ὣς 16,65 δολλάρια
ὁ τόννος ἀντὶ τῶν 18,35 ποὺ τὸ ὃρίσκουμε
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μὲ 2,45 τὸ δαρέλι ἢ τῶν 19,49_ τῶν 6ασικῶν
τιμῶν τῆς Συμδάσεως Ἀσττροπύργου; Τὴν
-ι-ιμή τῶν 5 οτερλινῶν ἀναφέρει·ὁ Βρεταννὸς
,ἐργατικὸς ἡγέτης κ. Χήλυ (κοίτα «Βῆμα»
τῆς 23-2-63) ποὺ κὰνει σύγκριοῃ πρὸς τῖς
4 λίρες τῆς σοδιετικῆς προσφορᾶς (11,2 δολ.
τὸν τόννο) χωρὶς συνάλλαγμα, μάλιστα, ἀλλα
μὲ ἀνταλλαγή (κατασκευή σοόιετικῶν πλω-
τῶν μὲσων σὲ ἀγγλικα ναυπηγεῖα). Πέντε
στερλίνες τόν τόννο σημαίνουν 1,81 δολ. τὸ
δαρὲλι καὶ τέσσερες στερλίνες 1,50 δολ. τὸ
ὅαρέλι. Κατὰ τὸ’χρόνο τῶν συζητήσεων για
τὸ Β’ Διυλιστήριο, πρότεινε ἡ ἑταιρεία Κο-
τινέντελ ο-Γὸ Ὑπουργεῖο τιμὴ 1,95 τὸ ὃαρέλι
Cif Πειραιᾶ.

Τα πετρὲλαια τοῦ Περσικοῦ Κόλπου στοι-
χίζουν σὲ ἀνόρυξη πολὺ φτηνὰ. Κάπου δύο
δολλαριαμτὸν τόννο. “Αν λογαριὰσουμε ὀνο-
μαστικὴ τιμὴ 11 δολλάρια τὸν τόννο ἕχουμε
5,5 δολλάρια δικαίωμα τοῦ κυριὰρχου τῇς
τι-ηγῆς, δηλαδή 7,5 μὲ 8 δολ. κόστος Fob
ἐπὶ τοῦ πετρελαιοφόρου.
01 ναῦλοι, ὅμως, τοῦ Περσικοῦ Κόλπου
εῖναι ἀκριὸοί. Αύτὲς τῖς ἡμὲρες τὸ ναυλολόγιο
Ras Tannùrah— Πειραιεὺς πλὲον άσφὰλιστρα
κλπ. ἦταν 3‘1 σελίνια καὶ 3 πένες ὸ τόννος,
πλέον 6 σελ. 3 πὲν. δικαιώματα διώρυγος Σου-
ἑζ, δηλ, συνολικα 37.5 σελίνια ἦ 5,25 δολ.
Καῑ για λιμὰνια δορεινότερα, ὅπως τα λι-
μὰνια περιοχῆς Κουὸέϊτ ὣς Βασσόρας, ἄλλες
10 πένες εἴτε 112)3 σέντς, Αύτα τα 5,25
δολ. κατὰ long ton μᾶς κὰνουν 0,69 δολ.
τὸ δαρέλι. “Αν κάνουμε τὴν πρόσθεση, θα
δροῦμε πὼς μὲ τῖς συνθῆκες αὐτὲς τὸ πετρέ-
λαιο Cif Πειραιᾶ στοιχίζει οτὴν παραγωγική
του ἑταιρεία 12,75 ὣς 13,25 δολ. τρν τόννο
εἶτε 1,69 ὣς 1,76 τὸ 6αρέλι. Κάτι πρέπει
να κερδίσει καὶ ὴ Ἑταιρεία ἀττὰνω α’ αὑτό.
Πῶς να πουλήσει φτηνότερα ἀπὸ 2 δολ. τὸ
6αρέλι; ’

Φτηνότερους -ναύλους δὲν μπορεῖς να πεπύ-
χεις, γιατὶ δὲν μπορεῖς να χρησιμοποιήσεις
μεγάλα πετρελαιοφόρα τῶν 60 καὶ ἅνω χι-
λιάδων τόννων ποὺ κατορθώνουν μὲ τὸ μέγεθος
τῆς χωρητικότητάς τους να μειώνουν τὸ κό-
στος μεταφορᾶς καὶ 20% καὶ 40%. Δὲν περ-
’“ νοῦν τὴ διώρυγα. Μοιραῖα θα μείνεις στα πε-
τρριαιοφόρα τῶν 35.000 τόννων ποὺ μᾱς φέρ-
νουν τώρα τὸ πετρέλαιο στὸ Διυλιο-ι-ήριο.

Ἐμεῖς, ὅμως, ὃρισκόμαστε οτὴ Μεσόγειο.
Για-τί δὲν πρέπει να ’παίρνουμε τὸ πετρέλαιο
ὰπὸ τοὺς ἀγωγοὺς ο-ιή Χάϊφα ἢ οτὴ Συρία
καὶ να χρησιμοποιοῡμε μεγαλα πετρελαιο-
,φόρα σὲ μικρότερη διαδρομή, παρα δεθή-
καμε μὲ τὸν Περσικὸ Κόλπο; Δύο ὲκατομμύ-
ρια τόννοι σημαίνουν εἴκοσι ἐννέα ταξίδια τῶν
70 χιλιάδων τόννων τὸ χρόνο. Ζήτημα ἂν ἕνα
μόνο τέτοιο καράὸι τα ὃγόιζει πέρα ἢ θα πρέ-
πει να δοηθηθεῖ κι ἀπὸ δεύτερο.
ἼΞπειτα, στή Μεσόγειο εἶναι τα πετρέλαια
τῆς Λιὸύης, σὲ λίγο θα εἶναι τῆς Σαχάρας,
εἶναι τῆς Αίγύττι-ου, εἶναι τα σοὸιετικόι, εἶναι
ἀκόμη τὰ ἄριστα ρουμανικα πετρέλαια, ποὺ
θαρρῶ πὼς μὲ ἴσους ὅρους, δηλαδὴ μὲ διε-
θνὲς συνάλλαγμα, μπορεῖς μια χαρα να τα

ὃρεῖς. Καὶ ὅλοι αὐτοὶ οὔτε, τοὺς σεΐχηδες
πληρώνουν, οὔτε διόδια διώρυγος Σουέζ. Γιατί
πρέπει, ἐξ ὑπαρχῆς, να ἕχουμεδεθεῖ μὲ τήν
ἀκριὸότερη πετρελαιαγορα —- τὸν Περσικὸ
Κόλπο — καὶ να μὴ διατηρήσουμε τήν ἐλευ-
θερία ποὺ ἔχει ἡ Ἰταλία, ἠ Γαλλία, οἱ ἄλλες
χῶρες τῆς ΙΞύρόγπης, να ἔχουν ἀργὸ πε-ι-ρὲλαιο
σὲ λογικὲς τιμὲς, ὅπου τὸ 6poûv;
Γιατῑ αὐτὸ εἶναι ή -6άση για μια 6ιομη-
χανία διυλίσεως. Ἡ φ-ι-ηνὴ πρώτη ὕλη. Ἀλ-
λιῶς, θα πέφτουν τὰ πειρελαϊκα προϊόντα
τῆς Κοινῆς Ἀγορᾶς στὴν ἀγορὰ Ἑλλάδος
καὶ τα δικά σου δὲν θα μποροῦν να οταθοῦν,
ὅσες ὰττοικιακὲς συμόάσεις κι ἂν ἔχεις ὑπο-
γράψει. Τα ἔξοδα λειτουργίας, οἱ ἀποσὸέ-
σεις ἑγκαταοτάσεων, ἡ πληρωμή μεθόδων καὶ
ὅλα ὅσα κοοτολογοῦν τή ὅιομηχαυία αὐτὴ
δὲν ξεττερνοῡν, ὅπως εἴδαμε, τα 4,15 δολ.
τὸν τόννο, εἴτε τα 0.555 δολ. κατα ὃαρέλι.
Ὀσο κι ἂν τα συμπιέσεις αὐτα δὲ θα κατέ-
ὅεις κάτω ἀπὸ τα 0,4 δολ. οὔτε σὺ οὔτε κα-
νεὶς ἀνταγωνιστής σου. Ξῐναι, λοιπόν, ἀντα-
γωνιιο-Γικὴ ὃιομηχανία αὐτή. Εἶναι καῖ σὲ γε-
ωγραφικὴ θὲοη, ποὺ ὁ ἄλλος θα“πληρῶσει

_ ναῦλο να πάει τὸ ἀργὸ πετρέλαιο ο-ι-ἰς ἐγκα-
ταστὰσεις του καὶ ἄλλο ναῦλο να σοῦ b'rEî-
λει τα ἕτοιμα προϊόντα του. Αὐτὸ τὸ δεύτερο
ναῦλο τὸν κερδίζεις ἐσύ, ἔστω κι ἂν τὸν λο-
γαριάσεις μόνο 10 σελίνια τὸν τόννο. Εἶναι
ἁνταγωνιστική 6ιομηχανία, φτὰνει να ὀρεῖς
τήν πρώτη ὕλη σὲ κατὰλληλες τιμές.
Εἶναι ἀλήθεια πὼς ἡ Σύμὸαοη μιλάει κά-
που για ἰδιαίτερες συμφωνίες προκειμένου
για ναῦλο λιμένων Μεσογείου. Μα ποιός ἔρχε-
ται να προσφέρει ὅταν ἑργολὰὃος τοῦ Διυ-
λιστηρίου εἶναι ἡ Sncony ἢ ἡΕδΞΟ ἢ μια
ἀπὸ τὶς ὲταιρεῖες τοῦ καρτέλ] ,
Τὸ Ἑλληνικὸ Δημόσιο ἔπρεπε να ἐπιφυ-
λάξει ο-ιὸν ἑαυτό του τὸ δικαίωμα να δρί-
σκει κὰθε τόσο τήν πρώτη ὕλη μὲ διεθνεῖς
διαγωνισμοὺς - τοῦ τὸ εἶπαν, ἅλλωοτεε «Κά-
νε ἐλεύθερους διαγωνισμοὺς καὶ θα δεῖς τα ξε-
νοδοχεῖα τῆς Ἀθήνας να ,γεμίζουν ἀπὸ ἀντι-
προσώπους ποὺ θα προσφέρουν πει-ρέλιιιιο».12
Ὁ Μοτι-έι τοῦ Ἰταλικοῦ ENI —— ποὺ τόσα
κατόρθωσε ο-ι-ἠν Ἰταλία - τήν ἴδια ἔδωσε
συμὸουλή.
Ποιές ἑγγυήσεις θα εἶχε τὸ Κράτος, ὅτι
θα πετύχαινε καλὲς τιμές, Καμια ἑγγύηση.
Τὴν πεῖρα τῶν ἄλλων καῑτὴν πρακτική τῶν

_ ἄλλων. Καὶ τὸ δικαίωμα να κρίνει σαν κυ-
ρίαρχος. Αὐτὲς θα ἦταν οἱ ἐγγυήσεις του. Τα
Platt’s Oilgramm καὶ οἷ ἐκ τῶν προτέρων
συμφωνίες εἶναι μόνο για να καλὺτι-τουν τὴν
εὐθύνη τῆς γραφειοκρατίας ἢ να εὐνοοῦν τὴ
μια ἢ τὴν ἄλλη συγκατάΕαση.
Ὀσο για τα κέρδη τοῦ Κρόιτους, για τα
ὁποῖα ὑπερηφανεύτηκαν οἱ κ.κ. Ὑπουργοί,
δὲν ὅρέθηκε κανεῑς ναμ τοὺς πεῖῖ "A-n'ô Troû
ôyñchv αὐτα τα κέρδη κύριοι ὑπουργοῖ τοῦ
ἑλληνικοῦ λαοῦ, Ἀπὸ τα εἴδη ποὺ ἀγόρασε
τὸ Κράτος καὶ ὁ λαός. Ἀπὸ τὴν ἐθνική οἰκο-
νομία αποτραόήχτηκαν. Καὶ στάθηκαν τόσα
ὤο-ι-ε, μὲ ἑπιχείρηοτ] ὲγγυημένη, ὅπως τὸ Διυ-
λιστήριο, οἱ ἐργολάόοι τῆς μισθώσεως, παίρ-
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νοντας μὸνο 9,5% ἀπὸ τὰ κέρδη, κατορθῶνΟυν
νὰ πραγματοποιοῦν ἐπὶ ἑταιρικοῦ κεφαλαίου
48 ἑκατομμυρῖων δραχμῶν ἑταιρικὰ κέρδη
20.014.969,85 δρχ. τὸ 1961 καὶ 21.606.923,
50 τὸ 1962, δηλαδή 41,8% καὶ 45% καὶ κα-’

Σημειώσεις
1. Β.Δ. 822123-11-62 ΦΕΚ, A208/6-12-52
καὶ Α 227131-12-62.
2. Ἀργὸ στὰ. ἀρχαῖα ἑλληνικά θὰ πεῖ κι
άκατέργαστο, άδούλευτο. Ἀργὸς λίθος εἶναι ἡ
άνεπεξέργαστη πέτρα, άργὸΙὺλικὸ τὸ άνεπεξέρ-
γαστσ ὑλικό. Ἀργὸ πετρέλαιοΙ λοιπόν, εἶναι τὸ
ἀκατέργαστο, τὸ ἀκαθάριστο πετρέλαιο, αὐτὸ
ποὺὶδὲν ἔχει περάσει ἀπὸ βιομηχανικὴ ἐπεξερ-
.γασ α.
3. Κιροζίνη καὶ ὅχι ((κηροζίνη» άπὸ τὸ ὅ·
νομα τοῦ Σάμουελ Κῐρ ποὺ κατὰ τὸ 18ιο σκέ-
φθηκε τὸ ἀργὸ πετρέλαιο μιᾶς μικροπηγῆς του
του στὴν Πενσυλβανῑα νὰ. τὸ στείλει γιὰ ἐξέῃ
ταση στὴ Φιλαδέλφεια. Κι αὐτὸ στάθηκε αἰτία
,νὰ στήσει τὴν πρώτη ραφινερία τῆς Ἀμερικῆς
γιὰ παραγωγὴ φωτιστικσῦ πετρελαίου.
4. Ἔχω τὴ γνώμη πὼς εἶναι καλΰτερα νὰ
άποὸἱνουμε ἑλληνικά μὲ τὴ λέξη «θερμόλυσ-η»
τὸ διεθνῆ ὅρο cracking ἀντὶ τῶν ὅρων ποὺ ἕ-
χουν ἑπικρατ-ἢσειῑ πυρόλυση καὶ πυροδιάσπαση.
5. "000 γιὰ τὸ συναισθηματικὸ μέρος, ἂν
εἶσαι ”Ελληνας, ea πεισθεῖς πὼς σπουδαιότατη
αῐτὶα τῆς Μικρασιατικῆς καταστροφῆς ἦτανό
γαλλοαγγλικὸς άνταγωνισμὸς γιὰ τὰ πετρέλαια
τοῦ Ἰράκ, διπλα στὴν έγκληματικὴ στενοκε-
λιὰ τῶν τότε κυβερνητῶν, ποὺ δὲν κατόρθω-
σαν νὰ άντιληφθοῦν τὶς διεθνεῖς συνθῆκες καὶ
νὰ κλείσουν ἕγκαιρα τὸ Μικρασιατικό, μόλο ποὺ
εἶχαν εῐδοποιηθεῖ.
G. Ἀρχικά, τὰ διυλιστήρια τὰ ἵδρυαν στὶς
μητροπολιτικὲς χῶρες καὶ κεῖ μετέφεραν μὲ τὰ
πλοῖα τὸ άργὸ πετρέλαιο τῶν πηγῶν. Ἐὃῶ ό-
φεὶλουν τὴν ἀρχή τους τὰ διυλιστ-ήρια τῆς
Ἀγγλίας κά, Ἀργότερα βρῆκαν συμφερώτερο
νά ῐδρύσουν διυλιστὴρια κοντὰ στῐς τιηγὲς κα
νὰ μεταφέρουν ἀπὸ κεῖ τὰ ἕτοιμα προϊόντα στὴν
κατανάλωση.
7. Διεθνὴς μονάδα συναλλαγῆς στὸ πετρέ-
λαιυ εἶναι τὸ βαρέλι πετρελαίου (petroleum
barrel); μονάδα ὅγκου κι ὅχι βάρους, loo μὲ
158,75748 κυβικὲς παλάμες ἢ 0,Ι587ὺ748 κυβ.
μέτρα. Σὲ ἕνα κυβ. μέτρο, δηλαδή περιέχονται
6,29392 ἢ περίπου, 6,3 βαρέλια καὶ στὸν ὅγκσ
ἑνὸς long ton (1016,οι76 κυβ. παλάμες) 6,4
βαρέλια. Κάθε βαρέλι περιέχει ἰι5 γαλόνια (pe-
troleum gallons). ’Υπάρχει καὶ τὸ ἀμερικανικὸ
petroleum gallon, ἵσο μὲ τὰ 5/6 τοῦ ἀγγλι-
Ÿär‘? 220363061! :33 μῗνξέἆῗνῗλῖὲΩΈτῖ-ῑῃἶὲθῗιῗζρῇῗάῖ
νικά γαλόνια κάνουν ἕνα βαρὲλι τῶν 3?) ἀγγλι-
κῶν. Στὴν παγκόσμια καὶ τὴν ἑλληνικὴ
ἀγορὰ χρησιμοποιεῖται τὸ άγγλικδ γαλόνι (35
γαλόνια στὸ βαρέλι) αἰσθητὰ ἴσο πρὸς τὸ im-

» διαφορὰ τιμῆς στὸ βαρέλι

θαρὸ μὲρισμα, ἀπαλλαγμὲνο ἀπὸ φόρους καὶ
χαρτὸοημα, 29,2%, χώρια τὰ ποσοῦ-τὰ τῆς
Hydrocarbon καὶ κά-ιτοια άποθεματικὰ ποὺ
καταρτίζονται σὲ ὄφελος τοῦ Κράτσυς καὶ τοῦ
Διυλιστηρῖου, φωικὰἱ

(Συνὲχεια στὸ ὲπόμενο)

perial galon (4.535928 κυβ. παλαμ. τὸ ἕνα
4,54596 τὸ imp. gal.).
Στὴ σύμβαση Ἀσπροπύργου-ἅρθρ. 4, 54—
ὁρίζεται τὸ βαρέλι πὼς παρέχει 112 γαλόνια
E ILA. τῶν 231 κυβ. ῑντσῶν εἰς 66° F καὶ
διευκρινῑζεται ὅτι αὐτὸ ῑσοδυναμεῖ μὲ 158,9
λὶτρα εἰς 15.60 C (Μὴν ἐπιχειρήσεις νά κάνεις
τοὺς πολλαπλασιασμούς γιατὶ θεὶ βρεῖς 158,
938564. Καλύτερα νὰ δεχτεῖς τὸ 15θ,9 τοῦ Ν.
Δβτος ἢ τὸ σωστὸ 158,75748). Μὲ 18 εἰδ-
βάρος τῶν πετρελαίων ποὺ γρησιμοποιεῖ τὸ Διυ-
λιστήριο ἔρχονται 7 ὣς B βαρέλια νὰ Show 18
,βάρος ἑνὸς μετρικοῦ τόννου. “Ο μέσος ὅρος τοῦ
1961 βγαὶνει 7,4ἳ) βαρέλια ἀργοῦ πετρελαὶου
στὸν τόννο τῶν 1000 χλγρ. ἢ 7,564 βαρέλια
στὸν άγγλικὸ long ton. Πράγματι, τὸ βαρύτερο
ἀπὸ τὰ πετρέλαια ποὺ τροφοδοτοῦν συνήθως τὸ
Διυλιστήριο Ἀσπροπὺργου, τὸ ARAMCO Sa-
faniya, εῑδ. β. 0,8925 18 πολύ, δίνει 7,175
βαρέλια στὸν ἀγγλικὸ τόνο ἑνῶ τὸ ἑλαφρὸ πε-
τρέλαιο τοῦ El Qatar (εῑδ. β. (',816-0,825)
δίνει ὣς 7,Βὸ βαρέλια. Τὰ ἐλαφρὰ άργὰ πε-
τρέλαια εῐνε, φυσικά, ἀκριβότερα.
8. Περισσότερες πληροφορῑες βρῑσκεις στὸ
ΦΕΚ 13U/27-8-1958 ποὺ δημοσιεύτηκε τὸ κυ-
ρωτικὸ τῆς Συμβάσεως Ν Δ. ἀριθ. :483'I/25-8-
1958, στὰ- πρακτικὰ τῆς Νομοθετικῆς Ἐπιτρο-
πῆς τῆς Βουλῆς τοῦ ἔτους 1958 καθὼς καὶ στᾶι
πρακτικὰ τῶν συζητήσεων στὸ Τεχνικὸ Ἐπι-
μελητήριο, ἀπάνω στὸ θέμα τῆς διυλίσεως τοῦ
πετρελαὶου στὴν Ἑλλάδα.
9. AFRA εἶναι Average Freight Rate
Assessment (Ἑκτὶμηση κλιμακώσεως μέσου
ναύλου) καὶ χρησιμοποιεῖται άπὸ τὸ Ἀμερικα-
νικὸ Δημόσιο γιὰ τὴν έκτῑμηση ναυλώσεως πε-
τρελαιοφόρων. Οἱ ναῦλοι ποὺ πετυχαῐνει ὅληἓ
ἡ Ἀγορά, γιὰ μεγάλα συγκεντρωμένα φορ-
τία, εῑνε, συνήθως, 30°/o μικρότεροι (βουλευτὴς
κ. Ν. Κιτσὶκης).
10. Οἱ βαθμοὶ API βρίσκονται ἀπὸ τὸν
16110: Ῑ41,5Ιβ-1·ί1,5 ὅπου β εἶναι τὸ εῑδικὸ
βάρος σὲ θερμοκρασῐα 60°F (15,? 0C). T8 ἀπο-
σταγμένο νερὸ 1118. βάρος 1) ἔχει 10 βαθμοὺς
ΑΡΙ. Ἀπόσταγμα πετρελαὶων μὲ εῐδ. βάρος
0,6112311 περίπου, ἔχει 100 βαθμοὺς API.
Σὲ β = 0.7075 άντιστοιχοῦν 68,5 βαθμοὶ κ.ο.κ.
11. Πετρέλαιο ARAMCO 34 API, πετρέ-
λαιο Umm Said Ιι1 ΑΡΙ, διαφορὰ 7 βαθμοί,
2,23—2,08=0,15
δολλ. ἢ 21/, σὲντς κατὰ βαθμό. 'O ἴδιος λο-
γαριασμὸς μεταξὺ ἐλαφροῦ καὶ βαριοῦ πετρε-
λαῑου τῆς ARAMCO δίνει διαφορὰ 41], σὲντς
κατὰ βαθμό.

12. Ἀνακοινώθηκε στὶς συζητὴσεις τῆς Βου-
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