
Βασικὰ ζητήματα οἰκονομικης
συνεργασίας τῶν Βαλκανίιιῶν χορῶν

Ἀπὸ τὶς 10 μέχρι τὶς 13 Μαΐου διεξήχθη-
σαν στὴν Ἀθήνα οἱ ἐργασίες τῆς 5ης συναν-
τήσεως τῶν ἐθνικῶν ἐπιτροπῶν Ἑλλάδος.
Βουλγαρίας, Γιουγκοσλαὸίας καὶ Ρουμανίας,
γιὰ τὴ Βαλκανικὴ Συνεννόηση.
Ἡ νέα κατάσταση καὶ τὸ εὐνοϊκὸ κλίμα
ποὺ ἔχει δημιουργηθεῖ στὸ ὕαλκανικὸ χῶρο
μετὰ τὴν πιὸ πέρα σύσφιγξη τῶν σχέσεων Ἑλ-
λάδας - Γιουγκοσλαῧίας - Ρουμανίας καί, κι-
ρίως, μετὰ τὴν ὑπογραφὴ τῶν ἱλληνοὸουλγα
ρικῶν συμφωνιῶν, στάθηκαν ἀποφασιστικοὶ
παράγοντες γιά ἕνα ὅαθὺ προὸληματισμὸ πά
νω στὰ φλέγοντα θέματα τῆς διεθνοῦς εἰρή-
νης, τῆς ἀποπυοηνικοποιημὲνης ζώνης, τῆς
πολιτιστικῆς, ἐπιστημονικῆς καὶ τεχνικῆς συν-
εργασὶας, καὶ τῆς μεγαλυτέρας ἀνα-τιτύξεως
τῶν ἐμπορικῶν καὶ. ἐν γένει οἰκονομικῶν συναλ-
λαγῶν μεταξὺ τῶν κρατῶν τῆς ὕαλκανικῆς
χερσονήσου.
“Ι·1 ἐπιτυχία τῆς 5ης συναντήεζεως τῶν Ἀ-
θηνῶν σχολιάστηκε εὐρύτατα ἀπὸ τὸν ἐγχώ-
ριο καὶ ὕαλκανικὸ τύπο καὶ τὸ ἀνακοινωθ-ὲν
ποὺ ἐξεδόθηκε ὑπογραμμίζει ῖδιαιτέρως τὴν
ταυτότητα τῶν ἀντιλήψεων πάνω σὲ ὅλα τὸ.
θέματα ποὺ ουζητήθηκαν καὶ κυρίως τὴν ἀλ-
ληλεγγύη τῶν 6αλκανικῶν λαῶν πρὸς τὸν
ἀγωνιζόμενο Κυπριακὸ λαό, ἀποτελεῖ δὲ ἕνα
ντοκουμέντο ἐξωτερικῆς πολιτικῆς μὲ ὅάση
τὴν ἀρχὴ τῆς συνεργασίας καὶ τῆς εἰρηνικῆς
συνυπάρξεως μεταξὺ χωρῶν ποὺ ἔχουν δια-

τοῦ ’Λντώνη Ἀντυνακόπουλσυ, δικηγόρου

φορετικὰ κοινωνικὰ καὶ οἰκονομικὰ συστήματα.
Βέὸαια ἡ 5η Συνάντησις τῶν Βαλκανικῶν
Ἐπιτροπῶν στὴν Ἀθήνα, καθὼς καὶ οἱ προ-
ηγούμενες, δὲν ἔχει ἐπίσημο χαρακτήρα, τὸ
γεγονὸς ὅμως αὐτὸ δὲν μειώνει καθόλου τὸ
κύρος καὶ τὴ σημασία τους, γιατὶ τὰ μέλη
τους εἶναι γνωστοὶ πολιτικοί, κοινωνικοὶ καὶ
ἐπιστημονικω, παράγοντες τῶν ὃαλκανικῶν χιι)-
ρῶν, τὸ δέ ἔργο ποὺ ἔχουν ἐπι-τελέσει θοήθησε
πολὺ τὶς ἐπίσημες κυὸερνήσεις γιὰ τὴν ἐπί-
λυση τῶν ὑφισταμένων διαφορῶν, τοποθὲτησε
τὸ 6αλκανικὸ πρόὸλημα στὴ σωστή” του ὂάση
καὶ ἀπέδειξε πὼς οἱ διαπραγματεύσεις εἶναι ὃ
καλύτερος τρόπος γιὰ νὰ γίνει, ἡ χερσόνησος
τοῦ Αἴμου ἀποφασιστικὸς παράγων εἰρήνης,
ἐπιστημονικῆς, τεχνικῆς καὶ οἰκονομικῆς συν-
εργασιας.

“Η 5η Σύνοδος τῶν Βαλκανικῶν Ἐπιτρο-
πῶν στὶς ἐργασίες της ἔδωσε μεγάλη θορύ-
τητα στὰ. θέματα οἰκονομικῆς συνεργασίας
καὶ ἐμπορικῶν ἀνταλλαγῶν μεταξὺ τῶν δαλ-
κανικῶν χωρῶν, καθὼς καὶ στὴ δημιουργία
κοινῶν τεχνικῶν ἔργων, ποὺ θὰ δώσουν με·
γάλη ὤθηση στὴ ὀιομηχανικὴ καὶ γεωργικὴ
ἀνάπτυξη τῆς Βαλκανικῆς χερσονήσου.
Ποιά εἶναι αὐτὰ τὰ οἰκονομικὰ ζητήματα
καὶ, τὰ τεχνικὰ ἔργα ποὺ ἐνδιαφερουν τὶς
ὕαλκανικὲς χῶρεςς

a) ‘H ἀνάπτυζιι τῶν ἐμπορικῶν ἁνταλλαγῶν
Στὰ πρὶν τοῦ Δευτέρου Παγκοσμίου Πο-
λέμου χρόνια, οἷ, ἐμπορικὲς σχέσεις τῆς Ἓλ-
λάδας ἦταν μάλλον ἀνεπτυγμένες μὲ τοὺς
(ἲαλκιινικοὺς γείτονες. Βέῧαια καὶ τότε ἔμ-
παιναν ὑρισμὲνα τεχνητὰ ἐμπόδια γιὰ ἕνα
(ὶνεπτυγμένο διαῦαλκανικὸ ἐμπόριο, ἀπὸ τοὺς
σωὸινιστικοὺς κύκλους, ποὺ κυριαρχοῡσαν οτὴ
δημόσια ζωὴ τῶν (Ξαλκανικῶν χωρῶν.
Μετὰ τὸ Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο δη-
μιουργήθηκε στὰ Βαλκάνια μιὰ νέα κοινωνι-
κοοικονομικὴ καὶ πολιτικὴ πραγματικότητα ποὺ

ἔφερε ἀνατροπὲς οτὰ παλιὰ. χαρακτηριστικὰ
τῶν πολιτικῶν σχέσεων καὶ τῶν οἰκονομικῶν
συναλλαγῶν ἀνάμεσα στὴν Ἑλλάδα καὶ στῑς
(ἰαλκανικὲς χῶρες. Οἱ χῶρες αὐτές, μὲ τὴν
ἄνοδο τῶν λαϊκῶν δυνάμεων στὸ προσκηνιο
τῆς πολιτικῆς ζωῆς ἀπὸ καθυστερημένες ἀγρο-
τικὲς, ποὺ ἦταν, μετετράπησαν σὲ 6ιομη-
χανικὲς καὶ μὲ ἀγροτικὴ οἰκονομία συγχρονι--
σμένη. ~
’Ἃμεση συνέπεια αὐτῆς τῆς ὀιομηχανικηις
ἀναπτύξεως τῶν γειτόνων μας εἶναι οἱ ὅαθυ-
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τατες ἀλλαγὲς οτὸ ἐξωτερικό τους ἐμπόριο
σὲ σχέση μὲ τὰ ἐξαγώγιμα ἐμπορεύματα καὶ.
τὸν ὄγκο αὐτῶν.
Σήμερα ἡ διομηχανία στὴ Βουλγαρία, Pou—
μανία, Γ ιουγκοσλαόία, καλύπτει περίπου τὰ
ΊΟο)ο τοῦ ἐθνικοῦ εἰσοδήματος, ἐνῶ τὸ 1939
μόλις ἐκάλυπτε τὸ 200)o.
Οἱ σημαντικὲς αὐτὲς ἐπιτιιχίες τῶν θαλκα-
νικῶν γειτόνων μας στὸν τομέα τῆς ὅιομηχα-
νίας ὁδὴγησαν στ’ῢν πενταπλασιασμὸ τουλάχι-
οτον τοῦ ἐξωτερικοῡ τους ἐμπορίου μὲ προέχου-
σα ῧέση τά ὃιοιιηχανικὰ προϊόντα.
Κατὰ τὶς προῦλέψεις τοῦ οἰκονομικοῦ σχε-
δίου τῆς Βουλγαρίας γιὰ τὸ 1904 τὰ 900)ο
τῆς αὐξήσεως τοῦ ἐθνικοῦ εἰσοδήματος καὶ τά
500)o τῆς αὐξήσεως τῆς ὕιομηχανικῆς παραγω-
γῆς ὓά εἶναι ἀποτέλεσμα τῆς αὐξήσεως τῆς πα-
ραγωγικότητας τῆς ἐργασίας. Στὴ ὕιομηχανία
τὴν πρώτη θέο-η κατέχει ἡ αῦξηση τῶν μέσων
παραγωγῆς. ‘O ἐξοπλισμὸς τῶν ἐργατῶν μὲ
νέα παραγωγικὰ μέσα θὰ φθάση τὸ 12ο)ο καὶ
σὲ κάθε ἐργάτη 6ιομηχανίας θὰ ἀντιστοιχοῦν
7-250 ὡριαῖα κιλοόὰτ ἠλεκτρικῆς ἐνεργείας.
Στὰ τεχνικὰ. ἔργα καὶ σὲ οἰκοδομὲς ἡ παρα-
γωγικότητα τῆς ἐργασίας θὰ αὐξηθεῖ και-ἁ
5,3o)o, γι’ αὐτὸ τὸ σκοπὸ στὸν τομέα αὐτὸ
θα αὐξηθοῦν κατὰ 300)o τὰ μηχανήματα καὶ
ô σχετικὸς τεχνικὸς ἐξοπλισμός. ‘H αὔξηση
αὐτὴ τῆς παραγωγικότητας τῆς ἐργασίας ἔχει
σὰν ἄμεσο ἀποτέλεσμα τὴν αὔξηση τοῦ πρα-
γματικοῦ εἰσοὸήματος τοῦ πληθυσμοῦ κατὰ
50)o.
Οἱ ἐξαγωγὲς τῶν ὃιομηχανικῶν προϊόντων
τῆς Βουλγαρίας οτὴν Ἐλλάδα καλύπτουν
πάνω ἀπὸ 92ο)ο, καὶ τὰ. μὴ ὕιομηχανικὰ προϊόν-
τα της τὸ 7,80)o. Χαρακτηριστικὸ τῆς διομη-
χανικῆς ἀναπτύξεως τῆς Βουλγαρίας καὶ l
δίως στὸν τομέα τῆς ὃαρειᾱς ὀιομηχανίας,
εἶναι ὅτι ἐξάγει στὴν Ἑλλάδα προϊόντα 6a-
ρειᾱς 6ιομηχανίας ποὺ καλὺπ-τουν περίπου τὸ
400)o τῶν ἐξαγώγῶν της. Ἀπεναντίας, ἡ
Βουλγαρία εἰσάγει ἀπὸ τὴν Ἐλλάδα κυρίως
πρῶτες ῧλες, ποὺ καλύτιτουν τουλάχιστον τὰ
Ξοο)ο, μὲ πρῶτο εἰσαγώγιμο προϊὸν τὸ Gau-
am.
‘H πρώτη ἑλληνοὸουλγαρικὴ ἓμπορικὴ συμ-
φωνία ὑπεγράφη στὶς 5.12.1953 καὶ προέῦλε-
πε ἀνταλλαγὲς ἐπὶ ἰδιωτικοῦ ἐπιπέδου 1.800.000
δολλαρίων. Ἡ πρώτη α-ὔτὴ συμφωνία δὲν ἐ-
φαρμόστηκε πλήρως, ἀλλὰ στὰ χρόνια ποὺ
ἀκολούθησαν οἱ συναλλαγὲς κάλυψαν άρκετὰ
ἑκατομμύρια δολλαρίων, συγ-κεκριμένα τὸ 1962
ὁ ὄγκος τῶν άνταλλαγῶν ἔφθασε στὰ 10.035.
000 δολλάρια, πράγμα ποὺ 6ε6αιώνει τὰ με-
γάλα περιῦώρια ἀναπτύξεως τῶν ἐλληνοόουλ-
γαρικῶν ἐμπορικῶν ἀνταλλαγῶν. Ἀπὸ τὸ
1956 -62 οἱ ἑλληνοὸουλγαρικὲς ἀνταλλαγὲ;
αὐξήίζιγκαν κατὰ μέσον ὅρο ικάθλε χρόνο
14,70 0.
Γενικὰ άπὸ τὴ Βουλγαρία εἰσάγουμε σίδε-
ρο, ὀιομηχανικὰ προϊόντα, λιπάσιιατα, ὄσπρια,
αὐγά, τυρί, καὶ ἐξάγουμε, ἐλιές, ἓσπεριδοειδῆ,
ιιιάρια καὶ δαμῧάκι.
Οἱ ὸυνατότητες άναπτύξεως τῶν ἑλληνο-
6ουλγαρικῶν ἀπαλλαγῶν εἶναι τεράστιες. “Η
Βουλγαρία ἔχει ἀνάγκη μεγαὶιετέρων ποσο-
τήτο)ν ἐλληνικῶν προϊόντων, κυρίως ἐλιές,

λάδι, ἑσπεριδοειδῆ, σταφίδα, ούκα, ψάρια,
ὕαμῦάκι, δέρματα, εἴδη ὑφαντουργίας, με-
ταλλουργικὰ προϊόντα, πλοῖα, πετρελαιοφόρα
καὶ ὁρισμένα εἴδη ὅιομηχανικῶν προϊόντων
ποὺ παράγονται στὴ χώρα μας. Ἐκτὸς αὐτῶν
ἡ Βουλγαρία ναυλώνει ἑλληνικά ἐμπορικὰ.
πλοῖα γιὰ τὴν μεταφορά τῶν ἐμπορευμάτων
ϊης στὸ ἐξωτερικό. Τὸ 1962 ἐναύλωσε 12Go)o
περισσότερα πλοῖα ἀπὸ τὸ 1960 καὶ, μὲ τὰ
ναῦλα ποὺ πληρώνει ή Βουλγαρία μέσω τῶν
λογαριασμῶν κλῆριγκ, ἡ Ἐλλάδα τὸ 1962
κάλυψε τὸ 23,7o)o τῶν εἰσαγωγῶν της ἀπὸ
τὴ χώρα αὐτή. Πρέπει ἐδῶ νιζι σημειώσουμε
πὼς τὰ ναῦλα ποὺ πληρώνει ἡ Βουλγαρία
στὴν Ἐλλάδα κάλυψαν τὸ 1962 τά 71,5ο)ο
τῶν ἀδήλων πληρωμῶν πρὸς ὄφελος τῆς χώ-
ρας M;-
‘H χώρα μας ἔχει σήμερα ἀνάγκη σημαν-
τικῆς ἀναπτύξεως τῶν ἐμπορικῶν της συναλ-

_ λαγῶν μὲ τὴ Ρουμανία, μὲ τὴν ὁποίαν εἶχαμε
πάντα καλὲς σχέσεις, ποὺ εὐνοοῦν μιὰ στε-
νώτερη ουνεργασία.
Ἦ σημερινὴ Ρουμανία δὲν ἔχει καμία
σχέο-η μὲ τὴν παλιὰ καθυστερημένη άγροτικὴ
χώρα τῶν φεουδαρχικῶν σχέσεων. ‘H σύν-
τομη ὄιομηχανική της ἀνάπτυξη ἔδωσε τὴ δυ-“
νατότητα στὴ Ρουμανία νά ἐξάγει σήμερο
ὁλόκληρες ἐγκαταστάσεις ἐργοστασίων τσι-
μέντου, ποταμόπλοια, πλοῖα (ὶνιιικτῆς θαλάσ-
σης, μετασχηματιοτὲς καὶ ὴλεκτροκινητῆρες,
ἐγκαταστάσεις παραγωγῆς ἠλεκτρικοῦ ρεύ-
ματος, ουγκροτήματα ὕιομηχανίος τροφίμων,
οῖκοδομικά. ὑλικά. ξυλεία καὶ γεωργικά προ-
ισντα-
Ἡ ὕιομηχανικὴ παραγωγὴ τῆς Ρουμανίας
ἀπὸ τὸ 1958-62 αιίξήθηκε 1700)ο. Τὸ ἴδιο
χρονικὸ διάστημα ὁ κλάδος τῶν μηχανικῶν
κατασκευῶν καὶ τῆς ἐπεξεργασίας μετάλλων
αὐξήῦηκε ιὶπὸ 10,2ιι)υ τὸ 1953, σὲ 2(ἰ,ἰῐυιι)
τὸ 19ιὶ0, τῆς ÔÈ χημικῆς ὕιοιιηχανίας άπὸ
2,Το)υ σὲ 7,4Ο)(). Εἰὸικότερα ἡ χώρα αὐτὴ
μέσα σὲ 12 χρόνια αὕξησε τὴν παραγωγὴ
τοῦ χάλυῦος κατὰ ἕνα ἑκατομμύριο τόννους.
Παράλληλα παοατηρεῖται. καὶ μία ὀγκώδης
αὔξηση τῶν καταναλωτικῶν ἀγαθῶν ἀπὸ τὸ
1950-60 ἡ κατὰ κάτοικο αὔξηση τῆς παρα-
γωγῆς σὲ δαμῧῦ-κερά εἴδη ἦταν 1500)o. ‘H
παραγωγὴ παρῑῠῦ τὸ 1961 κατὰ κάτοικο ἦταν
4ο)ο ὑψηλότερη ἀπὸ τὴ γαλλι;-;ὴ καὶ 29ι))ο
άπὸ τὴν ἀντίστοιχη ἰταλική. Γενικὰ τὸ ἐθνικὸ
εἰσόδημα άπὸ τὸ 1950 - 62 κατὰ κεφαλὴ σχεδὸν
τριπλασιάστηκε (αὐξήῦηκε 2,7 φορὲς).
Ἣ μεγάλη αὐτὴ οἰκονομικὴ άνάπτυξη If}:
ῙὈυμΠὛίας Εἶχε Πάν ἀποτέλεσμα τὴν άλματώ-
δη αὕξηση τοῦ ἐξυνιέρικιιῦ της ἐμπορίου καὶ
τῶν ρουμανικῶν ἐξαγωγῶν σὲ εἰναπτυγμένες
οἰκονομικὰ χῶοθς· τὸ ρουμανικὸ ἐξωτερικὸ
ËILITÔQIU τὸ 1962 ἤτανε 980)ο μεγαλύτερο άπὸ
τὸ 1950.
Δυστυχῶς, οἱ ῦυναλλαγές μας μὲ τὴ Ρου-
μανία δὲν εὑρίῦκῦνται σὲ ἱκανοποιητικὸ σημεῖο.
Οἱ ἐξαγωγές μᾶς πρὸς τὴν χώρα αιίτὴ εἶναι
ποσοτικά περιοῼῑσιιένες σὲ ἐλιές, ὃσπεριδοειδῆ,
ὓαιιόάκι καὶ νήματα· είσάγουμε (ἒαγόνια, φορ-
τηγά αὐτοκίνηῖα, ξυλεία, χημικά ὕιομηχανι-
κὰ ,προϊόντα κᾳῑ πετρελαιοειδῆ.

Εἶναι γνωόῖθ πὼς ἡ Ρουμανία είναι- μιὴ
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Ἰ.
ἭξὲΊὮελακρόρος περιοχή, μὲ πολὺ ξὶνξπτᾘγμένη
διῦμηχανία στὸ εἶδος αὗῖό· ’Ἂν ("W ’ΠΙ Ρου·
Mia εῖσάγαμε μεγάλες ποσότητες πετρεῑ
“(ou γιὰ τὸ διϋλιστήριο, où μποοουσαιξε vu.
“Etfixovufi αὕξηση τῶν ἐξαγωγῶν μας προς τὴ
χώρα αὐτή, γιατὶ τὸ διϋλιστήριο εἶναι κρα-
τικὸ καὶ ἔτσι’τὸ ἑλληνικὸ ὑπουοΎΕῖΟ ἐμπορίου
ἢ· ἔχει. cm). χὲρια του μιὰ. καθαρὴ κρατικὴ
π(ἔῦμηῆῦεια, ποὺ {hl μποροῦσε w). αὐξησει τὶς
ἧξαγωγές “a; καὶ ἰδίως τῶν ἀγροτικῶν προ-
οντων μας. ἱ ,
Ἀντὶ ὅμως τὸ ἑλληνικὸ κού-’ξος V_U~ αξιο-
minium στὸ ἔπακρο τὴν εἰσαγωγη του 09mm-
“Mû πετρελαίου ὑποτάχῦηκε στὴν ἀπαιτηοη
τίῆν ξένων μονοταολίων πετρελαίου, my τοῦ
’Μὶῦώρισαν νὰ προμηῦεύεται ἀπὸ τὶς ανατο
ικὲς χῶρες μόνον τὰ 300)ο τῶν ἀναγκῶν
m" γιὰ τὸ διϋλιστήριο. ἱ ‘
ενικὰ οἱ ἐμπορικὲς συναλλαγὲς με ἶηῚΡοιῖ.
μιανία μᾶς συμφέρουν, γιατὶ ἡ χισρα gun] δε-
ZË ηκε ἕνα παρακράτημα 80)ο En] της αξιιας
OWN τῶν εἰσαγωγῶν μσς ἀπὸ τὴ Ρουμανια,
Ὑιᾶ τὴν ὼτοζημί(ι)ση τῶν Ἐλλήνωνμπροσξρύὶ-
'Yùw ἀπὸ τὴ χώρα αὐτή. Μὲ τὸν τροπο auto
καὶ ἡ χώρα μας θὺ. κερδίζει ἀπὸ τὶς ρουμα-
Ὗῑκὲς εἰσαγωγὲς καὶ οἱ πρόσφυγες θὰ ἱκανο-
ζξῦῑηϋοῦν. Δυστυχῶς καὶ ἡ χειρονομία αὐτὴ
ειῑῑινε ιὶνεκμετὰλλευτη καὶ ὓυσιάστηκε στὸ
(nub τῆς «διαφορᾶς τῶν κοινωνικῶν συ-
σῖημιτίτωνιν. _ νΣτὴν 5η Συνάντηση τῶν Βαλκανικων Επι-
ῒθῡπῶν στὴν Ἀθήνα, ἡ ρουμανικὴ ἀντιπρο-
“(Dacia ἔδειξε μεγάλα ἓνδιαφέρον γιὰ τὰ ἑλ-
·”1νικὰ ἀγροτικὰ προϊόντα σταφίδα, λάδι, ἐ-
*Ιὲς, ούκα, ἑσπεριδοειδῆ καὶ ἔκανε συγκεκρι-
μὲνες προτάσεις γιὰ τὴν ἀνάπτυξη τῶν ἑλ-
“Πνοροινιιανικῶν ἐμπορικῶν ιὶνταλλαγῶν.
Ἐνῶ οἱ ὲμπορικὲς σχέσεις τῆς χώρας μας
μὲ τὴ Ρουμανία καὶ τὴ Βουλγαρία, παρ’ ὅλα
τὸ· ἐμπόδια ποὺ μπαίνουνε ἀπὸ ὃρισμὲνους
ΙΞ’ξωῦαλκαιίκοὺς παράγοντες ποὺ ἀσκοῦν ἰσχυ-
o“I ἐπιρροὴ στὴ ζωὴ τῆς Ἑλλάδος, ἔχουν μπεῑ
σὲ ἕνα δρόμο σχετικῆς (ix/(111113560); παράλλη-
-Ω οἱ ἐμπορικὲς σχέσεις μὲ τὴ Γιουγκοσλα-
δία εἶναι καλὲς καὶ ἔχουν δημιουργηθεῐ εὐνοί-
κἒς προϋποθὲσεις, παρ’ ὅλα τὰ ἐμπόδια ποὺ
74L ἐδῶ ὀρθώνονται ἀπὸ τοὺς ἴδῐους παράγον-
τῖς, γιά οημαντικὰ ἐπιτεύγματα στὸν τομέα
αυτό.
Ἥ προπολεμικὴ Γιουγκοσλαῦία ἦτανε μιὰ
χώρα μὲ ἐλάχιστη ὄιομηχανία, μὲ τρομερὰ
καθυστερημένη ἀγροτικὴ οἰκονομία, καὶ μὲ ἕνα
εσιοτερικὸ ἀποικισμὸ ποὺ ἀσκοῦσε σκληρὰ ὃ
Πέρὸικος μεγαλοϊδεατισμὸς σὲ ὀάρος τῶν νο-
ΤΙ-οολαόικιῖιν ἔθνοτήτιον.
Σήμερα, κάτω ἀπὸ τὸ νέο καθεστώς, ὅλα
αὐτὰ τὰ στοιχεῖα καθιιστέρηοης τοῦ παρελ
ὓόνιτος δὲν ὑπάρχοινν. Ἦ σημερινὴ Γιουγκο-
σλαὸία εἶναι, μιὰ ἀνεπτυγμένη οἰκονομικὰ χώ-
On, μὲ στέρεες ὕιομηχανικὲς ὃάσείς καὶ μὲ
ἕνα μέσο (ἰτομικὸ εἰσόδημα 417 δολλ. Τὸ
1961 ἡ συμμετοχὴ τῆς διομηχακίας στὸ ἐθνι-
κὸ εἷοόδημα τῆς Γιουγκοσλαὸίας ἔφθασε τὸ
47Mo, ἐνιῖ) τὸ 1947 ἦτον 330)ο. Ἐπίσ-ης οἱ
μεταφορές, ἡ οἰκοδομικὴ 6ιομηχανία, τὸ ἐμ»
πόριο καὶ ἡ ὕιοτεχνία 1:6 1963 αὖξήθηκε σὲ
’28,4ο)ο, ἐνῶ 1:6 1947 ἦταν 23,So)o.

‘H γοργὴ ὂιομτιχανικὴ ἀνάπτυξη τῆς new.
κοσλαόίας κατᾶ τὴν περίοδο 1952-60 SIX?
σὰν συνέπεια τὴ μετακίνηση ἀπὸ τὶς ἀγροζ
τικὲς περιοχὲς στὰ ὀιομηχανικὰ κέντρα καὶ
πόλεις γενικά, δύο ἑκατομμυρίων (two-55w.
Ἀνάλογη εἶναι καὶ ἡ ἀνὼπυξη τοῦ ἐξωτερι-
9301'; της ,ἑιξτῠρίου μὲ διάφορες χῶρες ποὺ
ανηκοινν σε ὀλες τὶς ἠπείρους. Τὰ δὲ τελευταῖα
χρόνια αὐξηθηκε ô ὄγκος τῶν ἐξαγωγῶν τη;
στὸ ὅαῗζκᾶνῑκὸ χῶροι πρᾶγμ-α ποὺ δείχνουν οἳ
ἐμπορικες ’ἵης συμφωνίες μὲ -ιςῑςΙ χῶρες τῆς
περιοχης αυτης.
Οἱ ἑλληνογιουγκοσλαὸικὲς ἐμπορικὲς ἀνταλ-,
λαγὲς ἀκόμη ἀπὸ τὸ I958 ἧταν σὲ ἱκανοποιη-
τικὸ ἐπίπεδα καὶ ἔφτασαν στὸ ῧαος τῶν 13,5
ἑκατομμυρίων δολλαρίων· σήμερα τὸ ποι-,ὸν
αὐτὸ ἔχει ξεπεραστεῖ κατὰ πολύ. ‘H Ἑλλάδα
σήμερα ἐξάγει κυρίως στὴ Γιουγκοσλαὸία σὲ
ἱκανοποιητικὲς ποσότητες ὄαμὸάκι, δέρματα,
κλωστές, ἐριονήματα, μάλλινα πίιφόι,ιη,ι,α-ιςα1 σουλ-
τανίνα, ἑσπεριδοειδῆ, λάδι, ἐλιὲς καὶ εἴδη
σχοινοποιΐας. Παράλληλα εἷσάγουμε ζῶα, vu).
mi κρέατα, τυρί, ὄσπρια, ξυλεία, σύρματα,
καλώδια, μετάλλινα εἴδη καὶ χημικὰ προϊόντα.
Ἐνῶ οἱ ἐμπορικὲς σχέσεις τῆς ιΕλλόιδας
μὲ τὶς ὕαλκανικὲς χῶρες ποὺ ἀναφέραμε ὅρί.
σκονται. σὲ ἑξέλιξη, τουναντίον, μὲ τὴν Ἀλ-
6ανία δὲν ὑπάρχει καμιὰ ἐπίσημη ἐμπορικὴ
συμφωνία. ‘H δικαιολογία ποὺ προόάλλεται.
ἀπὸ ἑλληνικῆς πλευρᾶς εἶναι ὅτι, ἡ Ἑλλάδα
καὶ ἡ Ἀλὸανία εἶναι ((ἐμπόλεμοι». Μὰ πῶς
εἶναι δυνατὸν νὰ εἶναιῚ «ἐμπόλεμοι» οἱ δύο (11’;-
τὲς χῶρες, ἐνῶ καὶ οἱ δυὸ δτχτήκανε τὴν
εἰσὸολὴ καὶ κατάκτηση κοινοῦ ἐπιδρομέα καὶ,
ἀπὸ κοινοῦ τὸν πολέμησαν στὰ χρόνια τῆς
ψασιστικῆς κατοχῆς; Παρ’ ὅλη τὴν περίεργη
αὐτὴ «ἐμπόλεμο» κατάσταση, ἡ Ἐκτελεστικὴ
Ἐπιτροπὴ τοῦ “Τπουργείου Ἐμπορίου μὲ τὴν
ὑπ’ ἀριῦ. 101Ε)Ί.11.59 ἀπόψασή της περιέ-
λαόε τὴν Ἀλόανία στὶς χῶρες ἐκεῖνες μὲ τὶς
ὁποῐες ἐπιτρέπεται ἡ δωνὲργεια ἰδιωτικῶν ἀν-
ταλλαγῶν. Κάποια προσπάθεια ἴγινε τὸ 1960
γιὰ ἐμπορικὲς ἀνταλλαγὲς μὲ τὴν Ἀλὸανία
ἀξίας ñ ἑκατομμυρίων δολλαρίων, ἀλλὰ τελικὰ
τορπιλλίστηκε.
Δυστυχῶς, ἡ ἐμπορικὴ ἀπομόνιοση τῆς χώ-
ρας μας ἀπὸ τὴν Ἀλθανία εἶναι σὲ ὅάρος τῶν
Ἑλλήνων παραγωγῶν ποὺ χάνουν μία πολὺ
σημαντικὴ γειτονικὴ ἀγορὰ γιὰ τὴν ἐξαγωγὴ
τῶν προϊόντων τους.
Μὲ τὴ οημερινὴ Ἀλὸανία ἀνοίγονται σημαν-
τικὲς προοπτικὲς οἰκονομικῆς συνεργασίας, για,
τὶ δὲν εἶναιἸ ἡ Ἀλόανία and.an τοῦ Ζώγου,
ἀλλὰ μιὰ χώρα ποὺ προχωρεῖ στὴν ἐκόιομη-
χάνισ-ιί της μὲ γοργοὺς ρυῦμούς.
‘O καθηγητὴς κ. Ἀγγελόπουλος νὰ τί ἔ-
γραφε στὸ «Βῆμα» στὶς 2.2.60: «...Εἶναι, ἅ-
νάγκη νά προσθέσει. κανεὶς τὰς προόδους εἷς
>-ιςὴν οἰκονομικὴν ἀνάπωξιν ποὺ τιαρουσιάζει ἡ
χθεσινὴ ἀνύπαρκτος Ἀλόανία, ἡ ὁποία ἐκόιοιιη-
χανίζεται καὶ αὐτὴ καὶ, ἀρχίζει- νὰ ἀποκτᾶ ἰδίαν
οἰκονομικὴν ὁπότ-ητα».
"Av κάνουμε μιὰ ἀναδρομὴ στὸ διαῦαλ-
κανικὸ ἐμπόριο μετὰ τὸ Δεύτερο Παγκόσμιο
Πόλεμο, παρατηροῦμε πὼς ἃναπτύσσεται γορ-
γὰ μεταξὺ τῶν δαλκανικῶν κρατῶν, Γιουγκο-
σλαὸίας, Βουλγαρίας, Ρουμανίας, Ἀλῦανίας.



Τουναντίον δὲν ὑπάρχει ἱκανοποιητικὴ ἀνάπυ-
ξη τοῦ ἐμπορίου τῆς Ἐλλάδας μὲ τὶς χῶρες
αὐτές. Αὐτὸ ὀφείλεται στὸ γεγονὸς ὅτι ἡ
χώρα μας δὲν μπόρεσε νὰ ἀπαλλαγεῐ ἀπὸ τὶς
ἐξωῧαλκανικὲς ἐπιρροὲς ποὺ δημιουργοῦν κλί-
μα ψυχρότητας μὲ τὶς ὅαλκανικὲς χῶρες.
Δυοτυχῶς, οἱ ἑλληνικὲς κυὸερνήσεις πί-
στευαν πὼς μὲ αὐτὸ τὸν τρόπο τιμωροῦν τοὺς
((ἰδεολογικοὺς ἐχθρούς», ένῶ στὴν πραγματι-
κότητα τιμωροῦν τοὺς πολυὸασανι-σμένους ’Ἐλ-
ληνες παραγωγούς.
Τὰ κοινά ὅμως συμφέροντα τῶν ὀαλκανικῶν
λαῶν ἀποδείχτηκαν ἰσχυρότερα ἀπὸ τὶς προ-
σπάῦειες τῶν ἐχθρῶν τῆς θαλκανικῆς συνερ
γασίας καὶ μὲ τὴν πάροδο τοῦ χρόνου ξεπε-
ράοτηκαν πολλά σοὸαρά ἐμπόδια, ὥστε σήμε-
ρα οἱ σχέσεις μεταξὺ τῶν 6αλκανικῶν χωρῶν
γίνονται ὅλο καὶ θερμότερες σὲ ὅλους σχεδὸν
τους τομεις. .
‘H αὔξηση τῶν ἀπαλλαγῶν μας μὲ τοὺς θαλ-
κανικοὺς γείτονες Θὰ σώσει τὶς παραγωγι-
κὲς τάξεις τῆς χώρας μας ἀπὸ τὸ πρόὸλημα
τῆς διάθεσης τῶν προϊόντων τους, θὰ αὐξή·

σει καὶ fit}. ἀνεὸάσει ποιοτικά τὴν παραγω-
γὴ τοῦ τόπου μας.
Τὸν ’Λπρίλιο τοῦ 1959 ἡ ἑλληνικὴ κυῦέρνηση
ἀνήγγειλε τὸ μέτρο τῶν «ποσοστώσεων», ποὺ
ἀπώλέιοει τὴ διεύρυινση τῶν συναλλαγῶν
μας μὲ τὶς ’χῶρες τῶν «διμερῶν κλῆριγκ».
Οἱ γειτονικὲς δαλκανικὲς χῶρες ὑπάγονται
καὶ αὐτὲς στὶς χῶρες τῶν «διμερῶν κλῆριγκ»,
ποὺ ἐνδιαφέρονται ὅχι μόνον νὰ μᾶς πουλοῦν
τὰ ἐμπορεύματά τους, ἀλλὰ. νὰ ἀγοράζουν
καὶ τὰ δικά μας. Mè αὐτὸ τὸν τρόπο ἀγορά-
ζουμε καὶ πωλοῡμε χωρὶς νὰ μειώνουμε τὸ
συναλλαγματικό μας ἀπόθεμα.
Ἐπομένως ἕνα άνεπτυγμένο διαὸαλκανικὸ
ἐμπόριο πάνω στὴ ὂάση τῶν διμερῶν κλῆριγκ,
μὲ μακρυπρόῦεσμες ἐμπο-
ρικὲς συμφωνίες μειώνει τὸ ἔλ-
λειμμα τοῦ έμπορικοῦ μας ῐσοζυγίου, καὶ στα-
ματάει τὴ διασπάθιση τοῦ συναλλάγματος τῆς
χώρας μας. Εἶναι, λοιπόν, προφανῆ καὶ μεγά-
λα τὰ ὠφελήματα τῆς οἰκονομίας τῆς χώρας
μας ἀπὸ τὴν χωρὶς ἐμπόδια ἐμπορικὴ συνερ-
γασία της μὲ τὶς ἀναπτυγμένες ὃιομηχανικὰ
ὃαλκανικὲς δημοκρατίες.

6) Τεχνικὰ ἔργα
Κάῦε χρόνο ὁλόκληρη ἡ Βόρεια “Ελλάδα
καὶ κυρίως ô ἀγροτικὸς πληθυσμὸς της, ζεῖ μὲ
τὴν ἀγωνία τῶν πλημμυρῶν καὶ τῆς κατα-
στροφῆς τῶν ἀγροτικῶν καλλιεργειῶν. Δυσ-
τυχῶς, οἱ πλημμύρες αὐτὲς πμὸαίνουν κάῦο
χρόνο καὶ οἷ, καταστροφὲς εἶναι τεράστιες.
Ἡ περιοχὴ αὐτὴ τῆς Ἑλλάδος διασχίζεται
ἀπὸ μεγάλους ποταμούς, τὸν Ἀξιό, τὸν Στρυ-
μώνα, τὸν Νέστο, τὸν ’Ἃρδα καὶ τὸν Ἔὸρο,
ποὺ ἐλέγχονται ὅμως ἀπὸ τὴ Γιουγκοσλαὸἷα
καὶ τὴ Βουλγαρία. “Η ρὺθμιση τῆς ροῆς αὐ
τῶν τῶν ποταμῶν εἶναι τεχνικῶς ἀδύνατος
ἀπὸ ἑλληνικῆς πλευρᾶς καὶ γι’ αὐτὸ τὸ λόγο
ἡ περιοχὴ τῆς Βόρειας Ἑλλάδος ὑφίσταται
τρομακτικὲς ζημίες ἀπὸ τὶς πλημμύρες τους.
Τίῧεται, ἑπομένως, ἕνα πρόῦλημα ὑδάτινης
οἰκονομίας γιὰ τὴ Βόρειο Ἐλλάδα, ποὺ ἡ
λύση του ἀπαιτεῖ εὐρύτερη διαῧαλκανική τε-
χνικὴ συνεργασία.
Τὸ 1959 ἡ ἑλληνικὴ Βουλὴ ἐκύρωσε τὶς 12
ἑλληνογιουγκοσλαὸικὲς συμφωνίες. ποὺ μία ἀπὸ
αὐτὲς ἀναφέρεται στὴ ουγκρότηση μικτῆς μο-
νίμου ἓλληνογιουγκοσλαθικῆς ἐπιτροπῆς γιὰ
«τὴ μελέτη καὶ ἐκτέλεοη ὑδροοικονομικῶν ἔρ
γων ἅτινα παρουσιάζουν ἓνδιαφέρον διὰ τά
δύο κράτη».
Ἐπίσης μία ἀπὸ τὶς 12 ἑλληνοόουλγαρικὲς
συμφωνίες τῆς 20 Ἀπριλίου ἕως 28 Ἰουνίου
1964, ἀναφέρεται στὰ «περὶ συνεργασίας διὰ
τὴν χρησιμοποίησιν τῶν ὑδάτων τῶν διαρρε-
όντων τὰ ἐδάφη τῶν δύο χωρῶν ποταμῶν».
Ἀφοῦ κατ’ ἀρχὴν ὑπάρχουν δύο ἐπίσημες
συμφωνίες πάνω στὸ ὑδροοικονομικὸ πρόὸλη-
μα τῆς Βορείου Ἑλλάδος εἶναι ἀνάγκη τώρα
ν’ ἀρχίσουν διαὸαλκανικὲς συζητήσεις μετα-
ξὺ τῶν τεχνικῶν καὶ νὰ γίνου-1 μελέτες γιὰ
τὴν κατασκευὴ ἀντιπλημμυρικῶν ὑδροδυναμι-
κῶν καὶ ἀρδευτικῶν ἔργων εἰς ὅλην τὴν δια·
δρομὴ τῶν ποταμῶν ποὺ ἀναφέραμε, ἀπὸ τὶς

πηγές τους μέχρι τοῦ Δέλτα ὅπου ἐκὸάλλει
ὁ καθένας στὴ θάλασσα.
Συγκεκριμένα ἀπαιτεῖται μιά διμερὴς συ-
νάντηση Ἑλλήνων καὶ Βουλγάρων τεχνικῶν,
γιά τὴ μελέτη κοινῶν ἔργων στοὺς ποταμοὺς
Στρυμώνα καὶ ’Έῧρο-
Ὀ Στρυμώνας ἀποτελεῖ μιὰ μόνιμη ἀπει-
λὴ γιὰ τὴν πεδιάδα τῶν Σερρῶν καὶ ὑπάρχει
κίνδυνος καταστροφῆς της ἐὰν ὑποχωρήσει
τὸ ἀριστερὸ ἀνάχωμα τῆς τεχνητῆς κοίτης
πρὸς τὴ λίμνη Κερκίνη. Ὀ Στρυμώνας ἔχει
συνολικὴ λεκάνη ἀπορροῆς 1(ῐ.5()0 τετραγωνι-
κὰ χιλιόμετρα, ποὺ τὰ 64ο)ο ιὶν-ήκουν στὴ
Βουλγαρία, ἕνα πολὺ μικρὸ μέρος στὴ Γιουγ-
κοσλαθία καὶ μόνο ὁ κάτω ροῡς τοῦ ποταμοῦ
μέχρι τὸ Αἰγαῐο ἀνήκει στὴν ιΕλλάδα.
Πρέπει νὰ γίνει ἕνα κοινὸ ἔργο Ἑλλάδος
-Βουλγαρίας ποὺ συνίσταται στὴ δημιουργία
φράγματος ἐπὶ τοῦ Στρυμώνα πανω οτὸ Ροῦ-
πελ καὶ μιὰ τεχνητὴ λίμνη μέσα στὴ Βουλ-
γαρία. Τὸ·.φράγμα,αὐτὸ ὅχι μονάχα ὓά ἔ-
6αζε τέλος οτὶς πλημμύρες τῆς πεδιάδας τῶν
Σερρῶν ποὺ προκαλοῡν 20 ἑκατομμύρια δρχ.
ζημίες τὸ χρόνο στοὺς ἀγρότες τῆς περιοχῆς,
ὄχι μονάχα Üà. σταμάταγε ἡ σπατάλη πολλῶν
ἑκατομμυρίων δραχμῶν γιὰ μικροὲργα, ἀλ-
λὰ (τὸ φράγμα αὐτὸ) θὰ χρησιιιοποιηθεῖ γιὰ
ἐνέργειακά καὶ ἀρδευτικὰ ἔργα καὶ ἡ πε-
διάδα τῶν Σερρῶν θά ἀξιοποιηῦεῖ 6ιομηχα-
νικὰ καὶ γεωργικά.
Σοὸαρὰ ζητήματα παρουσιάζει ὁ ποταμὸς
εἘ6ρος ποὺ ὅασικὰ ἀνήκει (ττὴ Βουλγαρία
κατὰ 660/0, στὴν Τουρκία 280/0 καὶ στήν
Ἐλλάδα 60/0. Μερικὰ ἔργα ἔχουν γίνει ἀπὸ
κοινοῦ Ἕλλάδας-Τουρκίας ἐπὶ ἓλληνικοῦ καὶ
τουρκικοῠ ἐδάφους. Τὰ ἔργα ὅμως αὐτὰ δὲν
εἶναι ἐπαρκῆ γιατὶ ἡ Βουλγαρία ἐλέγχει τὰ
2/3 τῆς λεκάνης τοῦ ποταμοῦ καὶ χωρὶς τὴκ
συνεργασία της εἶναι ἀδύνατος ἡ ἐνεργειακὴ
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καὶ ἀρδευτικὴ ἐκμετάλλευση τοῦ ποταμοῦ. ‘H
συνεργασία μετὰ τῆς Βουλγαρίας γιὰ κοινὰ
ἔργα ἐπὶ τοῦ ’Έὸρου εἶναι ἀναγκαία γιὰ τὴ
χώρα μας, γιατὶ τί θὰ γίνει ἐάν ἡ Βουλγα-
ρία ἐκμεταλλευτεῖ μονομερῶς τὰ ὕδατα Ιτοῦ
"136000; Αὐτὸ ὓὰ ἔχει σὰν ἀποτέλεσμα ’νὰ
τὰ στερήσει ἀπὸ τὴν Ἐλλάδα καὶ Τουρκία,
μὲ τεράστιες καταστροφὲς γιὰ τὴν ἑλληνο-
τουρκικὴ γεωργία στὶς περιοχὲς αὐτές.
Ἀνάλογο φαινόμενο παρουσιάζεται καὶ μὲ
τὸν ποταμὸ ’Λξιό. Τὸ ποτάμι αὐτὸ εἶναι πε-
ρισσότερο γιουγκοσλαὸικὸ καὶ λιγότερο ἑλλη·
νικό. Τὰ 78 0/0 ἀνήκουν στὴν Γιουγκοσλαὸία
καὶ τὰ 220/0 στὴν Ἑλλάδα.
Τὸ ἓλληνικὸ κράτος ἐδαπάνησε 102 ἑκα-
τομμύρια δρχ. γιὰ τὴν κατασκευὴ τοῦ φρά-
γματος τοῦ Ἀξιοῦ, καὶ ἀπαιτοῦνται ἀκόμη 400
ἑκατομμύρια δρχ. γιὰ τὴ ουμπλήρωση τῶν ἀρ-
δευτικῶν ἔργων γιὰ νὰ ἀρδευτοῦν 388.000
στρέμματα τῆς κοιλάδας τοῦ Ἀξιοῦ.
Χωρὶς ὅμως τὴ γιουγκοσλαὸικὴ ουνεργασία
ὑπάρχει κίνδυνος άχρηστεύσεως ὅλων αὐτῶν
τῶν ἔργων γιατὶ ἡ Γιουγκοσλαῧῖα ἐλέγχει τὴ
ροὴ τοῦ ποταμοῦ καὶ εἶναι στὸ χέρι της νὰ
κατακρατήσει τὸ σύνολο τῆς θερινῆς παρο-
χῆς σὲ ὕδατα τοῦ Ἀξιοῦ, καὶ τότε πῶς θὰ
άρδευϋεῖ ἡ πεδιάδα τῆς Θεσσαλονίκης; ’Άρα
τὸ ζήτημα τῶν ἔργων τοῦ Ἀξιοῦ μᾶς ὑπο-
χρεωνει ἐξ ἀντικειμένου σὲ στενὴ τεχνικὴ
συνεργασία μὲ τὴ Γιουγκοσλαθία.
Τὸ πρόὸλημα τῆς ὑδατίνης οἰκονομίας ποὺ
ἀφορᾶ τὴ Βόρειο Ἐλλάδα συμπριλαμὸάνει
καὶ δυὸ μεγάλες λίμνες αὐτῆς τῆς περιοχῆς
τὶς λίμνες τῆς Μεγάλης Πρέσπας καὶ τῆς
Δοϊράνης.
Ἥ Μεγάλη Πρέσπα ὅμως εἶναι γνωστὸ
ἀπὸ τὴ γεωγραφία ὅτι ὅρίσκεται στὸ τριεῦνὲς
σημεῖο ποὺ ἑνώνει τὴν Ἑλλάδα -Γιουγκοσλα-
6ία-’Λλῦανία. ‘H λίμνη αὐτὴ ἀνήκει κατὰ
150/0 στὴν Ἑλλάδα, 250/0 στὴν Ἀλόανία
καὶ 600/0 στὴ Γιουγκοσλαῦία. Τὰ ὕδατα -τῆς

Μεγάλης Πρέσπας ἐνδιαφέρουν τὴν Ἑλλά-
δα γιὰ τὸν ἐμπλουτισμὸ τοῦ ποταμοῦ Ἀλίάκ-
μονα. ‘H ἀξιοποίησήπους ὅμως ἀπαιτεῖ τε-
χνικὴ συνεργασία Ἑλλάδας - Ἀλθανίας - Γιουγ-
κοσλαὸίας.
Μεγάλη ἀξία γιὰ τὴν ὑδάτινη οἰκονομία τῆς
Βόρειας Ἑλλάδας ἔχει ἡ λίμνη τῆς Δοϊρά-
νης. Ἀνήκει κατὰ 40 0/0 στὴν Ἐλλάδα καὶ
60 0/0 στὴν Γιουγκοσλαόία. ’
‘H λίμνη τῆς Δοϊράνης ἀπὸ ἑλληνικῆς πλευ-
ρᾶς χρησιμεύει γιὰ ἀρδευτικοὺς σκοποὺς, καὶ
γι’ αὐτὸ άπαιτεῐται ἐναποθήκευση μεγάλων ποι-
σοτήτων ὕδατος καὶ ὕψωση τῆς στάθμης της.
Ἣ Γιουγκοσλαὸία τουναντίον τὴ χρειάζεται
γιὰ ἁλιευτικοὺς σκοπούς. Τελευταῐα ὅμως ὁ
Τύπος ἔγραψε πὼς ἡ Γιουγκοσλαόία συμφω-
νεῖ >στὴ χρησιμοποίηση τῆς Δοϊράνης γιὰ ἀρ-
δευτικοὺς σκοπούς. Ἐπομένως χρειάζεται ’νὰ
ἀρχίσει διμερὴς τεχνικὴ τεχνικὴ συνεργασία
καὶ πνεῦμα καλῆς θελήσεως γιὰ τὴν ἀξιοποίη-
ση τῆς Δοϊράνης-
Τὸ συμπέρασμα ποὺ καταλήγουμε εἷναι πὼς
ἐὰν ὓέλουμε νὰ μεταῧάλουμε τὴ Βόρεια Ἑλ-
λάδα σὲ μιὰ περιοχὴ ἑκσυγχρονισμένης γεωρ·
γικῆς παραγωγικῆς καὶ ὀιομηχανικῆς ἀναπτύ-
ξεως χρειάζεται νά ἀσκήσουμε μιὰ διαῧαλκα-
νικὴ πολιτικὴ κοινῶν ἔργων μὲ τοὺς γειτόνους
μας. Αὐτὸ ὅμως προϋποθέτει τεχνικὴ καὶ ἐ-
πιστημονικὴ συνεργασία καὶ κυρίωςέξωτερι-
κὴ πολιτικὴ φιλίας καὶ εἰρήνης μὲ τοὺς γει-
τόνους μ-ας.
Τὸ Τεχνικὸ Ἐπιμελητήριο Ἑλλάδος τὸ
1957 πρότεινε ’τὴ σύγκληση μιᾶς Βαλκανικῆς
διασκέψεως τεχνικῶν ποὺ {hi ueketoüas τὰ κοι-
νὰ τεχνικὰ ἔργα καὶ ὓὰ ἔδινε ὀρθὲς ἐπιστη-
μονικὲς λύσεις ουμφέρουσες σὲ ὅλες τὶς θαλ-
κανικὲς χῶρες. “Η διάσκεψη ὁὲν ἔγινε· ἡ ἰ-
ὃέα της ὅμως εἶναι δυνατὸν νά πραγματο-
ποιηῧεῖ τώρα ποὺ ἔχουν δημιουρνηῦεῖ εὐνοϊκὲς
προϋποῦέσεις γιὰ μιὰ τέτοια διαὸαλκανικὴ
ἐπιστημονικὴ ουνάντηση.

y) Διαθαλκανικὸ Συγκοινυνιακὸ Δίκτυο
Λίγα μέρη τοῦ κόσμου παρουσιάζοινν τὸ
συγκοινωνιακὸ ἓνδιαφέρον ποὺ παρουσιάζει ἡ
Βαλκανικὴ χερσόνησος λόγω τῆς γεωγραφικῆς
της ἑνότητας. ΙῙαρ’ ὅλη τὴ γεωγραφική τους
ἑνότητα τὰ ὕαλκανικὰ κράτη στάθηκαν σχε-
δὸν ἀπομονωμένα μεταξύ τους.
'0 I. Σοφιανόπουλος στὸ ἔρνο του «Πῶς
εἶδα τὴ Βαλκανική», γράφεις «Τί κρατεῖ λοι-
πὸν σήμερα τοὺς ὄαλκανικοὺς λαοὺς εἰς τὴν
ἐχθρότητα; ‘H ἀπομόνωσις. Καὶ τί μπορεῑ νὰ
τοὺς κάμῃ νὰ ἔλθουν εἰς ἐπαφήν, νὰ ἀνταλ-
λάξουν πυκνότερα τὰ προϊόντα τους καὶ νὺ.
ἀλληλογνοωισῠοῦνς ‘H συγκοινωνία. Αὐτὴ καὶ
μόνη {hi μᾶς ὁδηγήση εἰς τὸν ἀφοπλισμὸν
τῶν πνευμάτων».
“Η ἀλήθεια ὅμως εἶναι πὼς ἡ Βαλκανικὴ
χερσόνησος ἔχει τὸ πιὸ καθυστερημένο συγ-
κοινωνιακὸ δίκτυο τῆς Εὐρώπης. Σήμερα ἡ
Ἑλλάδα ἐπικοινωνεῖ μὲ τοὺς γείτονές της ιιὲ
ἕνα αὐτοκινητόδρομο ποὺ τὴν ἑυώνει μὲ τὴν
Βουλγαρία μέσον Κούλας καὶ ἕνα αὐτοκινη-
τόδρομο ποὺ τὴν ενώνει μὲ τὴ Γιουγκοσλαὸία.

Σιδηροδρομικῶς ἡ Ἐλλάδα ἐπικοινωνεῖ μὲ
τὴ Βουλγαρία μὲ τὴ γραμμὴ Θεσσαλονίκης-
Ἀλεξανδρουπόλεως. Εἶναι· μιὰ ὅασανιστικὴ δια-
δρομὴ 17 ὡρῶν μὲ μεγάλη ἐπιῦάρυνση τοῦ κόυ
στους μεταφορᾶς τῶν ἐμπορευμάτων. Εὗτυχῶς
πρὸ ὀλίγων ἡμερῶν ἅρχισε κανονικὴ σιδηρο-
δρομικὴ ἑπικοινωνία μέσω Κούλας ποὺ συν-
τοιιεύει τὴν ἀπόσταση 2,5 φορὲς καὶ μειῴνει
τὸ κόστος μεταφορᾶς τῶν ἐμπορευμάτων στὸ
μισό. Ἡ σιδηροδρομικὴ ἐπικοινωνία μας μὲ
τὴ Βουλγαρία μέσω Κούλας εἶναι τὸ πρῶτο
μεγάλο εὐνοῑκὸ ἀποτέλεσμα τῶν ἑλληνοὸουλγω
ρικῶν συμφωνιῶν. Τὰ πλεονεκτήματα τῆς
νέας σιδηροδρομικῆς σύνδεοης μὲ τὴ Βουλ-
,γαρία εἶναι. τεράστια γιὰ τὸ ἑλληνικὸ ἐμπόριο,
γιατὶ ἑνώνει τὴ Θεσσαλονίκη μὲ τὶς Ἀνατολι-
κὲς χῶρες μέχρι τὴ Βαλτικὴ καὶ. ἰδιαίτερα
τὴν Πολωνία καὶ Ἀνατολικὴ Γερμανία. ’
‘I-I σιδηροδρομικὴ ἐπικοινωνία τῆς Ἑλλά-
λάδας μὲ τὴ Γιουγκοσλαῧίοι γίνεται ἀπὸ τὴ
Θεσσαλονίκη μέσω Γευγελῆς. "Em-L. ἡ Θεσ-
σαλονίκη ἐκτὸς τῶν αὐτοκινητοδρόμων συν-
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δέεται μὲ τὶς ὃαλκανικὲς χῶρες καὶ μὲ δυὸ
σιδηροδρομι-κὲς γραμμές.
'H ἐπι-κοινωνία ὅμως αὐτ-ὴ εἶναι ἀνεπαρκὴς
γιὰ ἕνα σύγχρονο ἀνεπυγμὲνο διαὸαλκανικὺ
ἐμπόριο. Εἶναι ἀνάγκη νὰ δημιουργηθεῖ ἕνα
mm.va συγκοινωνιακὸ δίκτυο ποὺ νὰ ἑνώνει
τὴν Ἑλλάδα καὶ ἰδίως τὰ λιμάνια Θεσσαλονί-
κης, Καῦάλας, Ἀλεξανδρουπόλεως μὲ ὁλό-
κληρη τὴ Βαλκανικὴ χερσόνησο, καὶ τὴν Κεν-
τρικὴ Εὐρώπη.
Ἀπαιτεῑται ἀκόμη ἡ διόρθωση καὶ δια-πλά-
τυνῠη τοῦ διεθνοῦς δρόμοι· πρὸς τὴ Γιουγκο-
σλαῧία, καθὼς καὶ τοῦ δρόμου μὲσω Κούλας
πρὸς Σόφια· ὃ τελευταῖος εἶναι στενὸς καὶ
ἀκατάλληλος γιὰ τὶς σύγχρονες ἐμπορικὲς με-
ταφορες.
Μιὰ πυκνὴ συγκοινωνιακὴ ἐπικοινωνία Ἐλ-
λάδας μὲ τὶς ὕαλκανικὲς χῶρες δημιουργεῖ
τεράστιες δυνατότητες ἀξιοποίησης τοῦ λιμα-
νιοῦ τῆς Θεσσαλονίκης.
‘H Θεσσαλονίκη ἔχει φυσικὴ ἓνδοχώρα της
τὶς κοιλάδες τοῦ Μοράὅα, Ἀξιοῦ, μέχρι τὶς
παραδουνάόιες περιοχές. ’Έτωὲ ἐὰν ἡ Θεσ-
σαλονίκη συνδεῦεῖ μὲ ὅλες αὐτὲς τὶς χῶρες
θὰ γίνει μεγάλος συγκοινωνιακὸ.; κόμὸος καὶ
ἐπίνειο τῆς Βαλκανικῆς χερσονήσου καὶ ἀ-
κόμα τῆς Κεντρικῆς Εὐρώπης.
‘H γεωγραφικὴ θέση τῆς Θεσσαλονίκης EI-
ναι τέτοια ποὺ ἀνοίγει ἕνα σύντομο δρὸμο ἀπὸ
τὸ Αἰγαῖο πέλαγος πρὸς τὴν Κεντρικὴ Εὐρώ
πη καὶ ἕνα σύντομο δρόμο τῶν χωρῶν τῆς
περιοχῆς αὐτῆς μὲ τὴ μέση Ἀνατολὴ καὶ ὅλη
τὴ Μεσόγειο.
Δικαίως γράφει ὁ Ι. Σοφιανὸπουλοςτ «"Eva
ἄλλο κράτος fit). μποροῡσε μὲ τὸν καιρὸ νὰ ζὴ1
σει ἀπὸ τὴ Θεσσαλονίκη».

Σήμερα περισσότερο ἀπὸ κάθε ἄλλη φορά
ἔχουν δημιουργηῦεῐ εὐνοϊκὲς προὶῐποῦέσεις

ὥστε οἱ ὕαλκανικὲς κυῦερνήσεις μὲ πνεῦμα ἁλ-
ληλοκατανόησης καὶ καλῆς πίστης νὰ τραὸή-
ξουν ἀποφασιοτικὰ σὲ διαπραγιιατεύσεις γιὰ
τὴ λύση ὅλων τῶν ἐκρεμῶν ζητημάτων. Οἱ τε-
λευταῖες ἑλληνοὸουλγαρικὲς συμφωνίες ἀπυ-
τελοῦν ἕνα λαμπρὸ ἐπίτευγμα τοῦ ρόλου τῶν
διαπραγματεύσεων καὶ ἀποστομωτικὴ ἀπάντηση
στοὺς ἐξωὸαλκανικοὺς παράγοντες ποὺ ἐπιθυ-
μοῦν νὰ κρατοῦν τὴν Ἐλλάδα ἀπομονοηιένη
ἀπὸ τὸ φυσικὰ γεωγραφυώ της κορμὸ καὶ νὰ
σπὲρνουν ζιζάνια ἐχθρότητας μεταξὺ τῶν
ὂαλκανικῶν λαῶν.
Οἱ κυθερνὴσεις τῆς Βουλγαρίας, Γιουγκο-
σλαόίας, Ρουμανίας, ἐπανειλημμένα ἔχουν ἐκ-
φράσει τὴν πλέον εἱλικρινή τους διάθεση γιὰ
τὴν φιλικὴ ἑπίλυση ὅλων τῶν διαφορῶν. Τώ-
ρα πλέον ὀφείλει ἡ ἑλληνικὴ κυὸἑρνηση νὰ
τραόἠξει ἀποῳασιστικὰ χωρὶς ὃισταγμούς,
προκαταλήιιιεις καὶ παραμερίζοντας κάὓε εἴ·
δους ἐκῦιασμοὺς γιὰ φανταστικοὺς κινδύνους
ἀπὸ δορρᾱ, σὲ μιὰ νέα σύσφιγξη τῶν σχὲ-
σειον τῆς χώρας μας μὲ ὅλες τὶς ὕαλκανι-
κὲς χῶρες, πράγμα τὸ ὁποῖο θὺ. εὐνοήσει τὴν
οἰκονομική μας ἀνάπτυξη καὶ ὓὰ ἀνακουφί-
σει τὴν ἐϋνική μας οἰκονομία, ὐπὸ τὸ τερά-
στιο ὕάρος τῶν στρατιωτικῶν δαπανῶν, ποὺ
εἶναι προϊόντα μιᾶς δι’σπιστίας ποὺ ἔχουν
δημιουργήσει ἀπὸ δεκαετίας μεταξὺ τῶν (ἰαλ-
κανικῶν λαῶν, ἐκεῖνοι ποὺ τοὺς ἤθελαν χω-
ρισμένους καὶ ποὺ τοὺς Figure νὺ. ὀνομάζουν
τὸν τόπο μας «ιο-[αρουταποίὶήκη τῆς Ειίριίιπης».
Τὸ συμφέρον τοῦ ἔθνους μσς, ἡ οἰκονομι-
κὴ εὐημερία τοῦ λαοῦ μας καὶ τὰ κοινὰ συμ-
φέροντα ίίλων τῶν ὕαλκανικῶν Λαῶν ἀνατρέ-
πουν τὰ σχέδια τῶν νοσταλγῶν τῆς «pd-monu-
ταποῦἠκης τῆς Εὐρώπης» καὶ ἔχουν δημιουρι
γήσει ἤδη ἕνα κλίμα φιλίας, οἰκονομικῆς καὶ
πολιτιπτικῆς συνεργαοίσς μεταξὺ τῶν ὕαλκα-
νικῶν χωρῶν.

Τὸ περιοδικό μσς ἁντιπροσυπεύετσι στὴ Θεσσσλονῖκη ἀπὸ τὴν κσ
KAITH ΚΟΜΨΟΠΟΥΛΟΥ - ΤΣΑΡΟΥΧΑ
Αἰσχύλου 8

Τόσο oi συνδρομητὲς, ὅσα Kai oi συνεργὰ-τες μσς, μποροῡν vù ἀπευθύ-
νοντσι στῆν Κσ Κομψοπούλου, γιὰ ὁποὲοδήπστε ζήτημα ποὺ ἁφορᾰ τὸ
περιοδικ
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