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Ή συγγραφή περί οικονομολογικής εξετάσεως ττίς ναυσιπλοΐας 

τοΟ Δουνάβεως προσκόπτει είς ανυπέρβλητα καί δχι ευχάριστα 

γεγονότα,τήν ελλειψιν δηλαδή παντελώς σχεδόν συγχρονισμένων 

καί πλήρων οικονομολογικών στοιχείων καί £δία συγγραμμάτων 

καί βιβλιογραφίας. 

Είς τό σύγγραμμα" του ό <Γ»Κόμτε του έτους 1947 δέχεται οτι 

ό Δούναβις δέν προσφέρεται είς πλήρη άποτίμησιν των συναλλαγών 

εις τόννους« 

Δέν είναι μόνον έκεϊ το* πρόβλημα,τό" πλήθος των παροχθίων 

Κρατών δια" των οργάνων των είτε συλλογικοϋ έλεγχου τοΟ πόταμου 

ώς ή Ευρωπαϊκή Επιτροπή η ή Επιτροπή των παροχθίων ΚρατΚν η 

άλλων επίτροπων η άρχον,ώς τελωνειακών, έλεγχου των διοδίων η 

ακόμη όργανιαμων εκτελέσεων έργων η λιμενικδν τοιούτων η φάρων 

κ«λ,π.αναμιχθέντων είς τά έργα της οίκονομίας,του εμπορίου, 

τής ναυσιπλοίας κ,λ.π.δέν ηύνόησαν τήν παροχήν καί δημοσίευσιν 

στοιχείων στατιστικών καί λοιπών δεδομένων όσον είς αλλάς περιο­

χές καί λιμένας καί ίδία από εικοσαετίας λόγω των γνωστών δυ-

σχεριων ανταλλαγής καί μεταδόσεως πληροφοριών μή ευρεθέντων δέ 

καί συγγραφέων να* ένδιαφερθωσι διά συλλογήν στοιχείων τουλάχι­

στον είς γαλλικήν καί άγγλικήν γλωσσαν* 

Διά" τους ώς ανω λόγους τά στοιχεία των αριθμών καί αί στα-

τιστικαί είναι ένδεικτικαί,δέν ôrôvawci δέ 'νάνδιοτυπωθ?) σοβαρά 

άξίωσις νά ένσωματωθΏσι το παρόντι καί νεώτεροι αριθμοί,Ιδία 

άπό του 1955 μέχρι σήμερον,Πρέπει δηλαδή νά μεταφερθτί έπί τό-* 

που ό συλλέκτης στοιχείων καί νά κάμη μέγα καί δαπανηρόν ταξεί-

διον διά νά έπιτύχη τοϋ Οκοπου του» 



Επίσης δύο τινά" ενδιαφέροντα παρουσιάζει ή ως ανω μελέτη 

<Ι,Κόμτε Α) τό" γερμανικών ενδιαφέρον ενώσεως Ρήνου καί Δουνά­

βεως διά του Μπουτάν μέ σχετικήν πρόβλεψιν αρχικοί ποσοθ έμπο -

ρευματικής κινήσεως 900,000 τ<5ννων εμπορευμάτων καί γενικήν 

σύνδεσιν τη*ς κοιλάδος του Ροδανου,του Ρήνου καί του Δουνάβεως 

μέ σχετικήν τακτοποίησιν του* "Ανω Ρήνου μεταξύ Βασιλείας καί 

Κωνστιίντης τ?ίς Ελβετίας.Οϋτω ή Μασσαλία,ή Αυών,αί ποτάμιοι 

λιμένες τη"ς Ελβετίας,ή Άνβέρσα καί τ<5 Ρόττερνταμ θά" εχωσι 

προσπέλασιν είς τόν Ρήνον,Ροδανόν καί Δούναβιν, 

Β) *Εκθέτει τά"ς μέχρι τοϋ 1947 υπάρχουσας διώρυγας δηλαδή 

τήν σύνδεσιν μεταξύ της Ρατισμπόν καί του θ(5λμ καί πρό τοϋ 

Βίρτσμπουργ,πρός τάς πηγα"ς του Ρήνου,ήτις συνδέει τόν Δούναβιν 

καί τόν Ρήνον καί επί του Ρήνου μεταξύ* του Στραοβο'υργου καί 

της Βασιλείας,μία διώρυξ παράλληλος του πόταμου συνδέουσα τ<5ν 

Ρήνον καί τ<5ν Ροδανόν,-

ϊί συμβαίνει δμως ε£ς την πραγματικότητα * 

Ε^ναι γεγονός δτι ή Γερμανία ουδόλως περιεγρά"φη είς τήν παρ©0-

σαν διότι 6 Δύναβις ε£ναι πλωτός κυρίως μετά" του Ουλμ. 

Προ ιτ|ς πόλεως ταύτης τό μικρόν είς τόννους διεξαγόμενον 

έμπόριον,κυρίως έπί μικρών σκάφων ενέχει μειωμένην σημασίαν» 

"Αλλο μέγα γεγονός περί Δουνάβεως ε£ναι δτι από εικοσαετίας 

αι διί! των σιδηροδρόμων καί κυρίως ai όοικαί μεταφοραί αντι­

καθιστούν τάς ποταμίας γενικώς ε£ς τήν περιοχήν αυτήν. 

Ούτω μειοΰται ή οίκονομολογία καί ή οικονομική σημασία του* 

πόταμου,Τά αγαθά" καί αί τιμαί καί at άξίαι αυτδν μεταφέρονται 

αί &λλων όδων,-

Πέριξ του Δουνάβεως ό όποιος είς τόν |5ουν του μήκους 

1,725 μιλίων,συνδέει 8 χώρας καί συλλέγει ΰδατα άπό 4 6ρο-

.//. 
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σει,ράς, καί τΐ}ς κοΟ,άδος του ως φυσικοί* ενωτικοί ορίου επιζούν 

90 εκατομμύρια κάτοικοι . At ΰπάρχρύσάι διώρυγες Ρήνου - Δουνά­

βεως ύ-πό ψηφίον Β) ως ανω δέον va' διευρυνθούν καί. νά αποπερα­

τωθούν τά σχε&οασθέ,'ντα £ργα υπό ψηφ,ίον Α) ατινα καί μόνον διά 

τ%ς εορυτητος, της υποδομές αυτδν θά επιτρέπωσι συμπλήρωσιν τ&ν 

μεταφορών εμπορευμάτων τόαν διά σιδηροδρόμων Hai οδικδ5ν αρτηρι­

ών διά" τ&ν ποταμίων δδ&ν« 

Μέ μίαν τοιαύτην διέξοδον το* τρίγωνον Ντάρτμουντ- ΔεΛίκέ-

ρκη - Β>ασιλεία τό όποιον παράγει τά 3/4 του άνθρακος, τοΐΤσι-

δήρ.ουκαί τοΰ χάλυβος τ*η\ς Ευρώπης^ ολα τά β-αρέα υλικά, τδ>ν ο­

ποίων η μεταφορά δ ι 'υδατίνων οδών ε ίναι Ιδιαιτέρως συμφέρουσα, 

θά δ&ναται νά προωθ^ τά προϊόντα του προς ανατολάς του; Δουνά­

βεως, δπως πραγματοποιώ, τοΐ5το ί]δ.η διά τοϋ Ρήνου, καί άργότερον 

προς νότο ν διά τοΟ'ΡοδανοΟ, 

Προσπαθοοντες νά έκθέσωμεν αν OÇÉI τή*ν σημερινήν κατάστα-

σιν το$ πόταμου,,, τουλάχιστον εντός τδν τελευταίων 15 έτίδν ας 

αναφέρωμεν, διάφορα ελάχιστα οίκονομικά παραδείγματα τη*ς έμπο-

ρευματικίί.ς κινήσεως καί τ%ς ναυσιπλοΐας. 

Βίς τά αυστριακών τμ^μα τοϋ πόταμου κατά τά I960 μετεφέ-

ρθη;σαν 6 εκατόμμύο.La τόνυον £μπορευμάχω\ι. ι ό Ετος 1958 δ αριθ­

μός αυτός ανήλθε ε ί ς 4,5 εκατομμύρια τόννους %αί ή-νυ ηγημένος 

κατά 46$. τοΰ αριθμού τοϋ Ιτους 1956. 

Γε.νικ£3ς τά κυριώτερα έκ τον μεταφερθέντων εμπορευμάτων ?joav 

υγρά καύσιμα, άκάθαρτον πετρέλαιον καί τά παράγωγα του πετρέ­

λ α ι ο ^ άπαντα κατά ποσοστόν 33$ τοΰ συνόλου τον μεταφερθέντων. 

Ε π ί σ η ς ανθραξ καί κώκ ο ι τ ι ν ε ς εΧσήχθησαν κατά ποσοστόν 30$ 

καί σιδηρομετάλλευμα ποσοστού4 5$ δΐ'έξαγωγή,ν ε ί ς Δυτικήν Εύ-

ρώπη,ν του. υπολοίπου 32$ συμπληρωθέντος διά φιαφόρων εμπορευμά­

των, 
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Ένφ πρό -coti πολέμου υπήρχε μέγα έμπόριον ρουμάνικων 

σιτηρών προς Δυτ,ικήν Εύρώπην από·. του* λιμένος του* Γαλατσίου 

ώς καί ακάθαρτου ρουμανικοί? πετρελαίου' 'από" του* λιμένος τ^ς 

Κωνστάντζας, σήμερον χα προϊόντα ταί5τα διοχετεύονται, κυρίως 

προς τη*ν Σοβιετικών "Ενωσιν διά ποταμόπλοιων καί σλεπίων 

απ'.ε.ύ.θε.ίας. διά του λιμένσς του" Ι σ μ α ή λ . 

*Η ναυσιπλοΐα η οποία διεξήγετο δ ιά πλοίων μέ σημαίας, 

> 4 παροχθίων. Κρατδδν , μεταξύ τω"ν οποίων καί η 'Ελλάς, δ ιεξά­

γεται μόνον μέ. σημαίας των παροχθίων, κατασχεθέντων τ&ν προ­

πολεμικών σκάφων ως. " γερμανικών περιουσ.ιΐδν " καί αποζ,ημιω-

θέντων των Ιδιοκτητών · . . . . , 

"Οτ«. έπί .παραδείγματι η. γαλλι,κή, εταιρεία ναυσιπλοΐας 

άνασυγκροτεηθεΧσα; έ.ν μέρε,ι μετά τόν πόλεμον καί ένοικιάζουσα» 

%& σκάφη της ε ί ς άύστριακάς εταιρε ίας ήτοιμάζετο νά διαλόαρ. 

τόν στόλον της τό Ι9&7 κατόπιν εισηγήσεων τ?ίς γαλλικής Κυ~ 

βερνήάεως, τΊ&,η εΧχε-V εγκατασταθώ ε ί ς τόν λιμένα τ'ης ΒραΌλας, 

à%6 του" 1958 μία πολωνική εταιρ,,εία μεταφορών προϊόντων καί 

βιομηχανικών είδ&ν των. παροχθίων Κρατών προς τους λιμένας 

τοΰ* Ευξείνου Hoντου, τ % Μέσης Ανατολάς καί %%Q Κίνας,. 



ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΓΕΩΡΓΡΑΦΙΑ TOT ΔΟΥΙΑΒΕΩΣ 

Μετά τον Βόλγαν ò Δούναβις αποτελεί τόν μακρότερον πο-

ταμόν .τ%ς Ευρώπης. "Ή απόστασες εκ των πη,γων ε ί ς τάς έκβολάς 

έχει, μήκος 1.660 χιλιόμετρα 

Καί η ποτάμια γενική", άνάπτυξίς τ®υ... 2.800 

Ή χωρητικότης τ^ς κοίτης του 820.000 " τετραγωνικά^ 

Αόγω τοϋ οτι ρέει ε ί ς υψίπεδα καί πεδιάδας διέρχεται 

τ ρ ε ι ς κλίμακας. Al π<5λεις Πασσάου καί "Ορσοβα αποτελούν ση­

μεία χωρισμού* αυτών. 

Ίίά δδατα έκπηγάζωσι έκ τ«υ Μαύρου Δάσους ε ί ς Δυτικήν 

Γερμανίαν. Ή ναυσιπλοΐα αρχίζε ι απ4 του" Οδλμ, προ του Βί 

Παγκοσμίου Πολέμου έκεΐ κατεσκευάζοντο σχεδίαι καί βάρκαι 

επιπέδου πυθμένος μεταφοράς εμπορευμάτων μέχρι της Βιέννης. 

Μετά τήν μετο^όρ^ωσιν a t ξύλιναι βάρκαι διελύοντο καί ή ξυ­

λεία έπωλεΐτ©. 

'Απ(5 τοΐί Πα^σάου άρχεται, η κυρίως ναυσιπλοΐα, ατμο­

κίνητος, κατά''90^. Αόγω «ίτενότητος του" ποταμοϋυύφίστανται 

δυσκολίαι. Αναφορά C προς τή"ν Κοινωνίαν των Έθν&ν, προ 

τοΐί Bf Παγκοσμίου Πολέμου περιέγραφον τή*ν κάθοδον των πλοί­

ων δι ύποχωρή,σεων μέχρις δτου κάμωσι κανονικήν στροφήν. 

Ή Βιέννη ε ίναι μία των μεγαλυτέρων πόλεων τη*ς Κεντρι­

κές Ευρώπης, 2.500.000 κατοίκων καί δύναται νά δημιουργηθώ 

ε ί ς Βιέννην ε ί ς έκ τ&ν σπουδαιότερων λιμένων του Δουνάβεως. 

Ή άνάπτυξις καί η ευημερία αύτης οφείλεται είς τήν γ ε ω ^ α -

φική*ν της θέσιν καθότι. κεΤται μεταξύ %%ç Βοημίας, τ^ς Μο-

ραυΐας καί τ^ς Ουγγαρρίας..-



Προς τά κάτω τ ^ ς Βιέννη,ς έκ %7\ς νήσου Λ©μπάου εως τό 

Βαγκράμ ε κ τ ε ί ν ε τ α ι ε π ί τ?}ς άρι,στερας όχθης ; του\ Δουνάβεως μία 

μεγάλη π ε δ ι ά ς . 

Τό* επόμενον τμήμα του* Δουνάβεως, (ίυγκρινόμενον μετά 

του" πρώτου, ε ί ν α ι εκ των πλέον μονότονων . 

Ά π ό του" Ι τ ε β ί ν μέχρι- τοΰ Παρκάν © ποταμός α π ο τ ε λ ε ί σύνορον 

μεταξύ της Τσεχοσλοβακίας καί της ÂύστpCας ε π ί αποστάσεως 

μερικών χ ιλ ιομέτρων μόνον* άφ'ετέρθΐ» δέ τ'ής Ουγγαρίας καί 

δ ι ' ά π ό σ τ α σ ι ν καταλαμβάνουσαν χ6 μεγαλύτερο ν τμ^μα. 

Ή επί της αριστεράς όχθης κειμένη, Μπρατισλάβα, ονομα­

ζόμενη, άλλοτε Ποζονι η ε ί ς τήν Γαλλικήν Πρεσβοΰργον υπήρξες 

η Ιστορική πρωτεύουσα τΐ]ς Ο υ γ γ α ρ ί α ς . Σήμερον α π ο τ ε λ ε ί τήν ε π ί 

τοΐ5 Δουνάβεως δ ι έ ξ ο δ ο ν τ/η.ς Τσεχοσλοβακίας καί δέν άποζητεΤ 

ε ΐ μή, την άνάπτυξίν της υπό τήν ευν^ϊκήν νέαν κατάστασιν τ&ν 

συνθηκών το S Ι 9 Ι 9 - 1920 καί του 1947. 

Πρό"ς τά κάτω της Μπρατισλάβα δ ποταμός σ χ η μ α τ ί ζ ε ι δ ι α ­

φόρους βραχίονας των οποίων a l πλέον απόμακροι, δ ε ξ ι ό θ ε ν καί 

προς τά αριστερά, σχηματίζωσι ατάς νήσους τ?} ς μεγάλης καί της 

μ ι κ ρ έ ς Σ ο υ τ . Κατερχόμενοι τον ποταμόν συναντωμεν ε π ί της α ρ ι ­

στεράς ©χθης, της Τσεχοσλοβακίας, τ<ί Κομάρνο, άλλοτε Κομόρν 

καί τό Παρκάν. Έ π ί τ'ης δ ε ξ ι ά ς δχθης τό Ράμπ, '-η. καλύτερον τό 

"Εζ.τεργκομ. δ ι ά τοΏ> Ουγγρικοί ονόματος αύτο$ τό ρωμαΐκόν Σ τ ρ ί -

γ ό ν ι ο ν , ά ρ χ ι ε π ι σ κ ο π ι κ ό ν κέντρων από της εΙσαγωγ^ς τοΐ3 Χ ρ ι σ τ ι α ­

νισμού ε ί ς Οϋγγ.αρίαν. 

Άπό τ©Ώ "Εζτεργκομ ο' ποταμός δ ι έ ρ χ ε τ α ι δ ι ά μέσου πορφύ­

ρων βράχων κειμένων εξ αριστερών καί λόφων κεκαλυμμένων υπό 

αμπελώνων η δασών ά ρ ι σ τ ε ρ ό θ ε ν . Άλλ 'αμέσως κάτωθι τοϋ άγκωοίος 

του Βακζ. δ ι α κ ό π τ ε ι τήν ^υσική.ν κ α τ ε ΰ θ υ ν « ^ a&xovî καί ε ι σ έ ρ χ ε ­

τ α ι ε ί ς τήν Οφγγρικήν πεδνάδα καί ε ί ς τό κάτω τμ^μα α ύ τ η ς . Ή 

τ α χ ύ τ η ς τοΏ ρεύματος μειοΦται καί η ναυσιπλοΐα καθίσταται εύκο-

λωτέρα, 
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Με-ϊ-αξάϋΚομάρνο καί Βουδαπέστης διεξήχθησαν ύπό της θύγγαρ-C-

ας έκσκα.φαί κατά παράλληλον *V οριζόντιον, συνεχείς η* διάκε-

κομμέναι, ως καί φράγματα· μορφές σπείρουν ίων καί άλλα έργα 

•ώστε δ ι 'άπαντα ται5τα νά έμποδισθωσι αϊ πλημμΰραι διά καναλί-

ων καί νά έπιτευχθ?) η έξομάλυνσις του ρου" του ποταμού προς ι ά 

μέσαΤα ύδατα. 

'Η.ΒουδαπέοτηάπστελεΤ κέντρον τοϋ Ουγγρικοί) Δουνάβε^ 

ως, συγκεντρώνει μεταξύ των δύο πόλεων, της Βούδας καί ·ν%ς 

ϊϊέστης τό έμπόριον'καί τη*ν βιομηχανίαν μετά των έπί του* πό­

ταμου μεταφορών 

Προς ta κάτω τη*ς Βουδαπέστης, δ βραδύς ρυθμός του* πο­

ταμού φθ^ννεΙ εΐ,ς τό* Ιπαρκον. Οι βάλτοι καί oi κάλαμοι οΐ ο­

ποίοι- περιβάλλωσι αυτόν κυρίοος εκ ττ|ς αριστεράς πλευράς κα-

θιστοδσι δύσκολον τήν έπικοινωνίαν μετά της γύρωςπεριοχης, 

Αι πόλεις καί τα χωρία σπανίζωσι. Έ π ί τη*ς αριστεράς όχθης 

συνάντωμεν τή,ν Καλόσκα έτερον κέντρον αρχιεπισκοπικός της 

Ουγγαρίας καί επί τ?ίς δεξιάς δχθης, ολίγα μόνον χιλιόμετρα 

εκ τ%ς σερβικές μεθορίου τοΐι Κοάκτς. 

Εισερχόμενοι ε ί ς τό* τμΐίμα τό γιουγκοσλαβικόν καί ρου-

μανικόν, του" Δουνάβεως, Εχομεν άλλα^ή'ν ττ^ς σκηνοθεσίας. 

Ό ποταμός ρέει μεταξύ των> φυσικών οχυρ&ν της περιοχές 

τ^ς Τρανσυλβανίας ώς έπίσηχ καί τ'ης περιοχές τον Βαλκανίων 

μέσω των οποίων διά μιας ύστατης προσπαθείας ευρίσκει δ ίοδον. 

Αφήνων ε ί ς τή*ν δεξιάν του τό Πετροβαράντ, τό Κάρλο-

β ι τ ς , τό Σαλάνκεμεν, τό Σεμλίν ν καί τό Βελιγράδιον Πρωτεύου-

σαν τ'ης ΓιουγκοσλαυΤας κείμενο ν έπί του παραποτάμου Σάβ, ò 

ποταμός εισέρχεται ε ί ς τήν έπικίνδυνον περιοχήν τοΪ3 στενού 

τοΰ Καζάν. 

. / / . 
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Μεταξύ- τουΜπαζ.ΐα-ς., καί. τβν Σιδηρών'Πυλδν τά ύδατα ρέ-

ωσΐ μεταξόυ.ύψωμάίΐχμν, Ä00 fié TOO μέτρων (τον παρακειμένων ορέ­

ων),, $τινα άλλοτε μέν ώσι γυμνά, άλλοτε καλύπτονται υπό δα-

σ&ν καί υ.φ©ΰνται καθέτως υπεράνω του* ρεύματος τό οποίον σχη­

ματίζει, δίνας καί μικρούς καταρρ.άκτας. Δύο οδοί ευρίσκονται!. 

ε ί ς τά κάθετα υψώματα ταΏτα^ η μία εξ αριστερών και λαξευμέ­

νη, επί το$ βράχου, αυτή ε ίναι η 6δός Ζετσένι -ioti παρακινητου 

τ&ν πρώτων δργων διωρυγοποιήσεως καί η άλλη της οποίας σώζον­

ται τά ερείπια εΐναι η οδός το$ αύτοκράτωρος ίρα'ίανου ομοι­

άζουσα προς μέγα επίμηκες μπαλκ<5νιον ξύλινον στηριζόμενο ν ε ί ς 

δοκούς τεθέ^τας οριζοντίως εντός του τείχους IOÎL υψώματος. 

Μετά τω στ ενόν τοΪ5 Καζάν ò ποταμός αυξάνει ε ί ς φάρδος, 

ol. βράχοι πληθύνονται καί εΐ,ς τρομερός θόρυβος των υδάτων α­

ναγγέλλει τάς Σιδηράς Ούλας από μίαν λεύγαν καί πλέον. Λαμβά­

νων, φάρδος συνολικόν 195 μέτρων ò ποταμός κατέρχεται διά σει­

ράς μικρών καταρρακτών καί γευμάτων ε ί ς άπόστασιν 3 χ ιλ ιομέ­

τρων περίπου έχων μίαν. κλίσιν 5 μέτρων. Ό θόρυβος τό5ν υδά­

των καλύπτει τήν φωνήν καί ο Ι λεμβουχοι συνεννοούνται διά 

νευμάτων. 

Ι ό τ μ?) μο; τούτο του Δουνάβεως γενικ£5ς ε ίναι εύνο'ίκόν 

προς τήν ναυσιπλοΐαν πλην ττίς περιοχές τ&ν Σιδηρ&ν Πυλ&ν, 

αυτή δμως δεν ε ίναι πολύ ανεπτυγμένη. 

Έπ'αυτοϋ. συναντώνται υποβρύχιοι νησίδες άμμου εκ τ&ν οποίων 

μίαςευ-ρ'ίσκεται είς τόν παραπόταμον ΐ ί ζ α . Επίσης κορμούς πλε­

όντων δένδρων ο " τ ί ν ε ς δταν βυθίζωνται μέχρι της κοίτης άποτε-

λ&σι σοβαρά εμπόδια. 

Είς "Ορσοβαν τά ύδατα μέωσι βραδύτερο ν τδν λοιπών τμημά­

των εντός μιας ευρύτατης κλίνης η orco ία φέρει νήσους η υποβρυ­

χίους νήσους άμμου η* ακόμη πλήθος βάλτων. Al εύφοροι πεδιάδες 

της Ρουμανίας a l όποΐαι έπικάθηνται έ π ί τοΐ) πεδίου τ^ς ΐρανουλ-

. / / . 



βανίας, καί τά εΰφορα ύφίπεδα της Βουλγαρίας,, περιβάλλον 
- ' ·"· V ! ' . - · · • " • • -•' 

" κατά μη MO ς τά ύδατα. Μεταξύτή*ς εύφορου ταύτης περιοχής κεΐν-

tat επί της δεξιάς δχθης at βουλγαρικαί πόλεις Βιδίνιου, Η>-

κδπολις, Σίστοβα, Ρουχτσούκιου, Σιλιστρία Hat έπί της αριστε­

ράς at ρουμανικαί Φούρνου - Σεβέρίν, ̂ αλαφάτ, ΐούρνου- Μα-

γκουρέλε, Γιούργιεβου (f) Γκιούργιου), Βραΐλα, Γαλάτζιον καί 

Ίσμαηλία. Τδ Βιδίνιον καί τδ Τούρνου- - Μαγκουρέλε αποτελώ*-

σι λίαν ζωτικά εμπορικά κέντρα καί ή ΒραΧλα τδ Γαλάτζιον 

καί ή Ίσμαϊλία τους μεγάλους λιμένας των εκβολών του Δ'ουνά-

βεως. Μετά τδ Γαλάτζιον'αρχίζει ή μεγάλη περιοχή του* δέλτα 

καί της οποίας at προσχώσεις άπετέθησαν ύπδ του ποταμού κατά 

τήν διάρκειαν των αιώνων καί μέσω των όποίω^ φθάνει είς την 

Μαύρην θάλασσαν. 

Ή Βραΐλα καί τό Γαλάτζ#ον ευρίσκονται είς άπδστασιν 

171 nat 150 χιλιομέτρων άπδ τήν Σουλίναν',έπί της Μαύρης 

Θαλάσσης. 

Υπήρξαν καί' έΤναι σημεία διαμετακομίσεως μεταξύ 
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Σχηματική παράστασις συστατικών του ποταμό«.. 

Ε καί Ζ ~ δχθαι, Θ « υποβρύχιοι νήσοι άμμου κ,τ.λ. 

Ι = νήσοι υπέρ τά ύδατα. Η
 β
 κλίνη, Κ « στάθμη των υδάτων. 

// 
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τ$Μ.oauöpiÖv twtKpo« xa^eu^Cou καί τ&ν φορτηγών του Αουνάβεως. 

Συναντώνται e t c τους è$o λιμένας α&τουςπλοία διαφέρων ε θ ν ι ­

κοτήτων. 

Άπό* του" τέλους του* Πολέμου υπάρχει καί h Ρωησική* 

παρόχθιος πλευρά. 

Βάθος Ιχομεν, I . Etc Ουλμ 2,50 μέτρα περίπου 

2. Βίς Πασσάου 5 μέτρα 

3. Μεταξύ Πασσάου καί Βιέννης 6 μέτρα ../ 

μέσου βάθους. 

4. Μετά τή*ν Βουδαπέστην τό* βάθος παραμέ­

νει περίπου τό* αυτό". 

5. Etc τό* στενό"ν του1 Καζάν, τό* βάθος 

υπερβαίνει τά 50 μέτρα. 

Πλάτος Ιχαμεν, ε ί ς α. Ουλμ 67 μέτρα 

ε ί ς β. Πασσάου 260 μέτρα 

με,ταξυ" γ.Πασσάου καί Βιέννης άπό 200 ε ί ς 

400 μέτρα 

μετά δ.τη*ν Βουδαπέστην άπ<5 950 &έτρα φθδνον 

τά 1.200 ε ί ς Σεμλίνον ε ί ς τάν παρα­

πόταμο ν Σάβ. 

ε ι ς «. τό στενόν του* Καζάν 750 μέτρα 

μετά στ.τάς Σο,δηράς Πύλας κατά τόπους άπό 

Ι.000 ϊως 1.200 μέτρα.-

Τό* φάρδος καί τό βάθος μειοΰνται κατά τό ήμισυ περίπου 

τήν έποχή,ν. των χαμηλ&ν υδάτων άπό* Νοεμβρίου μέχρι Μαρτίου. 

. / / . 



*Η ταχότης τοΑ· ρεύματος, κατά τή*ν περίοδο ν τον υψηλον 

υδάτων, είναι., Ι . Ε ί ς Ρατισμπόν 2,ίίΡ μέτρα τό δευτερόλεπτον 

2 . Ε ί ς Πασσάσυ 3,20 μετρ« το δευτερόλεπτον 

3 . μετά τη*ν Μ&ρατισλάβαν 4 μέτρα τό δευτερόλε­

πτον. 

4 . μετά τή*ν Βουδαπέστην 2 μέτρα τ<5 δευτερό­

λεπτον. 

5. Etc τόν παραπόταμο ν Τίζα 1,22 μέτρα τό 

δευτερόλεπτον. 

6. ε ί ς τόν ρου"ν μεταξύ Ρουμανίας - Βουλγ,αρί-

ας Ι , 2 £ τό δευτερόλεπτον. 

7.μεταξύ Βρα*£λας καί Σουλίνας από Ι εως 

0,80 μέτρρυ τό* δευτερόλεπτον. 

Μέσος δρος του ρεύματος υπολογίζεται ε ί ς 9.IS0 μέτρα 

συνολικος κατά δευτερόλεπτον, "Ήτοι πλέον του" διπλασίου το$ 

Βόλγα. 

*0 Δούναβις δέχεται τά ύδατα 120 έτερων μικρότερων πό­

ταμο ν έκ τ&ν οποίων 60 σημαντικών· 

Μεταξύ τ£3ν σπουδαιότερων εξ αυτδν δέον νά άναφερθοσι 

έκ τηΤς δεξιδς δχθης ô "Ιλλερ, ο Αές, 6 "Ισαρ, e " Ι ν ν , δ Δρά-

βας, ò Σάβ καί 6 σερβικός Μοράβας, καί έκ τ^ς αριστεράς δχθης 

è Τσεχοσλοβακικός Ιοράβας fj Μαρς, è Βάγκ,(Βάν), ο Ϊ ί ζ α (Θάϊς) 

καί ol παραπόταμοι αύτου" ο Κορός, · Μαρός η" Μούρς, ò Βέγκας 

καί δ ϊ έ μ ε ς , δ "Ολτ η Άλούτας, τέλος © Σέρε& καί è Προύθος. 

Πλωτοί διά φ·ρτηγά ε ίναι μόνον δ Δράβας, δ Σάβ, δ ϊ ί ζ α , 

δ Βέγκας καί δ ι ' δ λ ί γ α χιλιόμετρα δ ϊ έ μ ε ς καί δ Κόρος. 

$ό πλωτόν μ^κος του* Δουνάβεως κατέχον 2,380 χιλιόμετρα 

υπερβαίνει τό μ?ίκος του* Ρήνου όπερ κατέχει 828 χ ιλ ιόμετρα. 

Ή σπουδαιότης δμως τη*ς ναυσιπλοίας το$ Ρήνου υπερβαίνει τήν 

του* Δβυνάβεως. ϊουτο λόγω τ<ος πενταμήνου διακοπές αύτ?ίς έπί 
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τοΐΐ. Δ4>ύν·ά.βεως καί λόγω το$ κατωτέρου,φιομη.χανικοΰ επίπεδου 

τ^ς παραχθίου περιοχές- του" Δουνάβεως* , 

Έ π ί τοΰ Ρήνου πρό roti Ι9Ι4 ή συναλλαγή άνήρχετ· ε ί ς 57.500.000 

τόνους ετησίως ένφ επί τοί> Δουνάβεως ε Ι ς 6*800,000 τόννους. 

Πρό του* Af Παγκοσμίου Πολέμου ò μέσος Δούναβις άν*ηκε α­

ποκλειστικές ε ί ς τήν εκμετάλλεσσιν τΐίς Αυστριακής Άτμοπλοΐ-

«$£ Έται^ρείαςτης Ναυσιπλοΐας, μεταφερούσης έπιβ 'άτας καί 

εμπορεύματα. Τά μεγάλα σκάφη, αύτ^ς δέν συν?)ντον συναγωνισμόν 

μεταξύ Λίντζ. καί "Ορσοβας. Ε ί ς τον κάτω Δούναβιν υφίστατ© τόν 

μεγάλον συναγωνισμών των σημαιδν τΐ}ς Ρουμανίας καί τ^ς Έλλά-> 

δος μεταφερουσ&ν προς τήν Βραΐλαν καί τό Γαλάτζιον τά γεωργι­

κά προ,ιόντα τΐ|ς Ρουμανίας, τΨ\,ς Βουλγαρίας, ενίοτε %%ς Σερβίας, 

τά πετρέλαια καί τή*ν ξυλείαν τ^ς Ρουμανίας κ . λ . π . 

• Ή 'Εταιρε ία τ*ης Ηοτίου Γερμανίας έχουσα γερμανικών ση-

μαίαν, άλλ'ανήκουσα ε ί ς τήν Αυστριακών Άτμοπλο'ίκήν "Εταιρίαν 

ως καί τό Βαβαρικόν Λόΰδ Ιδρυθέν μετά τήν κήρυξιν το"5 πολέμου 

δέν άπέστελλον τά πλοΤα αυτών πέραν τοΤ5 Πασσάου. 

"Η σημαία ττ^ς Σερβίας δέν £φαίνετο διόλου. Ή σημαία τ^ς Βουλγα 

ρίας δέν υπήρχε καθόλου. Αι δέ επιχε ιρήσεις τΐ^ς Ρουμανίας δέΰ 

μετέ'βαινον προς τά κάτω των Σίδηρων Πυλών. 

Έ π ί μακρόν ο Ι εθνικοί καί δ ι ε θ ν ε ί ς ποταμοί υπήγοντο 

είς, τό δίκαιον τ^ς απολύτου κυριαρχίας καί αποκλειστικής χρή­

σεως το υ" παροχθίου Κράτους. 

Τό ΤΙ?Ζ η Γαλλική Ε θ ν ι κ ή Συνέλευσις επικαλούμενη τό 

φυσικόν δίκαιον, έκήρυξε δ τ ι Φ Ι δ ι ε θ ν ε ^ ποταμοί θά Τ)σαν κ ο ι ­

νή Ιδιοκτησία τον παροχθίων Κρατάν. 

. ' Η &Ρχή ταύτη έφηρμόσθη τό πρδτον ε ί ς τήν Συνθήκην τΐ]ς 

Χάγης τ^ς Ι6ης ΜαΤου 1795 συναφθεί σαν μεταξύ τη,ς Γαλλικές Δη­

μοκρατίας καί τον Ηνωμένων Επαρχιών, Διά τ^ς πράξεως ταύτης 

επεβλήθη Λ ελευθερία τ^ς ναυσιπλοΐας διά τάς δύο χώρας διά 

τόν Ρ'ήνον, τόν Μεύσην καί τόν Έσκό περιλαμβανομένων καί τΐδν 

παραποτάμ$»ίναύτ&ν. 
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Ή Συνθήκη) xSv Παρισίων τη",ς 30%ς Μαΐου Ι 8 Ι 4 , μεταξύ 

της Αυστρίας, τ^ς Γαλλίας, της Μεγάλης Βρεττανίας, τ % Πρωσ-

σ£ας, τής Σουηδίας, τής Πορτογαλλίας καί τ % ' Ισπανίας, προ­

χώρησε περισσότερον έκ τής Συνθήκης της Χάγης. Τό άρθρον 5 

άπεφάσισεν οτι η ναυσιπλοία έπ ί τοΐί Ρή,νου θα ε ί ν α ι ελευθέρα 

" κατά τρ<5πον ώστε νά μή δύναται νά απαγορευθώ ε ί ς ο'ιονδήπο-

τε * κατά συνέπειαν μή άποκλείουσα τους παροχθίους. 

Ε π ί σ η ς προέβλεπε δτ ι τό θέμα τον έπιβληθησαΓμελιων φόρων 

υπό" τδν παροχθίων Κρατάν, θά διακα νονίζετο ε ί ς τό μελλοντι-

κόν Συνέδρίον, τ'ος Βιέννης, " δια του πλέον ομοιομόρφου τρό­

που καί του" πλέον ευνοϊκοί? ε ί ς τό έμπόριον απάντων τον 

Έθνων *. 

Βίς τήν δευτέραν παράγραφο ν τό αυτό &ρθρον 5 διεκύρυτ-

τε. δ τ ι ε ί ς τό προσεχές Συνέδρίον θά συνεζητη'το καί θά άπεφα-

σίζετο " διά ποίου τρόπου, διά νά διευκολυνθ|δσι αϊ συγκοιι.-

νω,νίαι μεταξύ τ&ν λαδ5ν καί διά νά άχθωσι δλοέν όλιγώτερον 

ξένοι ο t μέν προς τους δέ, η ως ανω δ ι ά τ α ξ ι ς θά δύναται ωσαύ­

τως νά έπεκταθ^ ε ί ς απαντάς τους λοιπούς ποταμούς ο ι τ ι ν ε ς 

κατά τόν πλωτόν pot3v αυτών διαχωρίζωσι § διασχίζωσΐ διαφορε­

τικά Κράτη * • 

Πλην δμως αϊ ελπίδες τάς οποίας θά ί)χο δυνατόν νά 

προξενήσωσι a t δ ι α τ ά ξ ε ι ς αύται, δέν πραγματοποιήθηκαν. 

. / / . 
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Κ Ε Φ Α Λ Α Ι Ο Ι Β; 

ΟΙΚΟΗΟΜΟΔΟΓΙΚΟΣ ΒΙΟΣ ΤΟΥ ΚΑΘΕΣΤΩΤΟΣ ΤΟΥ ΔΟΥ&ΑΒΕΩΣ 

ΥΠΟΓΡΑΦΕΙΣΑΙ ΣΥΜΦΩΗΑΪ"1ΠΟ""Τ5Υ 1408 - εως τό - 1945. 

Τ.0 επιβληθέν καθεστώς επί του" Δουνάβεως υπήρξε προοδευ­

τικών καί άνεπτύχθη βαθμηδόν δσον το* έμπόριον καί αϊ άνάγκαι 

της ναυσιπλοΐας έξελίσσ©ντο δι*Ιδίων μέσων ε ί ς σημαντικών βαθ-

μόν, καί ε t i αμεσον σχέσιν μετά τ?ίς αυξήσεως τον ανθρωπίνων α­

ναγκών αϊ οποΤαι άπήτουν δλοέν αύξανομένην άνταλλαγή.ν KaC κυ-

κλοφορίαν Ί?ων διαφέρων προϊόντων. 

'Υπό τήν ρωμαϊκήν κυριαρχίαν, τα ύδατα θεωρούντο, ώς κοι­

νών κτ%α KaC ούτω το καθεστώς της επί τοΐ5 Δουνάβεως ναυσιπλο­

ΐ α ς δέν ?)το δυνατόν νά ε ί ν α ι άλλον της πλήρους ελευθερίας. 

Κατά τήν διάρκειαν της περιόδου η οποία έπηκσλούθησε, 

^τοι της καθόδου τον βαρβάρων, δέν υπήρχε διόλου έμπόριον καί 

ούτω δέν ήτο δυνατόν νά ποι^ται συζήτησις περί "καθεστόδτος τη*ς 

ναυσιπλοΐας *» 

Άπό τοΰ σχηματισμοί τ&ν νέων Έθνικ&Λϊ Κρατον εως τήν έ-

ποχή,ν τ%ς φεουδαρχίας, το* καθεστώς το*5 ποταμό® έπί του" "Ανω καί 

Μέσου Δουνάβεως υπήρξε τό φεουδαρχικόν τοιούτον ήτοι φοροκρχΕτι-

κόν καί καταπιεστικών, πράγμα όπερ χαρακτήριζε άφ'ετέρου τό ο ί -

κονομικόν σύστημα τ?)ς εποχές, 

"Οσον άφορα τόν Κάτω Δούναβιν, τό έπ'αύτοΰ καθεστώς ύπαρ­

ξε τό ττ|ς ελευθερίας του εμπορίου καί τη*ς ναυσιπλοΐας παραχω­

ρούμενων υπό των ηγεμόνων -των περιοχών αύτω*ν δυνάμει ωρισμένοαν 

προνομίων. *Η Πρώτη Συμφωνία περί του* Δουνάβεως έγένετο τδ Ετος 

1408 μεταξύ του* %ίγκηπος της Βλαχίας, Μιρκέα Μπασσαράμπ, καί 

του* Βασιλέως ττίς Ουγγαρίας , Βλαδισλάβ, Αυτή επέτρεπε ε ί ς τους 

Οδγγρους τήν άγοραπωλησίαν εμπορευμάτων έφ'δλων των σημείων 
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προσεγγίσεως τοft πόταμου άπό τδ5ν Σιδηρίδν Πυλον μέχρι, ΒραΤλας. 

Μετά τήν εισαγωγών τοϋ Δουνάβεως εντός των ορίων τ?ίς 

κυριαρχίας τ&ν Όθωμαν&ν, η επί του* ποταμοί) ελευθερία τ"ής 

ναυσιπλοΐας καθωρίσθη εντός τ&ν κειμένων των Συμβάσεων α ΐ τ ι -

νες συνήφθησαν κατ'ευρύτεροV πλέον περιεχόμενον υπό των 'Οθω­

μανών, μετά irCSv Εύρώπαίίκω\) Κρατ&ν* Καίτοι ευρισκομένη η Τουρ­

κία ως η μόνη, παρόχθιος άπό τδίν Σιδηρών ΙΙυλων εως τήν - Μαύ-

ρην Θάλασσαν επέτρεπε ε ί ς άπαντα τά έθνη νά πλέωσι ελευθέρως 

έπί του" τμήματος αύτοϋ του* ποταμό ft. Είσήγαγε εντός τοδ κειμέ­

νου άπασφν τδ5ν Συμβάσεων τήν ρήτράν τη*ς ελευθερίας τ'ης ναυσι­

π λ ο ΐ α ς . Εμρίσκεται αύτη ε£ς τή*ν Συνθήκην του Πασσάροβιτς του* 

Ι7Ι8 η οποία άποτελεΤ τήν β'άσιν τον'· μελλοντικών συμφωνιών με­

ταξύ τ^ς Τουρκίας καί τη*ς Αυστρίας. At δ ι α τ ά ξ ε ι ς τών Συνθηκών 

αυτών άνανεώθησαν καί υπό τ*ής Συνθήκης τοΐ5 Βελιγραδίου του* 

1739 καί υπό τη*ς Συνθήκης τΐΐς Κωνσταντινουπόλεως τρΐ>. 1784.« 

·*Ε Συνθήκη τοΪ5 Βουκουρεστίου του Ι 8 Ι 2 , η οποία συνήφθη 

μεταξύ τ1*>ς Τουρκίας καί τ*ής Ρωσσίας καί δυά τ?)ς οποίας η Ρωσ-

• σία ελάμβανε τήν ρουμανικήν έπαρχίαν τής Βεσσαραβίας καί κα­

θίστατο οόυτω παρόχθιος του* Δουνάβεως από το8 παραποτάμου 

Προύθου εως του" στομίου του" Δουνάβεως δηλαδή έφ'απάσης τ^ς 

αριστεράς δχθης του* Βραχίονος χ%& Κιλία, προέβλεπε κατά τό 

άρθρον 6 αύτ^ς.,τήν έλευθερίαν τ^ς ναυσιπλοΐας καί διά τά. 

δύο παρόχθια Κράτη,. 

Δια τη\ς Συνθήκης τοϋ "Ακερμαν του" 1826, η Ρωσσία έγένε-

το κυρίαρχος έφ'ολοκλήρου του* Βραχίονος τ?ίς Σουλίνα καί διά 

τ?ίς Συνθήκης τ*ής Άνδριανουπόλεως του* 1828 ελαβεν επίσης τόν 

Βραχίονα, τοΐΐ Α γ ί ο υ Γεωργίου* *Η αυτή ως ε'ίρηται Συνθήκη έ-

ξησφάλιζε. ε ί ς τήν Ρωσσίαν τήν έλευθέραν δίοδον έκ τών Στενών 

τ"ής Μαύρης Θαλάσσης ως επίσης καί τήν έλευθερίαν του εμπορίου 

εφ'ολοκλήρου της Μαύρης Θαλάσσης. Ή Κυβέρνησις τ*η"ς Ρωσσίας 

. / / . 
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άπέκτησεν οΰτω. σημαντικήν έπτ,ρροήν επί τοϋ τμήματος τούτου 

του* Δουνάβεως καί ελαβεν τήν εύκαιρίαν ούτω νά επιφέρρ τήν κα­

ταστροφών του" παραδουναβίου εμπορίου προς όφελος του* Ιδίου αυ> 

χ%ς λιμένος της 'Οδησσού* παραβιάσασα αυτά τα*δτα τά άρθρα 108, 

109 καί 113 του* Συνεορίου τ^ςΒίέννη,ς όπερ £φερε τήν ύπογραφήν 

αυτής. 

Άλλ'ομως άπό τη*ς έλεύσεως τον Τούρκων εντός τ^ς Χερσο­

νήσου των Βαλκανίων καί τ^ς εξαπλώσεως τη*ς κυριαρχίας των 

επί Φ^ν ρουμανικδν Πριγκιπάτων, ή άμθησις του* εμπορίου, έπί 

του* Κάτω Δουνάβεως καί τ^ς Μαύρης Θαλάσσης έλαβε τέλος . At 

μέχρι τ^ς εποχές αυτής άκμάζουσαι -πόλεις καί οι λιμένες τ*ής 

Κωνστάντζας , τη*ς ϋουλτσέας, του* Ιασίου καί τής Σιλιστρίαςδέν 

απετέλουν πλέον εΐ μή ε ρ ε ί π ι α . 'Ö Κετάτεα - "Αλμπα, η Χιλία 

καί η ΒραΧλα απετέλεσαν τά Αρχηγεία τ&ν τουρκικ&ν σαντζακίων. 

("Εως τότε o l Βενετοί καί Ιδίως οΐ Γενουήσιοι εΈχον δημιουργή­

σει αποικίας ε ί ς τήν περιοχήν καί έμονοπώλήσαν τήν συναλλαγήν 

έπί ττ*ής Μαύρης Θαλάσσης καί έπί ,το'ννποταμβν οί οποΤοι έξέβαλλον 

ε ί ς αυτήν. Ή στα&εροποίησις τή*ς -8-έσεω.ς ιδίως τον Γενοβησίων 

οι οποΤοι συνετήρησαν 'ίδιον προξενεΤον κατά τό τέλος του* 

14ου αίωτος λειτούργησαν εντός της περιοχές του* Δ·υνάβ£«ο&£ 

καί αυτό τούτο «περ επιβεβαΐοΐ τά συμφέροντα.αύτων διά τήν έ-

ξαγωγήν κυρίως σιτηρών, ως καί ακατέργαστων δερμάτων κ α ί ι λ ο ι -

π&ν προϊόντων ε ίναι τό γεγονός δτι παρέσχον βοήθειαν τόν Ι5ον 

atßva ε ί ς τήν δυναστείαν τ&ν Παλαιολόγων, Αυτοκρατόρων του* Βυ­

ζαντίου ε ί ς τους κατά τ&ν Μουσουλμάνων αγώνας αύτων επί σκοπφ 

έπανασυστάσεως τ*ής Βυζαντικής αυτοκρατορίας). Έ π ί ολόκληρους 

αΙωνας η ναυσιπλοΐα διεξήγετο μόνον καί μόνον διά τήν ε ί ς ε ί ­

δος καταβολήν του* φόρου ΰποτελείας τ&ν Ρ·υμάνων Πρυγκήπων ε ι ς 

τόν Σουλτάνον.-
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Ή Τουρκία ουδέν έΊΐρα£ε~Οιά τήν άξιοποίησιν τδ5ν κατεχομέ­

νων χωρον, έζήτει μόνον τ^ν καταβολή.ν των φόρων υποτέλειας καί 

τάς κατέστρεφε διά τωλ> στρατευμάτων της δταν παρουσιάζετο η 

κατάλληλος ευκαιρία. Ol λιμένες του" Γαλατζίου καί τ^ς Βραΐλα 

έπυρπολήθησαν επανειλημμένως κατά τήν διάρκειαν τ&ν πολέμων ε­

ναντίον τΐίς Ρωσσίας. 

Μόνον μετά χό 1830, επανέρχεται κάποια κίνησις επί τοΐ5 ' 

Κάτω Δουνάβεως, Δ ιά τ^ς Συνθήκης τη*ς Άνδριανουπόλεως τοΐ5 1829 

συναφΜίσης μεταξύ ττ)ς Ρωσσίας καί τ^ς Τουρκίας, άνε^νωρίσθη 

ή αυτονομία των Πριγκιπάτων τη*ς Μολδαυΐας καί τ^ς Μουντενίας. 

Ή αυθαιρεσία η οποία ύφίστατο ε ι ς τάς εμπορικάς σχέσεις των 

Πριγκιπάτων τ̂ ης Ρουμανίας καί του. εξωτερικοί μέχρι τότε έξη-

φ α ν ί ζ ε τ ο . Αυτοί τούτοι ο Ι Τοΰρκοι έδει να καταβάλλωσι τοΤς 

μετρητοίς δ ιΌΐανδήποτε . άγοράν γενομένη,ν έν ταΤς χώραις αυ-

ταΤ ς » 

Λόγω όμως τ&ν δυσχερειών τ?5ς ναυσιπλοΐας έπί ττΰν στομίων 

του" Δουνάβεως ώς τοΐ5 κινδύνου τ'ης έμφράξεως υπό της άμμου, 

του* κινδύνου λόγω ελλείψεως καταφυγίου ε ί ς περίπτωσιν θυέλ-

λης κ . λ . π . fi ναυσιπλο'ίαν0ο:νεπτύσσετο διά βραδύτατου ρυθμοί?. 

Ή αρχική αρχή της οικονομολογικές 

διεθνοποιήσεως τον ποταμών. 

Συνθήκη,· τ&ν Παρισίων του* Ι8Ι4 

Πραξις τοΐ5 Συνεδρίου της Βιέννης του\Ι8Ι5 

(Εφαρμοσθεί σα ι έπί τοΐ5 καθεοττδδτος τοΐ3 Δου­

νάβεως μετά τό 1856). -

Ή Γαλλία κατέχει τήν τιμήν. τ?)ς αρχικές διατυπώσεως 

των γενικών άρχων α ί τ ι ν ε ς δέον νά καθορίζωσι τήν διεθν^'οποτά-

μιον ναυσίπλοΐαν, Ή Συμβατική. Συνέλευσις κατά τήν συνεδρία-

σιν τ^ς Ι6ης Νοερβ^ίοϋ 1792, έθεσε τάς πρώτας βάσεις της πο-
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ταμίου ελευθερίας, δίδουσα μίαν εύρεΐαν έφαρμογήν ε ί ς τή,ν 

άρχή.ν η οποία εγένετό αποδεκτή διά του διατάγματος τ/ης 6ης 

'Οκτωβρίου Ι79Ι διά τά φυσικά πρόσωπα (τους ΙδιώταςΟ τό ο­

ποίον δ ρ ι ζ ε δτι. "Ουδείς δύναται, νά* άξιώσμ αποκλειστικών κυ-

ριαρχίαν έπί των υδάτων μιας ύδατίνης δδοΐ5 'η ενός ποταμού" 

επιτρέποντος τήν ναυσιπλοΐαν η\ άπλ&ς πλωτοί) 1 

Ή ψηφισθεΐσα προκήρυξις τΐ)ς προσωρινή εκτελεστικής 

επιτροπές αποτελεί άπό τ^ς εποχές αύτ?ίς τό* δημόσιον δίκαιον 

τ^ς ποταμίου ναυσιπλοΐας. 

Μετά την πτωσιν του Ναπολέωντος, ο Ι αντιπρόσωποι τόαν 

Δυνάμεων τί)ς Ευρώπης, συνηθροίσθη,σαν καί απεφάσισαν τήν ε ι ­

σαγωγών εντός TSDÎJ κειμένου τ<εη,ς Συνθήκης τον Παρισίων τη'ς 

30^ς Μαΐου τη'ς άρχ^ς της ελευθερίας τΤΙς ναυσιπλοΐας εφ' 

οιουδήποτε ποταμοί) διασχίζοντος η διαχωρ,ίζοντος πολλάς χώ­

ρας. 

"Εως τότε η έπί,τοΦ Ρήνου ναυσιπλοΐα ?}το ελευθέρα μό­

νον διά τήν Γαλλίαν καί τήν Ρερμανίαν, a t λοιπαί χδραι έ-

χρ,ησιμοποίουν τον ποταμόν μόνον μετά τήν εγκρισιν τον ώς ά­

νω Κρατ&ν. Etc τήν Συνθήκη,ν του Ι8Ι4 καθωρίσθη δτ ι η ναυσι­

πλοΐα θά ε ίναι ελευθέρα δ ι 'άπαντα τά Κράτη έφ*ολοκλήρου του" 

Ρήνου άπό τοΐ3 πλ.ωτοΰ σημείου αύτοΰ εως τήν θάλασσαν καί 

αντιστρόφως. 

Ωσαύτως απεφασίσθη δ τ ι κατά τό προσεχές Συνέδριον της 

Βιέννης τοΏ Ι8Ι5 θά συνεζηττ^ρ τή ζήτημα τ&ν είσπραχθη.σομέ-

νων φόρων υπό "τον παροχθίων Κρατ&ν ώς καί επί ποίας βάσεως 

θά έπεβάλλοντο ο15τοι σχετικές μετά τοΪ5 πλέον συμφέροντος καί 

αρμόζοντος τρόπου δΐ 'απαντα τά Κράτη, Τό αυτό Συνέδριον θά 

απεφάοιζε επίσης έπί τ^ς παροχής συγκοινωνιακών διευκολύνσε­

ων μεταξύ τΐδν διαφόρων λαδ3$ καί έπί τ%ς εφαρμογές τοϋ ηδη 

επιβληθέντος έπί τοΰ Ρήνου καθεστώτος τ'η.ς ελευθερίας της 
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ναυσιπλοΐας ε ί ς απαντάς τους λοιπούς ποταμούς ,ot οποίοι διά 

τοΟ πλωτοί pdfl αύτων *ΐασχίζωσι η" διαχωρίζωσι πολλάς χώρας. 

Al αρχαί αύταί όμως έφηρμόσθησαν έπί τού Δουνάβεως μό­

νον μετά τό 1856 όταν τό συνελθόν Συνέδριον τδν Παρισίων άνε-

κήρυξε τόν Δούναβιν διεθνή Ποταμόν καί ανεγνώρισε το* εύρωπα-

ΐκόν ενδιαφέρον επί τ^ς ναυσιπλοΐας τοΟ ποταμοί τούτου, 

Ή Συνθήκη τοΟ Σάν-Πέτερΰμπουργκ 

του" 1840 

Τό έτος I84Ö συνή,φθη μεταξύ τ5}ς Ρωσσίας καί τ^ς 

Αύ.<*τρ.ίας η Συνθήκη, τοΰ Σ<ίν -Έέτερσμ,ΰ,υργκ η οποία άφεώρα 

κυρίως τήν èπC τοΰ Δουνάβεως ναυσίπλοΐαν. Δι,ά τ&ν διατάξεων 

αύτ^ς π·αρείχετ# πλήρης ελευθερία ναυσιπλοΐας έφ'δλοκλήρου 

του" πόταμου δ Ca τά έπί τ&ν αυστριακών ^ ρωσσικωΥ πλοίων με­

ταφερόμενα εμπορεύματα, επίσης η Ρωσίία ύπεχρεοϋτο νά κάμρ 

τό ταχύτερον τήν Ιναρξιν τον απαραιτήτων εργασιών α ϊ τ ι ν ε ς 

θά ήμπόδιζον τό στόμιον του" ποταμοί ε ί ς τήν Σουλίνα άπ<5 τοΦ 

νά υποστ$ Ιμφραξιν υπό τη*ς άμμου καί θά διετήρουν τον Βραχίο­

να τΐί,ς Σουλίνα πλωρόν. 

*Η Ρωσσία γνωρίζουσα.οτι μόνον η Αυστρία θά ε ί χ ε πλεο-

νεκτικήν θέσιν έκ. τ^ς Συνθήκης έπί του βραχίονος τ^ς Σουλίνα 

ώς κατέχουσα σκάφη κινούμενα δι*άτμοϋ, άφ*?}κε τόν εν λόγω βρα­

χίονα νά πληρωθ^ δι 'αμ^ου κατά τοιοΪΗον τρόπον ωστέ μετά 13 

Ιτη τό Ϊ853 η ναυσιπλοΐα έκ του" σημείου αύτοΦ κατέστη σχεδόν 

αδύνατος, 

Τό* I8£4r-ot αντιπρόσωποι τδν Κρατβν τ?)ς Ευρώπης παρενέ­

βησαν ε ί ς τήν Βιέννην υπό τή,ν παρακίνησιν τη*ς Αυστρίας προς 

τόν άντιπρόσωπον τ^ς Ρωσσίας, πρίγκηπα Γκορτσακώφ, καί έζήτη-

σαν τήν είσαγωγήν τοΌ Κάτω Δουνάβεως υπό τόν ελεγχον μιας μο­

νίμου δικαιοδοσίας συνδικάτου Κρατδν. Κατόπιν τ?}ς αποφάσεως 



<xfrt%, ο Ι άντν«ρό<?αποι τον Μεγάλων Δυνάμεων συ νεφών ήσαν κατά 

τήν συνεδρίαν- τη"ς 23η.€ Μαρτίου 1855 4πί· τον ακολούθων σημείων* 

Ι ) Τό μεταξύ του* σημείου δπου ò Δούναβνς καθίσταται, κσι-

ν<5ς νός ε ί ς τήν Αδστρίαν καί τή"ν Τουρκίαν καί τη*ς θαλάσ­

σης τμη>α του" ποταμοί τ ί θ ε τ α ι ύπό τήν κοινήν εξουσί-

αν τον πάρα χθ ίων Κρατών καί εφαρμόζονται έπ'αυτού a l 

αρχαί τη*ς Συνθήκης τ'ής Βιέννης το ti Ι 8 Ι 5 . 

2) ' Ι δ ρ ύ ε τ α ι μία Ευρωπαϊκή 'Επιτροπή* καί συντίθεται αυ­

τή υπό τών αντιπροσώπων τών Μεγάλων Δυνάμεων a l οποΐ-

αι θά άναλάβωσι νά άφαιρέσωσι. τά εμπόδια ατινα έκώλυ-

ον τήν ναυσιπλοΐαν μεταξύ Γαλάτζι καί της θαλάσσης. 

Διά της συμφωνίας αύτη*ς ò Δούναβις διηρεΐτο ε ί ς δύο τμή«-

ματα. Τό πρώτον τμήμα ηρχιζε άπό τοΦ σημείου δπου ò ποταμός 

καθίσταται πλωτός καί τελείωνε εως τό σημείο ν δπου οβτος κα­

θίσταται κοινός ε ί ς τήν Αύστρίαν καί τήν Τουρκίαν η"τις κατείχε 

καί τήν νίυψηλήν έπικυριαρχίαν knC. τής Βλαχίας, τ?ίς ΜολδαυΙαζ 

καί τ^ς Σερβίας. Τό* .δεύτερον τμ^μα ηρχιζε από του" τελευταίου 

ως ανω. σημείου καί έφθανε εως τήν θάλασσαν. Βεβαίως τό πρώτον 

τίμημα παρέμενε υπό τήν κυριαρχίαν τής Αυστρίας, τό δεύτερον 

δμως ετίθετο υπό τήν διοίκησιν καί τόν Ιλεγχον τ^ς Ευρώπης. 

Τοΐ>το άπετέλει μίαν παρέκκλισιν έκ τών άρχων τής Συνθήκης τοΰ 

Ι8Ι5 τη*ς Βιέννης, a l οποΤαι προέβλεπαν ένιαΤον καθεστώς δ ι ' δ -

λόκληρον τόν πλωτόν ροΐ>ν τών διεθνών ποταμών. ΤσΏτο εΐχε ζητη-

θ$ υπό τ*ής Αυστρίας επιθυμούσης νά παραμείνρ κυρίαρχος τ?}ς 

ναυσιπλοΐας επί τοΏ "Ανω Δουνάβεως. 

Κατά τήν διάρκειαν τών συζητήσεων α ΐ τ ι ν ε ς 'έλαβον χώραν 

άπό 23ης Μαρτίου 1855 εως Ιης Φεβρουαρίου 1856, ημερομηνίαν 

υπογραφές τών προκαταρτικών έγγραφων τ?)ς Είρήνης ε ί ς τήν Βιέν-

νη,ν, απεφασίσθη μία επαναφορά των παλαιών άρχων η οποία έπετεύχ^ 

χάρις είς %6 διάβημα τ^ς αντιπροσωπείας τ^ς Γαλλίας η οποία κάτι 
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ρίψε τάς προτάσεις τ^ς Αυστρίας* Ούτω απεφασίσθη νά τεθ$ η 

ελευθερία της επί του Δουνάβεως ναυσιπλοΐας υπό τήν έγγΰησιν 

τοΰ Δημοσίου Δ ικαίου τΨ\ς Ευρώπης.-

* Η Συνθήκη τον Παρισίων του 1856 

*Η Συνθήκη τ&ν Παρισίων υπογραφείσα τήν 30ήν Μαρτίου 

1856 υπό" τον αντιπροσώπων τ?}ς Τουρκίας, της Μεγάλης Βρεττανί-

αζ> τ^ς Αυστρίας, τ·?ίς Ρωσσίας καί xxf\ç Γαλλίας επέβαλλε τήν 

διεθνοποίησιν τοΐ3 Δουνάβεως δια τ&ν κάτωθι διατάξεων: 

"Επιβληθεισών τΚν άρχων α ΐ τ ι ν ε ς προορίζοντο νά διακανα-

νίσωσι τήν έλευθερίαν έπί τδν ποταμών των διαχωριζόντων η" 

διασχιζόντων πολλά Κράτη δ ιά της Πράξεως τοΐ; Συνεδρίου της 

Βιέννης, αι Συμβαλλόμεναι Δυνάμεις του* Συνεδρίου τοί5 1856 

συνεφώνησαν μεταξύ αλλήλων δτ ι είς τό μέλλον αϊ ώς .ανω άρχαί 

θά έφαρμόζωνται καί έ.πί του" Δουνάρεω^^ως καί έπί τδ>ν στομίων 

αύτου. Δηλοΰσι επίσης δ τ ι αι δ ιατάξε ις αύται άποτελοΰσι ε ι ς τό" 

μέλλον τμ^μα του" Δημοσία© Δικαίου της Ευρώπης καί τάς άναλαμβά-

νωσι υπό τήν έγγύη.σιν αίίτων. Ουδέν έμπόδιον δέν. ε ΐναι δυνατόν 

νά έπέλθρ, έπί ττ^ς ναυσιπλοΐας τσΐ5 Δουνάβεως, η οποία δέον νά 

μήν επιβαρύνεται δ ι 'ούδενός φόρου ..ο δποΤος δέν θά προβλέπεται 

ρητίός υπό των διατάξεων α ΐ τ ι ν ε ς περιέχονται ε Ι ς τά επόμενα άρθρα". 

Ή Συνδιάσκεψις τίον Παρισίων απεφάσισε επίσης 

α) νά Ιδρόσρ μίαν προσωρινήν Ει»ρωπαΧκήν Έπιτροπήν άποτε-

λουμένη,ν υφ,'δλων των ΰπογραψάντων Κρατ&ν, έχουσα σκοπόν αύτης 

τήν έκτέλεσιν των έργων καθαρισμού" ατινα θά άπαιτοΰντο ε ι ς τάς 

έκβολάς τοΰ Δουνάβεως, άπό. ττ|ς Ί σ α κ έ α ς εως tot) σημείου δπου 

ο ποταμός έκχύνεται ε ί ς τήν θάλασσαν έπί σκοπφ βελτιώσεως δσον 

τό δυνατόν περισσότερον των δρων χ%ς ναυσιπλοΐας» 
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β) νά έξουσιοδοτήσρ την Επιτροπών νά ορίζρ κατόπιν ψη-

φο(ρορίας τους είσπραττομένους φόρους επί των σκαφ&ν οίασδήπο-

τε εθνικότητος, διά τήν κάλυψιν των δ α π α ν ά των απαιτουμένων 

διά τά* ώς ανω £ργα# 

γ) νά ιδρύσρ μίαν μόνιμον 'Επιτροπών τον παροχθίων^ άπο-

τελουμένην εξ αντιπροσώπων απάντων τον παροχθίων Κρατών καί εξ 

Επιτρόπων τ&ν Παραδουναβίων Πριγκιπάτων ως επίσης καί ττ}ς Σερ­

β ί α ς . *Η Επιτροπή αυτή κατείχε τό δικαίωμα Ι ) επεξεργασίας τ&ν 

κανονισμών τίίς ναυσιπλοΐας καί της ποταμίου αστυνομίας ύπό τήν 

έπιφύλαξιν μεταγενεστρ(5ας εγκρίσεως αύτ£3ν ύπό τ^ς Ευρωπαϊκές 

'Επιτροπές, 2) διευθετήσεως των οιασδήποτε φύσεως κωλυμάτων ά­

τ ι να έμποδίζωσι τήν εφαρμογών των διατάξεων το$ Συνεδρίου ττ^ς 

Βιέννης του" Ι8Ι5> 3) καθορισμού" καί εκτελέσεως τ&ν απαραιτήτων 

£ρ.γων δι'ολόκληρον τόν poîJv του* Δουνάβεως καί 4) έπαγρυπνήσεως 

έπί τ^ς ναυσιπλοΐας έπί τΰν στομίων τοΰ Δουν άβεως μετά τήν 

διάλυσιν τ'ης Ευρωπαϊκές Ε π ι τ ρ ο π έ ς , η οποία δμως ουδέποτε έ-

λειτούργησε ο(5τε έγκατεστάθη. 

Al δύο Έπιτροπαί έδει νά περατώσωσι το 'έργον των εντός 

προθεσμίας δΰο έτδν, μετά τήν οποίαν έδει νά συναθροισθ&σι ε ί ς 

μίαν κοινήν συνδιάσκεψιν διά νά άνταλλάξωσι τάς ε π ι τ ε ύ ξ ε ι ς αύ-

τΟν· ϊότε θά επήρχετο η διάλυσις τ^ς Ευρωπαϊκές Ε π ι τ ρ ο π έ ς καί 

η Έπι,τροπή'τον Παροχθίων θά ανελάμβανε τήν συνέχισιν το$ Εργου 

της απολαύουσα επιπροσθέτως απασ&ν τ&ν έξουσι&ν τ.!}ς Ευρωπαϊκές 

Ε π ι τ ρ ο π έ ς . 

Διά. τήν έξασφάλισιν τ^ς επιβολές τδν κανονισμών έν συσχε-

τισμφ μετά τον διατάξεων τ%ς Συνθήκες, δι,ά κοινές συμφωνίας, 

τά ύπογράψαντα Κράτη απέκτησαν τό δικαίωμα σταθμεύσεως δύο πολε­

μικών έλαφρΏν σκαφ£5ν έπί τόδν στομίων του Δουνάβεως, 

Τό προοδευτικόν , έκπολιτιστικόν καί υψηλής πολιτικ^ς^προβλέ 

ψεως έργου τ%ς Βυνθήκης τδν Παρισίων δχι μόνον αναβίωσε, τάς άρχας 
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τοΏ Συνεδρίου τη*ς Βιέννης του" Ι 8 Ι 5 , αλλά απέδειξε οτι κατείχετο 

ύπό λίαν υψηλών άρχων φιλελευθερισμού". Ούτω δεν επιφέρει ουδέν/ 

κώλυμα ε ι ς τήν. ναυσιπλοϊαν, παρέχον τήν ελευθερίαν. τ^ς ναυσι­

πλοΐας δχι μόνον έπί τών εμπορευμάτων, άλλα καί έπί των σημαιών 

απάντων των Κρατών, παρόχθιων η μή; Ε π ί σ η ς - θ έ τ ε ι τα συμφέροντα 

τών μή, παροχθίων Κρατών.έπί της αύττ^ς βάσεως Ισότητος μετά τών 

Παροχθίων Κρατών καί ώς εκ τούτου διακηρύττει την συναδέλφωσιν 

τών λαών έπί τών διεθνών ποταμών. . 

"Ετερον σημαντικόν γεγονός. υπ^ρξεν. η άπομάκρυνσις τής Ρωσ-

σίας έπί τών στομίων τοΰ ποταμοί, διά της παραδόσεως τον τριών 

επαρχιών τ^ς Βε.σσαραβίας ε ί ς τά Πριγκιπάτα της Ρουμανίας.-

Ούτω. η Ευρώπη η,συχος, ασχολείται με τήν επιβολών ενός Ευρωπαϊ­

κού καθεστώτος του* Δουνάβεως μη έχουσα πλέον τόν φόβο ν της αναμί­

ξεως τ^ς πρώην Παροχθίου Ρωσσίας ε ί ς τάς έπβολάς του" πόταμου, 

"Εκτοτε τά Πριγκιπάτα-τ?|ς Ρουμανίας, άνεϋρον εντός τη^„ 

ενώσεως των συμφερόντων απάντων των Κρατών της περιοχής ταύτης 

αυτήν ταύτην τήν βάσιν ττίς μεταγενεστέρας υπάρξεως των. Ή 

Συνθήκη τ ο ν Παρισίων καί η επακολουθήσασα Σύμβασις παρέσχον τήν 

δυνατότητα αναπτύξεως καί προόδου των Κρατών αυτών διά νά γίνωσι 

ταχέως πλέον ol φύλακες τφν· πολιτ.'ικών καί οικονομικών Ευρωπαϊκών 

καί παγκοσμίων συμφερόντων έπί τ&5 στομίων τοΰ Δουνάβεως.-

. Οίκονομολογική* Σύμβασις τοϋ 1858 

Τό έτος 1858, έληγε ή προθεσμία τών δύο έτφν η ταχθεΐοα 

διά τήν υπαρξιν τής Ευρωπαϊκές Επιτροπής καί ο.Ι αντιπρόσωποι 

τ % Γαλλίας, ττ\ς Μεγάλης Βρεττανίας, της Πρωσσίας, της Ρωσσίας, 

της Σαρδηνίας, της Αυστρίας.καί ·:τ% Τουρκίας συνηθροίσθησαν ε ί ς 

Παρισίους δί,ά νά ζητήσωσι την παράτασιν της εντολές των μέχρι 

άποπερατώσεως τών έκτελουμένων ηδη έργων. Ό αντιπρόσωπος' ττ^ς 

. / / . 
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Αυστρίας αντέκρουσε τήν χρ'ότάϋΐν ταύτην, παρά τήν αντίδραση ν 

όμως αυτήν απεφασίσθη., .ότι η ,υπαρξις τη*ς Ευρωπαϊκές Ε π ι τ ρ ο π έ ς 

θά παρατείνετο άπ<5 έτους ε.ίς έτος . Ουδεμία όμως άπόφασις ελή­

φθη; σχετικ&ς μέ τήν έγκατάστασιν τ?ίς Επίτροπος τον παρόχθιων 

Κρατδδν. 

Ή Μεγάλη Βρεττανία έζήτήσε νά δοθ^ προσοχή υπό τ&ν boi-

πδν υπογραψάντων Κρατών έπί τη*ς ανάγκης βελτιώσεως ττ?}ς ναυσι­

πλοΐας επί τ^ς περιοχές των Σιδηρδν Πυλών αϊ οποΤαι άπετέλουν 

έμπόδιον το οποΤον διηυκόλυνε τά βλέψεις τ^ς Αυστρίας καί διεχιί 

ρ ι ζ ε; τ<5ν Δούναβιν ε ί ς τό\· αυστριακών καί ε ί ς τ<5 ευρωπαϊκών 

τμϋμα. 

Οικονομολογική Συνδιάσκεψης τδίν Παρισίων 

• · . . ' τοϋ .1866, =/ 

Μία νέα Συνδιάσκεψις, συνελθοϋσα ε ί ς Παρισίο,υς τήν 28ην 

Μαρτίου 1866 καί έχουσα άντικείμενον συζητήσεως τον Δο.ύν·αβι$, 

απεφάσισε τήν παράτασιν τ^ς υπάρξεως της Ευρωπαϊκές Ε π ι τ ρ ο π έ ς 

διά πέντε £τη ί^τ^ι μέχρι τοϋ Ετους Ι 8 7 Ι . 

Οίκονομολογική Συνδιάσκεψις ταυ1 Λονδίνου 

το5 1871. " . · 

Ή προθεσμία τίδν πέντε έτον τής υπάρξεως, η οποία ε ί χ ε 

παραχωρηθώ ε ί ς τήν Εύρωπαϊκήν Έπιτροπήν έληγε τήν 24ην Αυ­

γούστου Ι 8 7 Ι . Τήν 3ην Φεβρουαρίου Ι87Ι μία νέα Συνδιάσκεψις 

συνεκλήθη ε ί ς ΛονδΤνον, η δποία απεφάσισε τήν παράτασιν τ25ν 

εργασιών τ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς διά δύο ετη, ?)τοι μέχρι τη*ς 24ης Αυ­

γούστου 1873, ημερομηνίας λήξεως τ$ς προθεσμίας εξοφλήσεως 

τοίΐ συναφθέντος δανείου, υπύτΐ ίς Έπ-ιτροπής, ·τ$ έγγυήσει τίδν 

ενδιαφερομένων Κρατδ5ν> •' 
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Επίσης άπεφασίσθησαν: "'•"* 

Ι ) νά έπι*ραπ$ ε ί ς τήν Ρωσσίαν νά διατηρρ πολεμικόν 

στόλον έπί ττ^ς Μαύρης Θαλάσσης καθόσον:έως τ6τε ò αριθμός των 

ρωσσικ&ν πολεμικών πλοίων επί τ^ς θαλάσσης αύτη^ς ήτο περιωρι-

σμένος. 

2) νά έπι»ραπη εΕ-ζ τήν Τουρκίαν νά διατηρήσρ τό δικαίωμα 

ανοίγματος ?j τουναντίον 'κλεισίματος τω*ν Στενδν, ώς ε ίχε αποφα­

σισθώ τό 1806 υπό μιας μυστικές συνθήκης ρωσσοτουρκικ^ς η ο­

ποία εξ άλλου παρείχε μεγάλα πλεονεκτήματα ε ί ς τήν Ρωσσίαν. 

3) νά έπιτραπ|) ε ί ς τήν Αύστρίαν, διά νά Ικανοποιηθώ αυτή 

έκ τΐ}ς παρασχεθείσης εγκρίσεως περί παρατάσεως τ^ς υπάρξεως 

τ\ς '.Επιτροπές, νά γ ίνρ εναρξις ΰπ'αύτ'ής μωχς κυριαρχίας επί 

των ΣίδηρΟν Πυλίδν. 

Ούτω η Συνδιάσκεψις απεφάσισε οτι τά παρόχθια Κράτη έπί· τ&ν ση­

μείων οπού δ Δούναβις σχηματίζει τάς Σιδηράς Πύλας ?) *Καταρ-

ράκτας "λόγω ττ^ς κακη*ς ναυσιπλοΐας ως έκ τΐΐς φύσεως ττ^ς τοποθε­

σίας, λαμβάνωσι τό δικαίωμα κατόπιν προηγουμένης συμφωνίας νά 

έκτελωσι &ργα προς αφαίρεσιν τον φυσικών εμποδίων καί νά έπιβάλ-

λωσι φόρους επί των εμπορικών πλοίων οίασδήποτε σημαίας μέχρι 

τοίΐ ποσού" ττ}ς πλήρους εξοφλήσεως τοΰ συναφθησομένου χρέους διά 

τ;ήν έκτέλεσιν τ&ν εν λόγω έργων. 

• Τ6 Συνέδριον του" Βερολίνου του 1878 

Τό Συνέδριον τον* Βερολίνου τό οποίον συνεκλήθη μετά τόν 

πόΚεμον τΤΐς Ρωσσίας, Ρουμανίας κα,ί Τουρκίας διά ττ^ς νηογρα^εΧαης 

τήν. Ι3ην Ι ο υ λ ί ο υ 1878 Συνθήκης επέβαλλε τους κάτωθι ορούς: 

Ι . Διά νά αύξήσωσι τά εγγυήσεις προς έξασφάλισιν ττ^ς ελευ­

θερίας τ"ής'ναυσιπλοΐας έπί τοΰ Δουνάβεως, ελευθερίας αναγνωρι­

σθείσης ώς Ευρωπαϊκοί} ενδιαφέροντος, αϊ Συμβαλλόμεναι Δυνάμεις 
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άποφα<τίζωοη ο τ ι απαοοα a t ευρισκόμεναι οχυρώσεις καί οΙαδήποτε 

δλλα οχυρωματικά έργα έπC vtlic μιας η της άλλης όχθης του* Δου­

νάβεως άπ<5 του σημείου τον Σίδηρων Πυλών εως τάς έκβολάς του 

ποταμοί) δέον νά καταστραφώσι καί ουδεμία πλέον οχύρωσις νά μή 

άνεγερθ]} πλέον, Ουδέν πολεμικών σκάφος θά επιτρέπεται νά πλεύσρ 

κάτω των Σιδηρούν Πυλών, πλην τδ5ν ελαφρών σκάφων τΠ5ν προορισθέντωΛ 

6ιά τήν ποτάμιον άστυνομίαν καί τή*ν τελωνειακών ύπηρεσίαν, 

Επίσης απεφασίσθη δτ ι a l φυλακίδες έπί τδν στομίων τοΐ5 Δουνά­

βεως θά δύνανται νά άνέλθωσι εως τά Γαλάτζι, 

2. Ή Ευρωπαϊκή Επιτροπή ε ί ς τήν οποίαν θά αντιπροσω­

πεύεται καί η Ρουμανία, διατηρείται άσκοΐίσα έξουσίαν εως τ<5 Γα­

λ ά τ ζ ι , αΰτη καθίσταται απολύτως ανεξάρτητος άπάσης εδαφικές κυ­

ριαρχία ς, 

3· "Εν έτος πρ<5 τ?ίς εκπνοές τ^ς ταχθείσης προθεσμίας διά 

τήν διάρκειαν τη*ς Ευρωπαίας 'Επιτροπής νά έπέλθρ συμφωνία επί 

τ*ής παρατάσεως τ?5ς προθεσμίας ταύτης ως επίσης καί ε π ί τ05ν τρο­

ποποιήσεων αϊ οποΤαι θά έκρίνοντο ώς απαραίτητοι, 

4 · *Η Ευρωπαϊκή. Επιτροπή θά καταστρώνρ τους κανονισμούς 

έπί τ^ς ναυσιπλοίας, τη*ς ποταμίου αστυνομίας καί τοΏ ποταμίου ε­

λέγχου άπ<5 τάς Σιδηράς Πύλας εως το Γαλάτζι, βοηθούμενη, υπό τ&ν 

παροχθίων Κρατ&ν καί προσαρμόζουσα αυτούς εν αρμονία μετά των ^δη 

επιβληθέντων η* τ£3ν έπιφληθησομένων έπί τοΰ τμήματος τοίΐ Δουνάβε­

ως άπ<5 Γαλάτ,ζι καί κάτω, 

5# Η ώς ανω Επιτροπή θά άναλάβρ, τήν συντήρησιν του φόρου 

τη,ς Νήσου τ&ν "Οφεων. 

6, Τά £ργα διά τήν άφαίρεσιν τον εμποδίων τά οποΤα a l Σι-

δηραί ΠΤίλαι καί o l καταρράκται έπιφέρωσι ε ί ς τήν ναυσιπλοΐαν, 

ανατίθενται ε ί ς τήν Αύστροουγγαρίαν. Τά παρόχθια Κράτη του τμή­

ματος αύτοϋ του πόταμου, δέον νά παρέχωσι άπάσας τάς διευκολύν-
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σε ις -δι-ά τ·ήν έ*τέλ.εσί*ν. των έργων τούτων. 

Al δ ιατάξεις του" άρθρου 6- τ?5ς Συνθήκης τοΐ5 Λονδίνου τοΏ 

Ι87Ι αϊ σχετικαί μέ τό δικαίωμα επιβολές προσωρινού φόρου διά 

τήν κάλυψιν τών απαιτουμένων δαπανών τών ως άνω έργων, δ ιατη­

ρούνται υπέρ τ^ς Αυστροουγγαρίας. 

Οΰτω η Συνθήκη τουνΒερολίνου καθίστα τήν Ευρωπαϊκών Έ π ι -

τροπήν ανεξάρτητο ν των τοπικών άρχων και ε κ τ ε ί ν ε ι τιήν δικαιοδο-

σίαν αύττ^ς εως τό ΓαλάτζΛ,Έπιβάλλει ε ι ς * τ ά παρόχθια Κράτη τοϋ 

περιλαμβανομένου τμήματος μεταξύ των Σίδηρων Πυλών καί των στο­

μίων του ποταμοί, τήν υποχρέωσιν κατεδαφίσεως των οχυρώσεων, 

Ε π ί σ η ς επιβάλλει ε ι ς τή*ν Ρουμανίαν. καί τή"ν Σερβίαν νά παράσχω-

σι διευκολύνσεις ε ί ς τήν Δ&στροουγγαρίαν, υπό τό πρόσχημα δ ιεξα­

γωγές τών επί τών Σίδηρων Πυλών έργων. 

•'"'••\̂ ν Συνθήκη, τοÎJ· Βερολίνου'έπι.βάλλουσα ε ί ς τήν Ρουμανίαν 

τήν υποχρέωσαν παροχές αδείας ε ί ς εν καί μόνον Κράτος εκτελέσε­

ως £ργων έπί τοΰ εδάφους της εύρίσκε-çau ε ί ς αντίθεσιν μ£ τήν Συν-

θήκην των Παρισίων του 1856,η οποία απεφάσισε δτ ι η Επιτροπή 

τον Παροχθίων Κρατών θά έξετέλη τά απαιτούμενα Εργα έφ'ολο-

κλήρου τοΐ5 ^ου" τοΐ5 Δουνάβεως· 'Επίσης αντικρούει τήν Συνθήκην 

τοΏ Λονδίνου του Ι8?Ι η οποία επέβαλλε τήν έκτέλεσιν τών. ως ανω 

Ιργων μόνον κατόπιν συμφωνίας μετά τών παροχθίων Κρατών. 

*Η Συνθήκη, του" Βερολίνου αφαιρεί επίσης από τήν 'Επιτροπή, ν 

τών Παροχθίων Κρατών, τήν μή, εγκατασταθεί σα ακόμη μέχρι τη*ς ημε­

ρομηνίας αυτ'ης» τό* δικαίωμα επιβολής, τών κανονισμών τ*ής ναυσι­

πλοΐας, τΐ)ς ναυτικές αστυνομίας καί επιβλέψεως, τους οποίους θά 

καθώριζε μελλοντικές η Ευρωπαϊκή Επιτροπή βοηθούμενη υπό των 

αντιπροσώπων τών Παροχθίων Κρατών. 

Άφ'ετέρου δμως, κατά τήν Συ-νθήκην των Παρισίων η εφαρμογή 

τών κανονισμών αυτών καθίστατο αδύνατος. 



Q Ι κ ο ν ο· μ ό λ ο γ t k "5. 

Συνδιάσκεψις του Λονδίνου του" 18? 3 

Al έργ«-οί<ιι τ % Χυν^Ηασκέφεως αυτί^ς Ισχον Ιδιαιτέραν 

σημασίαν biâ τ¥ις αντινομίας η 6ποία δημιουργήθη επί του" θέμα­

τος τΐίς είσδοχίίς τη*ς Ρουμανίας ε Ι ς τάς συζητήσεις 6 t a αποφασι­

στικές ψήφου. 

* Η Ρουμανία καίτοι μέΧος τ^ς Ευρωπαϊκές Ε π ι τ ρ ο π έ ς δέν 

συμμετέσχεν ε ί ς τάς εργασίας τη*ς Συνδιασκέψεως . Τοίΐτο έγένε-

το λ6γφ τη*ς στάσεως τ?ίς Αυστρίας, ρητώς αντιθέτου, υπό* τήν ά-

φορμήν οτ ι ε ί ς περίπτωσιν παραχωρήσεως τοο δικαιώματος Φ%ον 

ç tç τήν Ρουμανίαν, θά δημιουργη'τφ άνεπεθΰμητος κατάστασις, έφ* 

δσον θά ηδύνατο νά άντιτάξρ αδτη; ψη*φον αρνησικυρίας. Κατάπιν 

τούτου ή, Ρουμανία προσκληθείσα νά λάβρ μέρος μετ4 σύμβουλε υτι*κ"η.ς 

μονού ψήφου εί-ς τάς εργασίας τη*ς.Συνδιασκέψεως ήρνήθη νά παρα-

ρτ^ καί νά δεχθ$ τάς αποφάσεις τ£δν συ ναθρ ρ δοθέντων Κρατδδν. 

Ή?Αύ'στρ£α εζήτησε όπως αϊ δ ιατάξε ις τ?5ς Συνδίασκέψεως 

Tod Λονδίνου αϊ άφορωσαι άπαντα τάν Δούναβιν κηρυχθίδσι εκτελε­

στοί . Ή Ρουμανία δέν ανεγνώρισε τάς -αποφάσεις τ % £υν&ιασκ.έψε-

ως, οϊτω δέ* κατέστη, δυνατόν, νά έφαρμοσθδσι α$ται επί το& τμή­

ματος μεταξύ τ&ν Σιδηρδν Πυλίΰν καί τ % Βραίλα. 

*Η Συνδ^πάσΛεψις του* Λονδίνου απεφάσισε: 

1 . Τήν έπέπτασν» τ&ν εξαυσιδ&ντη*ς Ευρωπαϊκές Ε π ι τ ρ ο π έ ς 

Ιως τήν Βραΐλαν. 

2» Τήν εγκρισιν καί έπικύρωσιν τοϋ ^δη, καταστρωθέντος καί 

ετοιμασθέντος κανονισμοί κατά τ<5 άρθρον .55 τ^ς Συνθήκης του" Βε­

ρολίνου του* 1878. ( Ή Ρουμανία δέν υπέγραψε οδτε ανεγνώρισε τό*ν 

κανονισμόν αύτάν) . 

3 . Τήν παράτασιν τον εξουσιών τής.Ευρωπαϊκές 'Επιτροπές, 

. / / . 
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Ή Ρουμανία διά της σταθερδς καί ανεξαρτήτου στάσεως 

της ήμπόδισε τήν έγκατάστασιν επί του" Κάτω Δουνάβεως καθεστώ­

τος ναυσιπλοΐας αντιθέτου πράς τάς επιβληθείσας αρχάς του" Δημο­

σίου Δικαίου, όπερ θά Εβλαπτε.βεβαίως τα συμφέροντα απάντων ιεων 

Κρατών τη*ς Ευρώπης,-

Μ Ε Ρ Ο Σ Β ; 

0 Ι κ ο ν ο μ ο λ ο | u ί V 

καθεστώς 

μετά τάν 

τοφ 

πόλί 

Δουνά£μ9ς„πρό* 

Ξ;μον τοδ Ι9Ι4-: 

KaC 

Ι.9Ι8 

Προ' τ % κηρύξεως χοΰ πολέμου τοίΐ Ι9Ι4 - Ι 9 Ι 8 , δστις θά 

παρέλυε διά πέντε '£ττ\ τήν κίνησιν έπί τοΐ> Δουνάβεως, η ναυσι­

πλοία ήτο διηρημένη ε ί ς τμήματα καί υπόκειτο ε ί ς διαφορετικούς 

κανονισμούς« &ιά τήν έξασψάλισιν ττ^ς έφαρμογ/ης των κανονισμών 

τη*ς ναυσιπλοΐας καί ποταμίου κοινότητος, ύφίσταντο τέσσαρες Έ -

πιτροπαί έγκατεστημέναι κατά μτ^κος το8 Δουνάβεως. Μία των Κρα­

τάν τ?ις Γερμανίας καί της Αυστροουγγαρίας έπί τοϋ ανω Δουνάβεως 

μέχρι τ&ν Σίδηρων Πυλών, μία διά τήν Σερβίαν -Ρουμανίαν καί τήν 

Βουλγαρίαν - Ρουμανίαν η οποία έπεξεργάσθη Ιδίους κανονισμούς 

διά τό* περιλαμβανόμενον τμήμα μεταξύ των Σιδηρών Πυλ&ν καί Γα-

λάτζ^,μία διά τήν Ρωσσίαν - Ρουμανίαν επί τοίί Βραχίονος χτ)ς Κί-

λια καί τήν Ευρωπαϊκήν Έπιτροπήν η οποία περιελάμβανε αντιπρο­

σώπους της Γαλλίας,, της Μεγάλης Βρεττανίας, τ?5ς Γερμανίας, τ^ς 

Αυστροουγγαρίας, της Ι τ α λ ί α ς , τ?|ς Ρωσσίας καί της Ρουμανίας 

έπί τοΐ> περιλαμβανομένου τμήματος μεταξύ-Γαλάτζι καί της Μαύρης 

Θαλάσσης, 

Από* τ^ς ενάρξεως τοΟ.πολέμου, καίτοι ò Δούναβις ούδετε-

ροποιήθη καί κατά συνέπειαν ουδεμία εχθρική ενέργεια δέν θά ε­

λάμβανε χώραν έπ 'αύτοΰ, ο Ι Σέρβοι κατεσκεύσσα·»νφράγματα έκ ναρ-

KGJV εντός τον Ιδίων αύτ£5ν υδάτων, έμποδίσαντες οΰτω την ναυσι-

πλοΐαν. 

. / / . 
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*Εν των μεταξύ άνεκαλύφθη , οτι τό Αυστριακών προσωπι­

κός τ^ς ΕύρωΒαΧκης 'Επιτροπές διεξήγε κατάσκοπείαν ε ι ς βάρος 

%%ς Ρουμανίας, ευρεθείσης υποχρεωμένης νά άπελάσρ, τους ένοχους. 

Τόν αυτόν χρόνο ν ο Ι Ρωσσοι άπέστειλλον επί του* Δουνάβεως 

πλήθος σκαφών με,τά τηλεβόλων προς βοη*θειαν τον Σέρβων καί εναν­

τίον των Κρατών τ % Κεντρικές Ευρώπης καί των συμμάχων των 

(Γερμανίας, Αυστροουγγαρίας, Τουρκίας καί Βουλγαρίας).-

Ή 'Ρουμανία δ ta" va' προασπίσω τή.ν θέσιν της ώς ουδετέρου 

Κράτους, κατεσκεύφιίε φράγματα έκ ναρκών κατά μήκος τοΐ5 Δουνάβε­

ως άπό το"ΰ Τούρκσμιλ έως τήν έκβολή"ν τοΪ5 Προύθου, πράγμα τό ò-

ποΤον ήμπόδισε τήν δίοδον των αυστριακών πολεμικών σκαφών τών 

άποσταλέντων εναντίον τών ρωσσικών τοιούτων, 

Τό Ι9Ι6 διά τ^ς είσ^οοο ! ε Ι ς τον πόλεμον τη*ς Ρουμανίας 

καί τό τελευταΐον μέλος τΐ)ς Ευρωπαϊκές Επιτροπής κατέστη έμπό-

λεμον. 

Μετά τή*ν κατάληφιν τη*ς Ντομπρουντζά ύπό τών Γερμανοαυστρι 

ακοδν στρατευμάτων, $ έδρα τη*ς Ευρωπαϊκές Ε π ι τ ρ ο π έ ς μετετέθη 

ε ί ς τή*ν 'Οδησσόν μεθ*ενός τμήματος των αρχείων. 

Επίσης μετά τήν κατοχήν τών ρουμανικών χωρών ύπό τών αυ­

τών ώς άνω. στρατευμάτων ή έπί του" Δουνάβεως ναυσιπλοΐα άποκατε-

στάθη έως τήνΒραΐλα, Al δυνάμεις κατοχές κατά τόν αυτόν χρόνον 

διεξάγωσι έργα καί άνωθώσι τά βυθισθέντα πλοία τά* οποϊα έως τό­

τε ήμπόδιζον τήν ποτάμιον συγκοινωνίαν, επίσης κατασκευάζωσι 

ανυψωτήρας εντός τών παραδουναβίων λιμένων, καί έναν άγωγόν 

άπό τ^ς πετρελαιοφόρου περιοχές του" Π^οέστι έως τόν παραδαυνά-

βιον λιμένα του Γκιούργιου διά τή*ν φόρτωσιν τών πετρελαιοειδών 

των προοριζομένων διά τη*ν Γερμανίαν. 

. / / . 
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Συνθήκη του" Βουκουρεστίου του" 19X8. 

Etc τήν Συνθήκην Είρήνης τοϋ Βουκουρεστίου το$ Ι9Ι8 η 

οποία διεδέχθη, τήν καταστροφήν τον Ρώσσων ε ί ς ΜπρέΌτ - Λιτόβσκ, 

αϊ Δυνάμεις τη ς̂ Κεντρικές Ευρώπης έπέβαλλον τους κάτωθι* $ρους 

σχετικ&ς μέ τήν ναυσιπλοΐας επί του Δουνάβεως. 

Ι , Τήν κατάργησιν τη* ς Επιτροπές των Παροχθίων Κρατ&ν 

η οποία θά άντικαθίστατο διιά τ^ς Επιτροπής τ©ν Στομίων τοΐ> 

Δουνάβεως μέ συμμετοχήν τής Γερμανίας, τη*ς Αυστροουγγαρίας, 

τΐ]ς Ρουμανίας, τ%ς Βουλγαρίας καί τη*ς Τουρκίας. 

2 . Τήν παροχήν εϋς τήν Γερμανίαν του" δικαιώματος χρησιμο­

ποιήσεως έπ'αόριστον των μηχανικΰν ανυψωτήρων τ&ν οσπρίων καί 

τ&ν γαιανθράκων τ&ν εγκατεστημένων επί των παραδουναβίων λ ιμέ­

νων - Καλαφάτ, Κοράμπια, Τούρνου Μαγκουρέλε, Γκιούργκιου καί 

Έ τ έ ν ι τ ζ α . 

3« Τήν παραχώρησιν είς τήν Αύστροουγγαρίαν δια μίαν χρο-

νικήν περίοδον 99 έτ&ν καί έναντι ποσό« 1.000 λέΐ* ετησίως τοϋ 

ναυτικοί» ναυπηγίου τοο Τούρνου - Σεβερίν. 

4. Τήν παραχώρησιν δωρεάν ε ί ς τήν Γερμανίαν μιας εδαφικές 

περιοχές επί του* ρου.μανικοΐ5 λιμένος Γκιο&ργιου δια τ$μ άν€γερ-

σιν ενός νέου ναυτικοί ναυπηγίου. 

5 . Τήν άποκατάστασιν καθεστώτος ί,σότητος διά τα Κεντρικά 

Ευρωπαϊκά Κράτη δσον άφορα τους επιβαλλόμενους επί τ^ς παραδου-

ναβίου ναυσιπλοΐας φόρους. 

6. Τήν υποχρέωσιβ διά τήν Ρουμανίαν διεξαγωγές τ^ς τ ο π ι ­

κές μικρδς εμπορικές ναυσπλο'ίας. 

7. Τήν έπιβολήν μειωμένου τιμολογίου διά τήν μεταφοράν τ&ν 
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εμπορευμάτων προελεύσεως Γερμανίας επί των σιδηροδρόμων τ^ς 

Ρουμανίας καί τήν έξασφάλισιν πρωτεραιότητος πωλήσεως των 

εμπορευμάτων αύτδν έ π ί τ?)ς ρουμανικές αγοράς. 

Aid τη"ς Συνθήκης αύτ^ς τά Κράτη, τ?5ς Κεντρικής Ευρώπης 

στιγμιαίως νικηφόρα επί του* μετώπου %%ς Ανατολάς, διά τ?ίς ε­

πελεύσεως τ$ς επαναστάσεως ε ί ς Ρωσσίαν, άπέκλειον εκ των ζητη­

μάτων του Δουνάβεως τά 3 Κράτη τη*ς Δύσεως, τήν Γαλλίαν, τήν 'X-

ταλίαν καί τήν Μεγάλην Βρεττανίαν "ατινα κατεΤχον ανέκαθεν fi-

γετικήν θέ,σιν έπί του* ζητήματος τΐ}ς έπί του* Δουνάβεως ελευθερί­

ας τη*ς ναυσιπλοΐας. 

Ή Ρουμανία έβράδυνε νά ύπογράψρ καί νά έπικυρώσρ τήν 

Συνθήκην τοΏ Βουκουρεστίου διά νά μή επέλθωσι ,νομικαί συνέπε'ΐ-

αι« Ό λ ί γ ο ν χράνον αργότερον δ ρουμανικές στράτας έλαβε τά όπλα, 

Ό πόλεμος εΛηξε διά τη*ς υπογραφές tîjç γενικές ανακωχές το& 

Ι 9 Ι 8 . -y;-/;'· ,. , ;•'• 

Ή Συνθήκη των Βερσαλλιών του" Ι9Ι9 

Μία τ&ν .διατάξεων τΐΐς Συνθήκης Είρήνης των Βερσαλλιών, η 

οποία ήκολούθησε τήν ά&ακωχήν του" Ι 9 Ι 8 , έκήρυξε ακυρον τήν Συνθι1 

κην Εΐρήνι>ς το$ Μπρέστ - Αιτόβσκ ώς καί τήν Συνθήκην του" Βουκου­

ρεστίου το ti Ι9Ι8» 

Έ Συνθήκη τών Βερσαλλιΰν καθώρισε κατ'άρχήν νέον καθε­

στώς ελευθερίας τής ναυσιπλοΐας επί τοΐ> Δουν άβεως καί έπεφυλλα-

χθη το0 δικαιώματος καθορισμού* του οριστικουλίκαθεστίοτος τοΌ Δου­

νάβεως ε ί ς μίαν προσεχή Συνδιάσκεψιν ή οποία θά ελάμβανε χώραν 

προσεχδς. 

'Η Συνδιάσκεψις α#τη κατέληξε ε ί ς τήν Σύμβασιν των Παρι­

σίων τ^ς 23ης Ι ο υ λ ί ο υ Ι92Ι η οποία,ΐπέβαλλε τό* οριστικά ν καθε­

στώς του" Δουνάβεως. Αυτή υπεγράφη υπά τοίί Βελγίου, τΨ\ς Γαλλίας, 

// 



τ?5ς Μεγάλης Βρεττανίας, τ^ς 'Ελλάδος, τη*.ς. Ι τ α λ ί α ς , τ^ς Ρουμα-

ìÌai'ì τοϋ Βασιλείου τ<ής Σερβίας - Κροατίας - Σλοβενίας καί τ%ς 

Τσεχοσλοβακίας. 

Ή Γερμανία, h Αυστρία καί η Βουλγαρία υπέγραφαν αυτήν μη* λα-

βοΐΐσαι μέρος ε ί ς τάς συζητήσεις, 

Ό Δούναβις έκηρίχθη διεθνής άπό του" Ουλμ εως τήν θάλασ­

σαν ως επίσης καί άπαντες ol φυσικώς πλωτοί παραπόταμοι αυτού* 

καί εάν διασχίζωσι δύο η περισσότερα Κράτη. 

Ή Ευρωπαϊκή Επιτροπή του" Δουνάβεως διατηρείται μεθ'απάν­

των των προπολεμικών προνομίων αντης επί του" κατονομαζομένου 

τμήματος : παράλιος Δούναβις» 

Ι δ ρ ύ ε τ α ι μία Διεθνής Επιτροπή το$ Δουνάβεως επιφορτισμέ­

νη., διά τοϋ ελέγχου 'καί τ'ής επιβλέψεως τοϋ πλωτοϋ τμήματος τοΰ 

πόταμου,, τφν διωρύγων ως καί τον κηρυχθέντων διεθνδν παραποτά­

μων., του Δουνάβεως. Καίτοι η Ευρωπαϊκή Επιτροπή εκτελεί τήν εντο-

λήν αυτής έν πλήρρ ανεξαρτησία ενώπιον τΐ).ς εδαφικές κυριαρχίας 

η, Διεθνής 'Επιτροπή αποτελούμενη έξ ενός αντιπροσώπου εκάστου 

παροχθίου Κράτους %at tv. τον άντιπροσωπευομένων ε ι ς τήν Ευρω-

πα'ίκήν Έπιτροπήν, άφίνει ,$πασαν τήν δσκησιν τΐ)ς κυριαρχίας ε ί ς 

τά παρ£χ§4κΐϊ. Κράτη, υπό τόν ορον νά μή δημιουργούνται εμπόδια ε ί ς 

τήν φυσιολογικήν ναυσιπλοϊαν ώς επίσης δπασαι a i σημαΤαι νά γ ί -

νωνται δεκταί εν πλήρρ ίσότητι δσον άφορα τήν επί του* πόταμου 

κυκλοφόρίαν ώς καί τήν χρησιμοποίησιν των λιμένων καί τίδν έ π ' 

αύτδίν εγκαταστάσεων. 

Καθίσταται πάντως άποδεκτόν, ώς Ιξαίρεσις, τό παρασχεθέν δ ι κ α ί ­

ωμα ε ί ς τά παρόχθια Κράτη τό κατονομασθέν * Εμπορική τοπική 

ποτάμιος ναυσιπλοΐα ' ' δ ι ά τήν τακτικήν μεταφοράν επιβατών 

καί εμπορευμάτων μεταξύ τδ5ν λιμένων του αύτου Κράτους. 

Η ουντήρησις τοί5 πόταμου ε ί ς κατάστασιν ευρύθμου ναυσι­

πλοΐας καί τά Ιργα βελτιώσεως ανατίθενται ε ί ς τά παρόχθια Κράτη· 
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'Εάν τά έργα τ«8τα. κατέχωσι Ιδιαιτέραν σημασίαν,μ τά δαπανηθέντα 

ποσά δύνανται νά άναληφθδσι εκ. φόρων επιβληθέντων επί ττίς ναυσι­

πλοΐας κατόπιν συμφωνίας μετά τής Διεθνούς Ε π ι τ ρ ο π έ ς . 

Οι προτεινόμενοι κανονισμοί τής ποταμίου ναυσιπλοίας 

υποβάλλονται διά κοινές συμφωνίας υπό τόν ελεγχον της Διεθνούς 

'Επιτροπές καί κατόπιν εφαρμόζονται έφ'ασον μετατραπ&σι ε ί ς 

έθνικόν νόμον, υπό τ%ς ποταμίου-αστυνομίας έκαστου Κράτους 

αντιστοίχως, 

Διά τό τμ^μα των Σιδηρδδν Πυλίον, η Διεθνές Επιτροπή 

δ ι α χ ε ι ρ ί ζ ε τ α ι προσωρινώς τήν Ιπηρεσίαν τ*ης πλοηγεσίας ε ι ς "Ορσο-

βα, μέχρι τΨ\ς συνάψεως μιδς προσεχούς * συμφωνίας * μεταξύ 

Ρουμανίας καί Γιουγκοσλαβίας διά τήν ΐδρυσιν καί την λειτουρ-

γίαν μιδς Κοινές παροχθίου υπηρεσίας τεχνικές καί δ ιο ικητικές 

αποτελούμενης καί διευθυνομένης υπό υπαλλήλων Ρουμάνων, καί 

Γιουγκοσλάβων διορισμένων υπό των δύο άντιστοίχων Κυβερνήσε­

ων, υπηρεσίας η οποία τελικδΐβ%θά ηργάζετο υπό τόν ελεγχον 

τη*ς Διεθνοΰς Ε π ι τ ρ ο π έ ς . 

'Β δημ.ιουργηθεΤσα κατάστασις ε ι ς τήν Ρουμανίαν 

εκ το$ νέου καθεστώτος του" Δουνάβεως. 

•Ή ληφθεί®© άπόφασις υπό τής Συνθήκης των Βερσαλλιών 

καί αϊ δ ιατάξεις τ^ς Συμβάσεως του Δουνάβεως περί διατηρήσ&-

ως τ^ς Ευρωπαϊκές Επιτροπής καί δημιουργίας της Διεθνούς Έ -

πιτροπηβ^προξένησε δυσαρέσκειαν ε ί ς τήν Ρουμανίαν κυρίως δσον 

άφορα" τήν Πρώτην *£πιτροπήν. 

Καίτοι αϊ δύο Έπιτροπαί έπαγρυπνωσι βεβαίως άνευ μερο­

ληψίας διά τήν έφαρμογήν τ^ς ελευθερίας τ'ής ναυσιπλοΐας ε ί ς ά-

πάσας τάς σημαίας, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή εκτελεί τά έργα ρυθμί­

σεως του* ποταμού δποτε καί όπως αΰτη κ ρ ί ν ε ι καλόν, επιβάλλει 

• ' · / / · • 
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τους άστυ-νομικούς κανονισμούς καί εΙσπράττει φόρους επί τ^ς 

ναυσιπλοΐας άνευ ούδενός- περιορισμού* καί άνευ λήψεως οίασφή-

ποτε γνώμης έκ το!5 παροχθίου ενδιαφερομένου Κράτους. Ε ν τ ό ς 

τ^ς 'Επιτροπές ί) πλειοψηφία τδν μελωμ συνίστατο έκ μή παροχθί-

ων Κρατών, τ % Γαλλίας, τ?)ς ' Ι τ α λ ί α ς καί τη*ς Μεγάλης Βρεττανί-

α ς . Ή Ρουμανία, μόνη. παρόχθιος καί η πλέον ενδιαφερόμενη, ε υ ρ ί -

σκετο ε ί ς μειονεκτικών θέσιν καί δέν εΤχε ούδεμίαν αρμοδιότητα 

καίτοι αδτη κατείχε πλέον τοί3 ημίσε©ς τοΰ πλωτοί τμήματος του 

Δουν,.άβεως ώς επίσης καί άπαν τό πλωτόν παρ4λιον ιμ^μα αύτο!3. 

Τά 3 λοιπά Κράτη κατέχωσι έντ<5ς της 'Επιτροπές την πολιτικήν 

διεύθυνσιν, τήν τεχνικών ώς κα,ί τήν οίκονομικήν τοιαύτην ήτοι 

τό απα*τον των αρμοδιοτήτων. . 

Ή Ρουμανία μή μετέχουσα τοίΐ διευθύνοντος ^τεχνικού* προσωπικοί 

ευρίσκετο αγνοημένη, καί απομεμακρυσμένη έκ της αληθούς διοικήσε­

ως καί διευθύνσεως των έργασιω·ν τής Ευρωπαϊκές Ε π ι τ ρ ο π έ ς η ο* 

ποία άπετ,έΧε*. £ν άνεξάρτητον Κράτος έντό*ς τοϋ ρουμάνικου εδά­

φους. 

Έκ τ%ς προσεκτικές εξετάσεως των κανονισμών τον 2 αύτδν 

Έπιτροπδδν, διαφαίνεται σαφδς η τάσις των Μεγάλων Δυνάμεων πρσα-

γορδς καί κατευθύνσεως τοίΐ παραδουναβίου εμπορίου προς τους λ ι ­

μένας Έ^ς Δύσεως* Τά μετέπειτα έργα τ*ής κατασκευές διωρύγων ώς 

καί dl συνδεδυασμέναι τ ιμαί μετά των σιδηροδρόμων θ&\ έπεράτωναν 

τό έργον των ε ι ς βάρος τδν χωρών *τδν περιορισμένων συμφερόντων " 

"Εδει νά ληφθ^ ΰπ'δψιν δ τ ι τό καθεστώς ττ^ς βρασείας ε ξ ε λ ί ­

ξεως τη*ς νομικές διαρθρώσεως έπί του" Δουνάβεως υπέστη, μεταβολήν, 

ούτω η κατοχή. τΐΐς Τουρκίας έπί των έκβολδν το$ Δουνάβεως παρ"ήλ-

θεν ώς επίσης καί η, κατοχή τίΐς Ρωσσίας καί η τεχνική ανεπάρκει­

α τ"ής έπί των Χωρδν τοΤ5 Δουνάβεως εγκατεστημένης άλλοτε Τουρκί­

ας άντεκατεστάθη διά τη*ς πλήρους τεχνικές καταρτίσεως καί προό­

δου τ^,ς Ρουμανίας. 'Επίσης τά πολιτικά συμφέροντα επί των έκβο-

λ&ν του ποταμοί) ήσαν τελείως διαφορετικά,-

• / / . 
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Ή >υν^Α-οΜβφ*ς τ?|ς Σινάγια του 1938 

*Η'Ρουμανία διά τη"ς σταθεράς καί ενεργητικές στάσεως της 

έβεβαίωσε τήν θέσιν της ως παμοχθίου Κράτους του Δουνάβε©« ••/ 

καί τον στομίων αύτου" μετά μακράν άναμονή*ν πολλών ετών» Η 

Βυνδιάσκεψις της Σινάγια επέφερε διά τήν Ρουμανίαν μίαν δ ι κ α ί -

ωσιν ήθ,ικήν καί ύλικήν. "Απαντα τα συμμετέχοντα ε ί ς τήν Συνδιά-

σκεψιν Κράτη ανεγνώρισαν επί τέλους τά αναμφισβήτητα ταυ*τα δ ι ­

καιώματα. 

"Ελαβον μέρος η Γαλλία, η Μεγάλη Βρεττανία καί ή Ρουμανί­

α, το* καθεστώς τ*ης Ευρωπαϊκές Έπ^τροπ?}ς έτροποποιήθη καί αϊ 

δικαιοδοσίαι .αύτ^ς προσηρμόσθησαν συμφώνως μέ τά κυριαρχικά 

δικαιώματα τ?)ς Ρουμανίας, οδτω η, 'Επιτροπή κατέστη ε* δργανον 

επιβλέψεως "τό" οπ.οΤο.ν έξησφ^λιζε τήν έλευθερίαν τ^ς ναυσιπλοίας, 

ώς συμβαίνει μέ τήν περίπτωσιν απάντων τ&ν λοιπβν πο-υαμβν. 

Ό διακανονισμός ύπαρξε περιληπτικές ώς εξη*ς: 

• Ή Ευρωπαϊκή Επιτροπή του" Δουνάβεως καί ol πράκτορες αύ~ 

τ % παύωσι νά άσκδσι τάς ανατεθείσας εξουσίας δσον άφορδ τήν .. 

ναυσιπλοΤαν, αϊ οποΤαι εΐχον έπιβληθ]} διά των άρθρων 8, 9 καί 

10 τής Δημοσίας Πράξεως τ?}ς 2ας Νοεμβρίου 1865, διά τοΰ άρθρου 

2 -cf>£ επιπροσθέτου ΙΙράξεως τ̂ ής 28ης Μα%&υ Ι88Ι καί των άρθρων 

Ι Εως 119 του" Κανονισμοί) τ%ς Ναυσιπλοΐας. 

Ή αυτή Επιτροπή, καί ot πράκτορες αύτ^ς παύωσι νά άσκβ-

σι τάς παρασχεθείσας είδικάςςέξουσίας έπί τοΰ λιμένος καί ι 

%οϋ όρμου τη*ς Σουλίνα, 

Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή προετοιμάζει τ<5ν κανονισμάν τ%ς 

ναυσιπλοΐας καί ττ^ς αστυνομίας τον έφαρμοζύμενον έπί του Δου­

νάβεως καί των στομίων αύτοΰ εμπνεόμενη υπό" των παρουσιαζομένων 



προτάσεων τής Ρουμανίας. 'Η έπικύρωσις καί εφαρμογή του κανο­

νισμού ανατίθεται ε ί ς τήν Ρουμανίαν. Κατά συνέπειαν η Ευρωπαϊ­

κή Επιτροπή καί οΙ πράκτορες αυτής παύωσι νά άσκώσι τάς εξου­

σίας των αναφορικές μέ τάς δ ιατάξε ις τής ασκήσεως της ναυσι­

πλοΐας . 

ϊ<5 σβμα τώ\ν πλοηγ&ν τ ί θ ε τ α ι υπό* τήν αυτήν σύνθεσιν υπό 

τάς διαταγάς των αρμοδίων ρουμανικδν άρχων. Διά τάς δημιουργου-

μένας κενάς θέσε ις ot πλοηγοί τής Ρουμανίας θά πληρώσωσι αύτάς 

μέχρι ποσοστού 60$ του συνολικού αριθμού» 

Ή Ρουμανία δημιουργεί., μίαν αυτόνομον υπηρεσίας κατονομα-

ζομένην * Διεύθυνσιν τοΰ Παραλίου Δουνάβεως * , επιφορτισμένης 

επί τον σχεδίων καί έπί τβν έργων επί τοΰ παραλίου Δουνάβεως 

καί τον στομίων αύτου* ως επίσης έπί τής εκτελέσεως αύτ&ν καί 

έπί τής είσπράξεως φορών καί διαχειρίσεως τδ5ν σχετικών ποσών. 

Έ αυτόνομος Διεύθυνσις υποβάλλει ε ί ς «ήν Εύρωπαϊκήν Έπιτροπήν 

τά σχέδια τω" ν £ργων βελτιώσεως καί συντηρήσεως τά οποϊα δέον 

νά διεξαχθωσι προς τά συμφέρον τής ναυσιπλοΐας καί τά όποια 

καταστρώνονται άπό* συμφώνου μετά μια^ς, 'Επιτροπής Μηχανικών 

συμβούλων σΐίντεθειμένη,ς υπό" τής Ευρωπαϊκής 'Επιτροπής. 'Επί α­

ναφορών τής 'Επιτροπές τον Μηχανικών, η Ευρωπαϊκή 'Επιτροπή κρί­

νει εάν τά ως ανω σχέδια συμφωνίδσι μέ τάς απαιτήσεις της ναυσι­

πλοΐα^ Λ, δύναται δέ νά τάς τροποποίηση, εάν κρίνρ τούτο απαραί­

τητο ν . 

Al έπ£ του. θέματος αύτοϋ αποφάσεις τής Ευρωπαϊκής ' Ε π ι ­

τροπής λαμβάνονται κατά πλειοψηφίαν των ψήφων, τής ψήφου τοΰ 

αντιπροσώπου τής Ρουμανίας αποτελούσης τμήμα τής πλειοψηφίας. 

Al αποφάσεις δέον νά λαμβάνωσι ύπ'δψιν τά τεχνικά, οίκονομιπά 

καί χρηματικά συμφέροντα της Ρουμανίας, 

Η Αιεύθυνσις τοϋ Παραλίου Δουνάβεως ή καί οιαδήποτε ε τ έ ­

ρα ρουμανική διεύθυνσις δ ιεξάγει άνευ προκαταρκτικής εγκρίσεως 
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ni*, ς Ευρωπαϊκής Ε π ι τ ρ ο π έ ς , τά £ργα τά b%oXa θά απαιτούντο υπό 

απροβλέπτων καί έπειγουσόδν περιστάσεων. 

*Η Διεόθυνσις του" Παραλίου Δουνάβεως η* οΙαδήποτε άλλη άρμ 

δία ρουμανική αρχή παραδίδει ε ις τή"ν Ευρωπαϊκών Έπιτροπήν μί­

αν περιληπτικών περιφραψήν απάντων τον απαιτουμένων έργων δια 

τήν οίκονομικήν άνάπτυξιν τ^ς Ρουμανίας, συγκεκριμένως τά προ­

ληπτικά τδν πλημμυρίδων έργα, τά άφορΕδντα τάς άρδεΰσεΐ>ς καί ατι 

νχχ θά έκτελδαντο έπί του" παραλίου Δουνάβεως η* επί το5ν εκβολών 

αύτοϋ. " 

θ ! έπί τής ναυσιπλοΐας φόροι θά ε ϊ ν α ι ήλαττωμένοιυ ύψους 

καί ΐσοι δι 'άπάσας τάς σημαίας. Ή Διεύθυνσις τοΰ Παραλίου 

Δουνάβεως υποβάλλει το* τιμολόγιον ε ι ς τήν Βυρωπαϊκήν Ε π ι τ ρ ο ­

πών η οποία τό" καθορίζει κατά πλειοψηφίαν τ&ν.ψήφων, η ψ*5φος 

τοΰ αντιπροσώπου τ?)ς Ρουμανίας έδει νά ε ί ν α ι υπέρ ; τ*ής πλε ιο­

ψηφίας πάντοτε. Τά προϊόν τ&ν φόρων κατατίθεται ε ί ς τό ϊ α μ ε ϊ -

ον τ^ς Διευθύνσεως του" Παραλίου Δουνάβεως καί θά &χρ ως απο-

κλειστικόν προορισμόν τήν Ικτέλε<ην τον 'έργων, 

Ή Ευρωπαϊκή* Επιτροπή καί ot πράκτορες αύτΙ^ς παύωσι νά 

άσκ&σι τάς ε ίδ ικάς ύγειονομικάς αύτ£5ν αρμοδιότητας, 

, Ή Ευρωπαϊκή Επιτροπή παρέχει ε ί ς τήν διάθεσιν τη*ς Ρου­

μανίας %at τη*ς Διευθύνσεως ταϋ Παραλίου Δουνάβεως διά νά χρη-

σ^/μοποιηθβσ ι έν πλήρη ελευθερία συμφώνως μέ τόν προορισμόν 

αδτΟν προς τό συμφέρον της ναυσιπλοΐας, τήν άκίνητον καί κ ι -

νητήν περιουσίαν αύτ^ς, συγκεκριμένως τά πλωτάς άτμομη,χανάς, 

τάςέγκαταστάσεις , τά υλικά ε ί ς τά συνεργεϊα, τά λατομεία, 

τά νοσοκομεία τ%ς Σουλίνα καί τους φάρους τής Νήσου των "Οφε-

ων, της Σουλΐνα καί του* Α γ ί ο υ Γεωργίου. 

*Η Ρουμανία δ ι ο ρ ί ζ ε ι τάς αρμοδίας αρχάς διά τήν έκδίκα-

σιν κατά πρώτοβάθμιον δίκην των παραβάσεων των διατάξεων του" 

Κανονισμού* τ*ής ναυσιπλοΐας ,καί αστυνομίας. 

. / / . 
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Ή Ευρωπαϊκή ' Ε * ^ ρ ο π 4 xd C o Ι πράκτορες αυτίίς παύωσι . ' 

νά ά^κ&σι τά δικαστικά δικαιώματα τά όποΤα κατείχον. 

Ή Ευρωπαϊκή Επιτροπή, παραιτε ίται ττ^ς ταχυδρομικές 

άτελείας ως επίσης καί τ^ς τηλεγραφικές.καί τηλεφωνικές. 

*0 παρών διακανονισμός θά ε ίναι προσΦτός ε ί ς τήν προσχώ-

ρησιν οιουδήποτε Κράτους άντιπροσωπευομένου η άντιπροσωπευθη-

σομένσυ μελλοντικές ε'ις τήν Εύρωπαϊκήν Έπιτροπήν. 

0 t κ ο ν ο μ ι κ όν 

Σύμφωνον τοΰ Βουκουρεστίου, του* 1939 

ΐήν Ιην Μαρτίου του" 1939, öl αντιπρόσωποι τη*ς Γαλλίας, 

τ?5ς Γερμανίας, τ^ς Ι τ α λ ί α ς , τ^ς Μεγάλης Βρεττανίας καί xJ\ç 

Ρουμανίας συναθροισθέντες ε ί ς Βουκουρέστιον, υπέγραφαν εν Σύμ-

φωνοννπροβλέπο1* τήν· είσδοχήν τ."ής Γερμανίας ε ί ς τήν Έπιτροπήν 

του* Δουνάβεως έν Ισοτιμία προς τά λοιπά άντιπροσωπευδμενα 

Κράτη, 

Ή Κυβ: £ρνησις τ?ίς Γερμανίας, τ^ς Αυστρίας συμπεριληφθεί­

σης εντός του" Ράιχ, μετά τό* "Ανσλους, ^τσι διά τ^ς .Κοινές Συμ­

φωνίας ττ]ς Ι3ης Μαρτίου 1938, καί η Κυβέρνησις τη*ς ' Ι τ α λ ί α ς 

έδήλωσαν οτι προσχωροσι ε ί ς τόν. Διακανονισμόν τ^ς Σινάγια ,?^ 

ί ι ν ά γ ι α τ?)ς Ι8ης Αύγουστου 1938 τον σχετικών μέ τήν δόσκησιν 

τον έξουσιίδν. τ^ς Ευρωπαϊκές Ε π ι τ ρ ο π έ ς , 

Ι ό άρθρον 4 του* Διακανονισμοί τη*ς Σιγάγια τροποποιείται 

ως ακολούθως: 

16 σώμα τ&.ν πλοηγον τ ί θ ε τ α ι υπό τήν παροΏσαν αυτοί» 

σύνθεσιν, υπό τήν δικαιοδοσίαν τον αρμοδίων ρουμάνικων άρχων. 

Διά. τά-ς δημίουργουμένας κενάς θέσεις ol μή ρουμανικές 



ύ«η-κο«ίτ,η·τος> 

πλοηγόί *â-'àvxxHei»t.xrvx>iv*eai. 6it<5 Ρουμάνων πλοηγών μέχρι πληρώ­

σεως τον"δύο τρίτων του" συνολικοί! αριθμού των θέσεων. Κατά 

τον Διακανονισμόν δ συνολικός α ρ ι θ μ έ ανήρχετο e tc τά 60#ϊ 

Ή σύνοδος ε ί ς Βελίγράδιον τ^ς Διεθνοϋς 

'.Επιτροπές του" Δουνάβεως 

Κατά τή ν διαρκεί αν του* πολέμου fi .Ρουμανία έπεθύμει νάα 

διατηρ.ήσρ τήν γενικήν ουδετερότητα αύτ*ής τήν οποίαν διεκήρυ-

ξε άπό της αρχ%ς τον εχθροπραξιών, ούτω ανέλαβε τήν ορωτο-

βουλίαν νά συγκαλέσρ, τήν ΔιεθνηΊιΈπιτροπήν του* Δουνάβεως έπί 

σκοπώ λήψεως αποφάσεων διασφαλιξουσών τη*ς άσφάλειαν τ"ής ναυσι-

;πλοΤας του* ποταμόυ\ καί τήν Έήρησιν τ?| ς τάξεως. 

Ol αντιπρόσωποι τ*ής Βουλγαρίας, τ*ής Ουγγαρίας, τη£ Ρου­

μανίας καί ττ^ς Γιουγκοσλαβίας συνηθροίσθησαν ε ί ς Βελιγράδι-

ον τήν Ι7η,ν Απριλίου .1940, καί συνεφώνησαν k&t παλΧδν θεμά­

των μείζονος σπουδαιότητας. 

Ή απόφασις γενομένη αποδεκτή δι'άπάντων τών ψήφων εξε­

τέθη, υπό του αντιπροσώπου τ?5ς Ρουμανίας, Προέβλεπε τά κάτωθι: 

Ή έπί του" Δουνάβεως κυκλοφορία αποκλείεται ε'ις πλοία 

'έχοντα διαφόρους σκοπούς τών τη*ς μεταφοράς,επιβατών καί -εμπο­

ρευμάτων. Ό ορός οδτος δέν 'άφορ'α* σκάφη ανήκοντα ε ί ς παρόχθια 

Κράτη, καί ευρισκόμενα εντός τών σχετικών τμημάτων. 

Η μεταφορά οπλών, πολεμικών εφοδίων καί εκρηκτικών υ­

λών· δέν θά έπιτραπ^ επί τοΰ Δουνάβεως άνευ προηγουμένης αδεί­

ας 'τοΌ παροχθίου ενδιαφερομένου Κράτους. 

Ουδεμία .μεταφορά βαρέων υλικών, ώς τσιμέντων; μεταλλευμά­

των καί πέτρας δέν θά επιτρέπεται νά διέλθη εκ του* τμήματος 

τών Σι&ηρών Πυλών MOLC τών "Καταρρακτών άνευ εΙδικ?ίς α δ ε ί α ς . 
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Ή Διοίκησις των Σίδηρων Ιϊυλων θά λάβρ, εΐ&ικά προληπτικά μέ­

τρα διά* τήν έξασφάλισιν τη*ς τυχόν διελεύσεως παρομοίων μετα­

φορών, 

Τά παρόχθια Κράτη υποχρεούνται ιΐά διεξάγωσι ελεγχον έπί 

των πληρωμάτων τδν πλοίων τά οποΧα κυκλοφορδσι επί τοΐ> πότα­

μου καί δέ.ν θά έπιτρέπωσι έπ 'ούδενία λόγω μεγαλύτερο ν α ρ ι θ ­

μόν από αύτου* ò οποΤος καθωρίσθη. ως ο απαιτητός. Τό επί του* 

πλοίου πλήρωμα δέον νά κατέχωσι Εν επίσημον Εγγραφον πιστοποι­

ούν τήν ταυτότητα ως επίσης τόν χαρακτηρισμόν καί τήν πραγματι­

κών έργασίαν τήν οποίαν έκτελεϊ έπί τοΪ3 αντιστοίχου πλοίου. 

Έφ'απαντος του" μήκους του* Δουνάβεως έπί του* οποίου δ ι ε ­

ξάγεται ή συναλλαγή* τη*ς ναυσιπλοΐας, τά 5 παρόχθια Κράτη θά λάβω-

04, παν χρήσιμ,ον μέτρον δια τήν έξασφάλισιν τ1*ς εκτελέσεως των 

διατάξεων α$τ&ν. 

Κατά τήν διάρκειαν της συνεδριάσεως ττ^ς 23ης Μαΐου 1940, 

ò αντιπρόσωπος τ?)ς Ρουμανίας προ|βη, ε ί ς μίαν δήλωσιν προς τά 

μέλη της Ευρωπαϊκές 'Επιτροπές τΐ|ς οποίας τό κείμενο ν ενεκρί­

θη υφ'απάντων τ&ν ψήφων. 

Ή.δήλωσις αί>τη κατέθετε $τι η Ρουμανίο "όσον άφορα* τόν 

παράλιον Δούναβιν καί λόγω τη\ς εκτάκτου παρούσης καταστάσεως 

η οποία εδημιουργήθη, ώς έκ τοΪ5 δικαιώματος της νά διεξάγρ ά-

στυνομικόν Ιλεγχον έπί των Ιδίων αύτ?]ς ύφάτων, απεφάσισε νά 

θέση. τέρμα ε ί ς τά μέτρα ασφαλείας τά έμπνευσθέντα υπό των δ ι α ­

τυπωθεί σων άρχων εν τ^ άποφάσει τοϋ Βελιγραδίου τ'ή.ς Ι7ης Α π ρ ι ­

λ ίου1940 υπό τ%ς Διεθνούς -Επιτροπές,.. 

Ol αντιπρόσωποι τ*ής Γερμανίας, τ%ς Γαλλίας, τ^ς Μεγάλης 

Βρεττανίας κάί της Ι τ α λ ί α ς ε ί ς τήν Εύρωπαϊκήν Έπιτροπήν έ-

ψήφισαν κατόπιν τ^ς προτάσεως τ?ίς Ρουμανίας τήν κάτωθι άπόφασιν: 

" *Η Ευρωπαϊκή 'Επιτροπή τοΐ> Δουνάβεως, λαβοϋσα γνδσιν 

τ % ανακοινώσεως του αντιπροσώπου τ'ής Ρ ο υ μ α ν ί α ^ σ ^ τ ι κ ω ς μέ 

/ / 



- 42 ** 

τήν άπόφασιν τ^ς ΛΜφγο&ς ΈπΛτρακής το& Δουνάβεως τής Ι7ης 

'Απριλίου· 1940, · 

ΛΑναγνωρ£σαίσα οτι τα', αυτά συμφέροντα έπιβάλλωσι έπί τοΰ 

Παραλίου Δουνάβεως μέτρα απορρέοντα έ.ξ αναλόγων άρχδν. 

Άναγνωρίσασα επίσης οτι τοιαΪΗα μέτρα ευρίσκονται, εντός 

τΐ|ς αρμοδιότητος της Ρουμανίας λό*γω του" αποκλειστικοί δικαιώ­

ματος αύτη*ς νά διεξάγρ, αστυνομικόν έλεγχο ν επί τοΰ τμήματος 

αύτο& τοΰ ποταμοί, 

Ή Ευρωπαϊκή Επιτροπή λαμβάνει τήν άπόφασιν καί υΐοθε-

τεΧ την δήλωσιν τοϋ αντιπροσώπου τής Ρουμανίας περί της επιθυ­

μίας τβν αρμοδίων ρουμάνικων άρχων ρπως έπιβάλλωσι παρόμια μέ­

τρα, έπί τοΐ3 υπό* τήν δικαιοδοσίαν της Ευρωπαϊκές Ε π ι τ ρ ο π έ ς 

τμήματος τοΰ Δουνάβεως " , 

Ή ρουμανική έ π ί τ ε υ ξ ι ς ύπαρξε μεγάλη καί η επιτυχία υ­

πήρξε πλήρης διό ττ}ς δημιουργίας μοναδικοί προηγουμένου 4ντός 

τοι5 ΔιεθνοΏς Δικαίου ήτοι τ^ς συμφωνίας έπί τα>ν συμφερόντων 

τον εμπολέμων Κρατ&ν τη*.ς Γερμανίας, τ?ίς Ι τ α λ ί α ς , τη*ς Γαλλίας 

καί τ?)ς Μεγάλης Βρεττανίας, ώς επίσης καί τ̂ ής ασκήσεως τοία^της 

πειθούς έπί τίδν αντιπροσώπων αύτ&ν ώστε νά δεχθωσι άνευ επιφυλά­

ξεων τάς προτάσεις τΐ̂ ,ς ούδετέρας Ρουμανίας. 

Ή Συνδιάσκεψις τ^ς Βιέννης τοΰ 1940 

Συνίίλθεν ε ί ς Βιέννη.ν μία νέα Συνδιάσκεψις ή οποία κατήρ­

γησε αρχικΟς τή,ν Διεθνή Έπιτροπήν. Άντ 'αύτης έδημιουργήθη 

εν Σνμβούλιον χοϋ Ποταμίου Δουνάβεως έπιβλέπον τήν ναυσίπλο'ί-

αν άπό* Μπρατισλαόας( Πρεσβούργου) εως τάς έκβολάς τοί? πο.ταμοΕ. 

TÔ Συμβούλιον άπετελέσθη έξ αντιπροσώπων τη*ς Γερμανίας, της 

Ι τ α λ ί α ς , της Ρουμανίας, τη*ς Γιουγκοσλαβίας, τΐ)ς Ουγγαρίας, 

τ?)ς Βουλγαρίας καί ττ^ς Σλοβακίας, Μετά τήν προσάρτησιν ττ}ς Βεσ-

σαραβίας υπό τ%ς Ε.Σ,Σ.Δ«, τό Κράτος τοΰτο έγένετο άποδεκτόμ 
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τ% αιτήσει του ε ίς τάΣυμβούλιον τοίίΠαραλίου Δουνάβεως ώς 

παράχθιον, 

*Η ΐδρυσις μιδς'ΕπιτροπΙΐς τΟν Σιδηρον Πυλον ε ίς τή*ν ο­

ποίαν λαμβάνωσι μέρος η Γερμανία, η Ρουμανία καί η Γιουγκοσλα­

βία απεφασίσθη περαιτέρω, ώς επίσης καί μία μόνιμος Ειδική* 

'Αντιπροσωπεία η οποία θά διαχειρίζεται τ ά Ι ρ γ α τδν Διεθνών 

Έπιτροπ&ν του1 Δουνάβεως καί θα* αποτελείται ΰπό* τον πληρε­

ξουσίων τ^ς ' Ιταλίας, της Ρουμανίας καί τ^σ Ουγγαρίας. 

$ό* καθεστώς του" παραλίου Δουνάβεως άπο* τ*ής Βραΐλα εως 

τ<ης Μαΰρης Θαλάσσης παρέμενε πράς το* παρόν αμετάβλητο ν, 

Ώ ς συνέπεια τούτων εξάγεται $τι έκ τ£Γν αποφάσεων 

τΐίς Βιέννης ο Δούναβις θά διοικητάι ύπο* τον δργάνων του" ΡάΤχ 

από* του" σημεΧ«υ τον πηγον αύτοϋ εως τήν Μπρατιαλάβαν (Πρεσβοΐφ-

γον) διασχίζων Εδαφος γερμανικό^,πρώην αυστριακάν ώς καί 

Τσεχοσλοβακικό" v.-

Οΐ,κονομολογική Συνδιάσκεψις τη'ς Βιέννης τοϋ 194-2 

Κατά τάς αρχάς τοΰ μηνάς Μαρτίου του* 1942, συνεκλήθη 

etc τήν Βιέννην μία νέα Συνδιάσκεψις IWÏO* τήν πρωτοβουλίαν 

τ % Γερμανίας, 

At άντιπροσωπευάμεναι χωραι είναι η Γερμανία, η Ουγγαρί­

α, η Ι τ α λ ί α , η Ρουμανία, η Βουλγαρία, η, Σλοβακία καί η Κροα­

τία • 

Σχέδια διά τήν άποπεράτωσιν τ*ής 

κατασκευές τον καταληγουσ&ν ε ί ς τάν 

ΔούναβΦν διωρύγων. 

Ι . Διώρυξ Ρή*νου - Δουνάβεως, 
< * 

Διά τ'ής προσεχούς άποπερατώσεως τη'ς Διώρυγος Ρήνου -



Mê-qv - Δουνάβεως ή Βδρειος θάλασσα καί δ 'Ατλαντικός θα συνδί 

θδίσι μετά τής Μαύρης θαλάσσης.. *Η μελλοντική αυτή διαγώνιος 

των συγκοινωνιών διά μέσου τής Ευρώπης θά διαδραματίσω μίαν 

ήμέραν σπουδαίον ρδλον, τοσούτον σημαντικδν ως αύτδς τδ δποΐο\ 

^σχον άλλοτε ή Διώρυξ του Ζουέζ καί ή Διώρυξ το0 Πα«αμα.Τδ 

πλωτόν μήκος αυτής άπδ του Ρόττερνταμ εως τήν Σουλίνα θά είναι 

3»4-54· χιλιομέτρων. 

θά είναι ή πλέον σημαντική ποτάμιος αρτηρία τής Ευρώπης 

καί επίσης σημαντική συμβολή της παραγωγικές καί εμπορικής 

δράσεως τής ζώνης ή οποία περιλαμβάνεται μεταξύ τής Βορείου 

Θαλάσσης καί της Μαύρης Θαλάσσης» *0 Δούναβις θά άρχίζη άπδ 

τδ Ρδττερνταμ καί δ Ρήνος άπδ τής Σουλίνα. 

"Εν πάλαιόν σχέδιον ύπηρξεν άπδ της εποχής της Βασιλείας 

του Κορλομάγνόυ προβλέπον τήν "Ενωσιν τδν δύο ποταμδν μεταξύ 

Άλτμουλ καί Ρέγκατ έπί ενός μήκους 5 χιλιομέτρων. Τά £ργά"άπέ 

τυχόν, τδ σχέδιον όμως επανήλθε πολλάκις διά μέσου τ73ν αΙώνων 

Καί ο Ναπολέων βσχεν επίσης ίδιον σχέδιον έπ'αύτου· 

*Η πρώτη έπίτευξις Ι"λαβε χώραν μεταξύ 1836 καί 184-6 ύπδ τή 

Βασιλείαν του ΛουδοΓ^κου του Ιου της Βαβαρίας, διά τής κατασκε 

τής Διώρυγος του Λουδοβίκου μεταξύ Μπάρπεργκ καί Κέλχαΐμ έπί έ 

φανείας 17·'·' χιλιομέτρων. Άπδ του 1845 εως τδ 1850 ή εταιρία 

ή δποία ανέλαβε τήν κατασκευήν κατέβαλλε καί μέρισμα. Τδ 1850 

ή κυκλοφορία έφθασε τους 196.000 τδνσν$«Πλήν δμως δ μεγάλος α­

ριθμός των ύδατοπτώσεων, αι πολύ μικραΐ διαστάσεις της Διώρυγο« 

μή επιτρέπουσα ι κυκλοφορίαν σκαφων~ μεφαλυτέρων των 30-4-0" τδννω' 

τά οποία σκάφη διεξήγον μδνον μεταφοράς πέτρας, άμμου, τούβλων 

καί λοιπών εμπορευμάτων άνευ 

.//. 



αξίας καί κυρίως <> ανταγωνισμός τών σιδηροδρόμων έμείωσαν 

τήν κυκλοφαρίαν. 

Κατά τήν διάρκειαν του πολέμου του 1914 - 1918 η ελλε ι-

ψις μι&ς κ α τ ε υ θ ε ί α ν διώρυγος έγένετο αίσθητή καί τδ 1946 συνε­

κλήθη μεγάλος αριθμός συσκέψεων διά τόμ προσηλυτισμών οπαδών 

υπέρ τοο ζητήματος αύτου. TÓ Ι92Ι ιδρύθη η Ε τ α ι ρ ε ί α Ρήνου -

Μέην - Δουνάβεως .κατέχουσα κεφάλαια 900.000.000 μάρκων καί 

έκτοτε τά έργα έξηκολούθησαν άνευ διακοπές, Διά της κατασκευές 

τη*ς .Διώρυγος αυτής επετεύχθη μία οικονομική σύνδεσις μεταξύ Βο­

ρείου Θαλάσσης καί Μαύρης θαλάσσης, μεταξύ τη"ς Κεντρικές Ευρώ­

πης καί. των παραδουναβίων χωρών ως επίσης καί-μετά τη"ς Ρωσσίας 

καί Τουρκίας μετά του* Ι ρ ά κ καί περαιτέρω ò ποταμός Τίγρης καί 

δ ποταμός Ευφράτης παρεΤχον σύνδεσμον προς τόν Περσικόν Κόλπον, 

διά δέ τον Στενών τ % Τουρκίας μετά τοϋ Αίγαίου Πελάγους καΧ 

τΐίς Ανατολικές Μεσογείου καί,.κατόπιν διά τ'ης Διώρυγος του" 

Σου'έζ ι̂ ίετά τών Ι ν δ ι ώ ν . 

Τό κύριον πρόβλημα ε ίναι η άποκατάστασις μιας κατ'εύθεΐαν 

συγκοινωνίας μεταξύ-· του Ρήνου καί τοΪ5 Δουνάβεως η οποία θά επέ­

τρεπε τήν κυκλοφορίαν του* στόλου' από του* ενός πόταμου" είς τόν 

&τερον» Οδτω θά έξησφαλίζετο εντατική οικονομική συναλλαγή με­

ταξύ τών χωρών των δύο τούτων ποταμών καί $ι ανθρακοφόρος βιομη-

χανοποιηθεΤσα περιοχή του Ρήνου θά συνεδέετο μετά τών γεωργικών 

περιοχών τοΰ Δουνάβεως, προσέτι τά μεταφερόμενα ε ί ς τήν Βόρει-

ou θάλασσαν, εμπορεύματα θά-ητο δυνατόν νά διέλθωσι μέ εύθϋνάς 

τ ιμάς εώς τήν Μαύρης θάλασσαν καί αντιστρόφως, η\ καί ακόμη νά 

φθάνωσι ε ί ς τά ενδότερα της Ευρώπης. 

2. "Ετεροι διώρυγες. (Διώρυξ της Βέσερ καί Διώρυξ "Οντερ -

Δουνάβεως), 

Διά της κατασκευές διώρυγος παρά τόν ποταμόν Βέσερ προβλέ­

πεται διά τ^ς επεκτάσεως τΨ)ς διώρυγος ταύτης η σύνδεσις το$· 

./Α 
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ποταμοί Βέσκρ μετά -rtfc Απραγος Ρήνο* - Μέην - Δουνάβεως. 

'Από* του* 1942 διεξάγονται Εργα κατασκευής ττ}ς Διώρυγος 

"Οντερ -• Δουνάβεως η. οποία θά εχρ μΐ}κος 3*5 χιλιομέτρων καί 

θά συνδέσρ τ<5 Στεττΐνον μετά του* Δουνάβεως παρά τήν Μπρατι-

σλάβαν ( ΠρεσβοΑργον). Ή Δ ιώρυξ α$τη θά επικοίνωνήσρ ; μετά 

μιας ετέρας η οποία θά πραγματοποιήσρ τήν συνδεσιν μετά του 

"Ελβα καί Ιδίως μετά του" Αμβούργου. 

Μία άλλη διώρυξ από του Κάσσελ εως τοϋ Γκλάΐβΐ,τζ, θά 

έξασφαλίζρ, τήν συνδεσιν τ^ς γαιανθρακούχου περιοχές τ'ης "Ανω 

Σιλεσίας μετά τ&ν κυριωτέρων οδ&ν ναυσιπλοΐας τΐίς περιοχές 

ταύτης, ϊ ό 1940 άρχισαν έργα δ ιά νά αχθ$, ò ποταμός Βιστού-

λας πλεύσιμος καί προσιτός έ ί ς πλόΐά Ι.000 τόννων, καί αφ' 

ετέρου προβλέπεται νά συνδεθ^ ο ποταμός Βιστούλας μετά του 

ΤΙΌντερ ε Ι ς Κάτοβιτζ. 

ΔΙά τόν Ρτ^νον επί τοί) οποίου δύνανται νά πλεύσωσι πλοία 

2.000 τόννων μέχρι Βασιλείας , προβλέπεται η κατασκευή διώρυ­

γος Ι-ασιλείας - Κωνστάντζας προσιτές ε ί ς τους εμπορικούς 

πλόαςς άφ'έτέρου πλήθος προσκειμένων διωρύγων θά συντομεύω«· 

σι τό ταξείδιον συνδέουσαι τά στόμια τοϋ πόταμου. 

Ε ν τ ό ς τ^ς Δυτικές Ε λ β ε τ ί α ς , a l συνδετικάί διώρυγες 

εκκινώσαι έκ τής Λίμνης Μαζέ$ θά κατευθυνθωσι μέσω του* πο­

ταμού" Πάδου προς συνάντησιν του* Άδριατικοΐϊ Πελάγους. 

Άναπλέον,τες &πό τήν Άντά μία προσκείμενη διώρυξ θά έξασφα-

λίζρ τήν συνδεσιν μετά το15 Μιλάνου* δπου υφίσταται προϋπολο­

γισμός συναλλαγές 3 - 4.000.000 τόννων. *Η πραγματοποίησες 

το$ σχεδίου τούτου θά δημιουργήσρ, διά τήν Έλβετίαν" ,Ιναν 

σπουδαΤον λιμένα tic Αοκάρνο, 

Τελευταίως ετέθη, υπό μελέτην η κατασκευή μιας πλωτές 

διώρυγος* μεταξύ τοϋ Δουνάβεως καί του" Άδριατικου" Πελάγους, 

εντός του πλαισίου. τΐ}ς συνεργασίας ' .Ιταλίας καί Κροατίας. 
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OtottTo. θά έγέν&Έο άπό το$ Β&ιούκαρι μέχρι. τοΐ5 ποταμού" Κούλπα, 

καί έξ αύτοΒ διά xJ\ç παρεκκλίσεως τον5 ροΰ τσΤί πόταμου τούτου 

fi. καί τοΰ Σάβ μέχρι του Δουνάβεως. Ιά πλέοντα έπί τ^ς διώρυγος 

αύτ'ης πλο,Τα θά κατεΤχον συνολικόν αριθμόν 1.500 τόννων. Ούτω 

το Άδριατικόν Πέλαγος θά εορ(σκέτο συνδεδεμένο ν μετά του* 

Δουνάβεως καί τοΰ δικτύου αύτοΰ. 

Κατ'αυτόν τόν τρόπον, ò Δούναβις θά συνδέεται μετά τ^ς 

Κεντρικές Γερμανίας, τ^ς Ανατολικές Γερμανίας καί τ % Δυτι­

κές Γερμανίας ώς επίσης μετά τ?*ς Βαλτικές Θαλάσσης, τ^ς Βορεί­

ου Θαλάσσης, καί τοΐΐ Άδρίατίκοο Πελάγους. "Απασαι. α(»ταί a i 

όφοί συγκοινωνίας θά εΐχον ώς έπίκεντρον τήν Βιέννην η οποία 

θά καθίστατο ούτω ε ί ς μέγας εσωτερικός λιμήν τη*ς Ηπειρωτικές 

Ευρώπης· Διά τών σχεδίων τούτων προβλέπεται η οίκονομική καί 

κοινωνική άνόρθωσις τη*ς Κεντρικές Ευρώπης καί ακόμη π ε ρ α ι τ έ ­

ρω τ?ίς Ηπειρωτικές Ευρώπης (άποκλειουμένων των Βρεττανικδν 

Νήσων) καί το S το βεβαίως υπέρ τϊτ\ς Γερμανικές κυριαρχίας* 

Άφ'έτερου άπό του. 1940 εως τοΰ 1942 διεξήγοντο έργα κατασκευές 

τΐ̂ ,ς Βιέννης ε ί ς λιμένα καί ώς έκ τούτου τά ώς ανω έργα παρου-

σίάζο^νεύρυτάτην προοπτικήν. 

Ι Ε Ρ Ο Σ Γ.' * 
Εμποοοο ικδνομΓκά'ί"σϋμβάσε ic 
ΤΓΪΤΓμ^ο^ΤτοΤΓΙΙ^νμουργΤ τοΰ Ι9Ι8 

\Η Γερμανία η\χθη ε ί ς τήν τελωνειακήν ενωαιν μετά τ'ής 

Αυστροουγγαρίας δ ι ό τ ι Ι ) εάν προσήγγιζε τήν Ρωσσίαν, λόγω 

το"0 οτι,η, ρωσσική οίκονομία θά συνεπλήρού τήν γερμανικήν θά . 

έκινδύνε.υε αυτή νά χάσρ τήν άνεξαρτησ:ί«ν της, 2) εάν προσήγ­

γ ι ζ ε τήν Μεγάλην Βρεττανίαν θά έπρεπε νά άναγνωρίση τήν ναυ-

τικήν |γεμονίαν αύτ*ής, μή, δυναμένη νά λάβη, ει μή μόνον δευτερεύ-

ουσαν θέσιν έναντι ταύτης καί 3) καθότι μία μάνον λύσις απέμε­

νε ε ί ς αυτήν, ήτοι νά αποτε,λέ<τρ, μίαν δύναμιν ένδοευρωπαΓκήν 

περιλαμβάνουσας τή*ν Γερμανίαν καί τήν Αύστροουγγαρία\*' η οποία 



θά περιέηλειε κατόπιν ε ί ς τήν έπιρροήν αυτής τής Σερβίαν, τήν 

Βουλγαρίαν, τήν Ρουμανίαν καί την Τουρκίαν καί θα ε&ρισκε δι 

αύτων διέξοδο ν ?υρδς τήν Μεσόγειον Θάλασσαν καί προς Ανατολάς 

«ω,ς τόν Περσικόν Κόλπον δίδοντος διέξοδον προς τήν όδόν τής 

Βαγδάτης» 

Δια τήν ενωσιν αυτήν άπό τή,ς Ι5η,ς Νοεμβρίου 1915 a t Β ο υ -

λαί τδν δύο Κρατών άνέλαβον τήν διεξαγωγών διαπραγματεύσεων. 

Μετά,«ήν αρνησιν τής Ουγγαρίας η Αυστρία ευρέθη πρ<5 συνταγμα­

τικών δυσχερ,ειίδν καί μόνον κατόπιν τήςαποχωρήσεως αυτής, έπα-

νελή.φθη.σαν a l διαπραγματεύσεις μετά τήν υπογραφών ύπό τής 

Ο&γγαρίας μιας πράξεως διαιτησίας τήν 24ην Φεβρουαρίου Ι9Ι7 

καί κατέληξαν εί,ς τήν μεταξύ Γερμανίας καί Αυστρίας Σύμβασιν 

το'ί Σάλτσμπουργκ, 

*Η Σύμβασις καθώριζε τήν τελωνειακήν ενωσιν τδ5ν δύο Κρα­

τάν καί τή*ν έπιβολήν ε ίδικοΰ τιμολογίου. Αυτή κατέστη άκυρος 

τ ή ν ' Ι Ι η ν Νοεμβρίου Ι9Ι8 διά τη*ς καταστροφές τον Δυνάμεων τής 

Κεντρικές Ευρώπης, 

Ή Συνδιάσκεψις τής Ρώμης τοΐί Ι92Ι 

"Ελαβον μέρος τά διάδοχα Κράτη ττίς Αυστροουγγαρίας εκτός 

της ΑΕστρίας καί τής Ουγγαρίας, ' ϊπήρξε έκ των πρώτων συνδια­

σκέψεων α ΐ τ ι ν ε ς Ιλαβον χώραν μετά τήν διάλυσιν τής Αυστροουγ­

γαρίας, ως καί η Συνδιάσκεψις του* Πόρτο- Ρόζ της Ϊ5ης 'Οκτω­

βρίου Î 9 2 I . "Ελαβε χώραν είς τήν Ρώμη,ν τήν 6ην, Ι ο υ ν ί ο υ Ι 9 2 Ι . 

ϊ ά νέα Κράτη/:, ξ;ηλωταί τΐί.ς άρτι αποκτηθείσης ελευθερίας 

των έπεζήτησαν νά παγιοποιήσωσι αυτήν Χαμβάνοντα άπαντα τά 

μέτρέίδ, τά απαιτούμενα διά τήν σταθεροποίησιν τής οίκο νομικές 

καί πολιτ ικές καταστάσεως των χωρών αυτόν. Επίσης ελαβον à-

πάσας τάς προφυλάξεις αί>τΠ3ν κατά τής τυχόν οίκο νομικές προσεγ­

γίσεως η οποία θά επέφερε η1 τήν έπανίδρ»σιν τής Δυαδικής Μο-

. / / . 
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ναρχίας \ τήν επαναφορών Tot) πρώην αυτοκρατορικού* οίκου. 

Ου-Ε.ο Ό·β είχον έναντι αλλήλων το δικαίωμα τ?ΐς ϊσης μεταχει­

ρίσεως καί προς τούτο κυρίως απέβλεπον. 

Ή Συνδιάσκεψις ioti Πόρτο - Ρόζ 

τΐίς Ι5η.ς 'Οκτωβρίου Ι 9 2 Ι 

"Ξλαβον μέρος η Αυστρία, η Ουγγαρία, η Ι τ α λ ί α , η Πο­

λωνία, η Ρουμανία, η Τσεχοσλοβακία καί η. Γιουγκοσλαβία, 

*Απεφασίσθη μία οίκο νομική!', συνεργασία καί διά πρώτην 

φοράν μετά τον πόλεμον ανελήφθησαν a i σχετικαί δεσμεύσεις 

a l δποΐαι επέφερον άργότερον τήν υπογραφών ε%ί τ&ν αύτ&ν 

βάσεων τών πρώτων οίκονομικ&ν συνθη.κβν μεταξύ τ&ν παραδου-

ναβίων Κρατδ5ν καί τήν μεταξύ τδ>ν ορατών αύτΰν έλευθερίαν 

τ·Ζ\ί άνταλλαγ&ν,. κατ'άρχήν τουλάχιστον. 

Ή Συνδιάσκεψις της Βουδαπέστης 

άπό 2ας εως 24ης Ι ο υ λ ί ο υ 1930 

Διά" πρώτην φοράν συνηντήθησαν τά παραδουνάβια γεωργικά 

Κράτη, η Ρουμανία, η Ουγγαρία, ηι Γιουγκοσλαβία (καί η Βουλγα­

ρ ί α ς ) , διά μίαν οίκονομικήν συνεργασίαν, 

Ή προκαταρκτική Συνδιάσκεψις τ?5ς Γενεύης άπό Ι7ης εως 

24ης Μαρτίου 1930 συνεζήτησε τό γεωργικών πρόβλημα της Ευρώ­

πης, η αίτησις δ-μως τ<3ν γεωργικδν ΐΕύρωπαΐκίδν χωρ&ν περί α­

πορροφήσεως τον προϊόντων αύτδ3ν ύπό" τ&ν βιομηχανικών χωρίδν 

ρμεινε άνευ αποτελέσματος λόγω. τ^ς αντιδράσεως των χωρδν τον 

"πέρ-α? των θαλασσίδ^ναί οποΐαι έβασίζοντο έ π ί τΐ|ς άρχ'ής της πλέ­

ον ευνοούμενης χώρας. 

Απεφάσισαν νά κηρυχθωσι υπέρ τίδν παρεχόντων εξαιρέσεις 
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τιμολογίων, υπέρ της καταργήσεως του* γεωργικού" προστατευτι­

σμοί T;SV ευρωπαϊκών βιομηχανικών χωρον καί τ^ς παροχής ε ί ς 

τάς γί'Λοογ|.';ο:ς χώρας μακροπροθέσμων πιστώσεων, Ένδιεφέρθησαν 

επίσης καί διά τή"ν ανοδον τον τιμών τον γεωργικ&ν προϊόντων 

δ.ιά τη.3 „προβλεπομένης Ιδρύσεως δικτύου άποθηκον ως επίσης 

καί ένό"ς οργανισμοί} έξασφαλίζοντος τήν δμοιόμορφον πολιτικών 

τον πωλήσεων. 

\Η Συνδιάσκεψις. τη*ς Σδνάγια τοΰ 1930 

νΠ ί',ούνή αποφασις τ^ς Συνδ ιασκέψεως του* Βουκουρεστίου 

επανελήφθη, οπό -<;<\\ς Ρουμανίας καί τ^ς Γιουγκοσλαβίας προς τον 

σκοςό'ν συναφεο^ς οικονομικές συνεργασίας, μεταξύ*, των 2 χωρών 

ε te την »ονδιάσκεφιν τ"ης Σινάγια η οποία συνήλθε ά%6 31ης 

' Ιουλίου εως Ιη,ς Αύγουστου 1930, 

Έ Συνδιάσκεψις της Βαρσοβίας του" 1930 

Αυτή έλαβε χώραν άπό* 28ης εως 30?ta Αυγούστου 1930 υπό" 

τή"ν πρωτοβοιιλίαν τ'ης Πολωνίας. ΜΕλαβο\> μέρος η. Βουλγαρία, η 

'Εσθονία, η Λεττονία, η Ουγγαρία, η ΠόλωνC&, η Ρουμανία, η 

Τσεχοσλοβακία καί η Γιουγκοσλαβία. *0 κύριος σκοπός αύτ^ς υ­

πήρξε η. λύσις τη*,ς αγροτικές κρίσεως καί τβ θέμα άντιμετωπίσθη 

ώς Ευρωπαϊκών. Αόγφ υμως τ^ς Ιδιαζούσης καταστάσεως ε ί ς τάς 

παραδουνάβιους χώρας, καί παρά τό έξα.ίρετον &ργον %"f\ç Συνδια-

σκέψεως, τά παραδουνάβια Κράτη δέν θά άπεμακρύνοντο έπί τδ5ν 

αποφάσεων τ % Συνδιασκέψεως τ?}ς Βουδαπέστης κατά πολύ· 

-*Η Σύνοδος της Κοινωνίας τΠ5ν Έθνων του" 1930,-

( Ι Ι η Σύνοδος).τ?Ϊς 10ης Σεπτεμβρίου 1930. 

Διά των αποφάσεων τη'ς Βαρσοβίας τά γεωργικά Κράτη συνηΧ&ον 

. / / . 
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IH νέου e t c Γενεύη/ν, τήν ΙΟη,ν Σεπτεμβρίου 1930· 

•*Η Μεγάλη Βρεττανία, η ' Ι τ α λ ί α , η*ο3λανδία, η Ι ρ λ α ν δ ί α , 

τά Σκανδιναυικά Κράτη,,καί τά Υπερπόντια τοιαύτα άντετέθησαν 

ε Ι ς α'ίτηοαν των πρώτων περί παραχωρήσεως εύνοΤκου' καθεστο-

τος διά τά ευρωπαϊκά" γεωργικά είδη προβάλλοντα τήν ρήτραν 

του" μδλλον εύνουμένου Κράτους* Al κυριώτεραι αποφάσεις έπί 

τοΐ5 γεωργικοί προβλήματος ανεβλήθησαν δ ι 'αργότερον,-

Ή Συνδιάσκεψης τοΪ5 Βουκουρεστίου 

χ%ς Ι8ης 'Οκτωβρίου 1930. 

Λόγω τδν μή Ικανοποιητικών αποτελεσμάτων τ%ς ως ανω 

Συνόδου τ % Κοινωνίας τον Έθνων, a t αντιπροσωπεία ι τ*ης 

Βουλγαρίας, της Ρουμανίας, τ^ς Γιουγκοσλαβίαςν της Ουγγαρί­

ας, τ^ς Τσεχοσλοβακίας, τ^ς Πολωνίας, τ'ής Εσθονίας καί τ^ς 

Αεττονίας συνηθροίσθησαν έκ νέου ε ί ς Βουκουρέστιον τήν ΙΘη,ν 

'Οκτωβρίου 1930, Ελήφθησαν πολλαί αποφάσειςπρό-ς σταθερό-

πόίησιν τη*ς θέσεως των αγροτικών Κρατον. 

Al Διεθνε ίς Συνδιασκέψεις του" Ι93Ι καί 

1932. καί a l παραδουνάβιοι χΰραι. 

Κατά τήν διάρκειαν των συνόδων τ%ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς τ£5ν Με-

\ετ&ν διά τήν Ευρωπαϊκήν "Ενωσιν η'τοι*· 

1) Etc τήν Ευρωπαϊκήν Έπιτροπήν Δημητριακών των Παρισίων, 

u % 23ης - 28ης Φεβρουαρίου; 1931.-

2) Έίς τήν ΔιεθνήιΣυνδιάσκεψιν διά τ5ν ΣΤτον τ^ς Ρώμης, τ^ς 

26ης Μαρτίου Ι 9 3 Ι , 

3λ ΕΙς τήν Συνδιάσκεψιν του" Λονδίνου, τ % Ι8ης - 23ης Μαΐου 

?τ". 19 31 κ α ί . 

4) Ε ί ς τήν Συνδιάσκεψιν τής Στρέσσαι τής 5ης Σεπτεμβρίου 1932. 



ΐ ά παραδουνάβια γεωργικά" Κράτη, συνηντήθησαν μετά τών 

λοιπών γεωργικών Κρατών διά να προασπίσωσι τά οίκονομικά αυ­

τών συμφέροντα, ϊ ά αποτελέσματα υπήρξαν μέτρια λόγω των αυτών 

αντιρρήσεων τών ευρωπαϊκών βιομηχανικών χωρών ως καί τών γεωρ­

γικών ' Υπερπόντιων Κρατών. 

Μόνη ή θέσις τ % Γαλλίας υπ%ξε άκρως συμβιβαστική κατά 

τή,ν διάρκειαν τη"ς 3ης Συνόδου τ?}ς Ευρωπαϊκές Συνδιασκέψεως 

τώ^νΔημητριακών ε&ς Γενεύη,ν άπό της Ι5ης εως τ^ς 2ΙηςΜα'ίου 

Ι93Ι δπου παρουσίασε εν * εποικοδομητικών υπόμνημα * προς 

παροχήν σαφών καί πρακτικών λύσοων επί τών πλέον επειγόντων 

οίκονομικης φύσεως ζητημάτων τη*ς Ευρώπης. Τό "υπόμνημα 

τοΦτο επέφερε, μερίκήν έφαρμογήν τοϋ εύνοιοκρατικού καθεστώτος, 

. Καί εν συνεχεία η Συνθήκη μεταξύ Ρουμανίας καί Γερμανίας 

ως επίσης καί η Συνθήκη, μεταξύ Ουγγαρίας καί Γερμανίας συνή-

φθη έπί βάσεως παροχές, εύνοίας, κατά τήν έποχήν δε τήν επα-

κολουθήσασαν τήν οίκονομικήν κρίσιν του* 1930 - 1932^η, Γερμα­

νία ανέλαβε ένεργόν άνάμιξιν ε ί ς τάς άνταλλαγάς των παραδουνα-

βίων χωρών, Ωσαύτως η Γαλλία παρέσχεν καθεστώς ευνοιών διά τόν 

atτον προελεύσεως Ρουμανίας, Ουγγαρίας καί Γιουγκοσλαβίας. 

Τήν 4ην Ι ο υ ν ί ο υ 1930 συνηθροίσθησαν ε ί ς Βουκουρέστιον 

ol αντιπρόσωποι τΤις Βουλγαρίας, Ρουμανίας, Γιουγκοσλαβίας, 

Ου/γαρίας, Τσεχοσλοβακίας^ Εσθονίας, Λεττονίας. καί Πολωνίας 

καί συνεφώνησαν νά διατηρήσωσι τάς προηγουμένας αξιώσεις αυτών, 

δεχόμενοι, ως βασικήν αρχήν τήν παροχήν εύνοιοκρατικου" καθεστώ­

τος υπέρ τών ευρωπαϊκών γεωργικών προϊόντων. 

Είς τήν Νομισματίκήν καί Οίκονομικήν Παγκόσμιον Συνδιά-

σκεφιν τοΪ3 Αυγούστου 1930, συγκληθεϊσαν ε ι ς Λονδίνο ν τά αυτά 
Κράτη, άντεπροσωπεύθησαν διά μίαν εΙσέτ ι φοράν. Ή Συνδιάσκεψις 

απέδωσε, πολύ ολίγα αποτελέσματα έπί το&υγεωργικου ζητήματος 

τ % Ευρώπης λόγω τ % αντιδράσεως τών Ηνωμένων Πολιτειών. 

. / / . 
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"Εκτοτε η Διεθνής κ ίνησις π α ύ ε ι . Ή. Παγκόσμιος κρίσ ις 

διατρέξασα τόν κανονικό ν αύτ^ς κύκλο ν εξαφανίζεται 

προοδευτικδς καί μία. νέα περίοδος εμφανίζεται . /Γερ­

μανέ ή. επιρροή, έπί των παραδουνάβιων χωρών, έξαφά-

ν ι σ ι ς τ?5ς Βρεττανικ^ς Έπ ifiipo?^ J. 

Καί ούτω δέν υπάρχει πλέον λόγος συγκλίσεως Συνδια­

σκέψεων. 

Al παλαιαί ί,δέαι τοϋ "Ανσλους καί ot Ιδεολογικοί προσα­

νατολισμοί τ?[ς γερμανικές υπεροχές επί τη*ς Ευρώπης του Ι9Ι5 

- Ι9-Ι& κατέληξαν μετά τήν κρίσιν τ&ν έτων 1929 καί 1930 είς τό 

σχέδιον, τ%ς τελωνειακές ενώσεως μεταξύ Αυστρίας καί Γερμανίας 

του μηνός Μαρτίου I 9 3 L Τοΐ5το έτυχε τ'ης επιδοκιμασίας τ?)ς 

Μεγάλης Βρεττανίας άποβλεποΰσης ε ί ς τήν άπλοποίησιν τοΐ3 o i -

κονομικου* συστήματος τής Ευρώπης. 

Αντέδρασαν ή Γαλλία, η Ι τ α λ ί α ώς καί τά Κράτη τής 

Μικρές Άντάντ προβλέψασαι ώς συνέπεσαν τοΰ σχεδίου τη*ν κατα­

στροφών τοΰ συστήματος των υφισταμένων συνθηκών αϊτννος εΐχον 

ώς βάσιν τήν &ρχήν τ7)ς ρήτρας τοίί μάλλον ευνοουμένου Κράτους 

καί εϊχον ηδη έ7Π,βλη·9·$ did ·ν©ν οοατάζε-ων αύτ&ν έπί τ'ής Η π ε ι ­

ρωτικές Ευρώπης. 

TS σχέδ to ν απερρίφθη τόν Σεπτέμβριον τοΐΓΐ93ΐ . 

Τό σχέδιον Ταρντιέ του 1932. 

*0 Πρόεδρος το$ Υπουργικού1 Συμβουλίου τη*ς Γαλλίας κ. 

ϊ α ρ ν τ ι έ , κατόπιν τίυν. όλεθρίων αποτελεσμάτων τη* ς κρίσεως του* 

1929 - 30 επί ΤΟ3Ο» παραδουναβίων χωρον παρουσίασε εν σχέδιον 

τό* οποίον προέβλεπε διά τήν Κεντρικήν Εύρώπην. 
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* καθεστώς ε υ ν ο ι ο κ ρ α τ ί α ν έφαρμοσθησόμεν.ον πλήρως επί 

τίδν παραδουναβίων χωρβν, οίκονομική συνεργασία καί οίκονομικαί 

στεναί σχέσεις, πύκνωσις τον σνταλλαγον,οΐκονομική καί χρημα­

τική, κάθαρσις τ&ν χωρ&ν τον παραδουναβίων Κρατδν · 

Τό σχέδιο ν προέβλεπε τήν ίηαρμογήν αύτου* καί ε ί ς τήν 

Αύστρίαν, ο'ύγγαρίαν, Τσεχοσλοβακίαν, Γ ιουγκοσλαβίαν καί Ρου-

μανίαν. 

Του*το υπεβλήθη πρό*ς εγκρισιν είς τήν Μεγάλων Βρεττανί-

αν, Γερμανίαν καί Ί τ α λ ί α ν αδτινες συνεφώνησαν κατ'άρχήν, ου­

χ ί όμως καί έπΐί των μέσων πραγματοποιήσεως αύτοϋ, φοβηθεΐσαι 

σκοτεινάς πολιτ ικάς βλέφεις» 

Ή Συνδιάσκεψις τον Τεσσάρων του* 1932. 

Διά τ^.ς αντιδράσεως τ?5ς Μεγάλης Βρεττανίας έματαιώθη 

τό* σχέδιον Ταρντιέ καί τελικδδς έπείσθη καί δ κ« Ταρντιέ περί 

προσεχούς συμμετοχές τη*ς Γαλλίας ε ί ς μίαν Συνδιάσκεψιν των 

Τεσσάρι*^ η οποία καί έλαβε χώραν από %%ς 4ης εως της 8η,ς 

Απριλ ίου 1932. Αυτή παρετάθη καί άνεβλήθη μή έπιτέυχθείσης 

συμφωνίας μεταξύ τ&ν Τεσσάρων Κρατών ατινα έπέμενον επί τδν 

από"φεων αύτίδν. (Μεγάλης Βρεττανίας» Γαλλ^α^, rcp^avCfY.c. Ι τ α ­

λ ί α ς ) . -

*.Η Συνδιάσκεφις τ % Λωζάνη.ς τοÎ5 1932 

"Ελαβε χώραν τό"ν Ίούλιον. τοΐ5 1932 καί επέφερε μείωσιν 

τ.̂ ,ς οΙκονομικη*ς εντάσεως ε ί ς τήίν ΙΟε^τρικήν Εύρώπην, 

Ή Συνδιάσκεφις ν1\ς -Στρέσσα του 1932 

Τό"ν Σεπτέμβριον του 1932 συνΐ)λθεν ε ί ς Στρέσσα η Ιδρυθεί­

σα Ε π ι τ ρ ο π ή , υπό* τΐ)ς Συνδιασκέψεως τη*ς Λωζάννης. Άντιπροσω-

πεύθησαν ε ί ς Στρέσσα 15 Κράτη τη"ς Ευρώπης. 



Κατά τήν προπαρασ*«νήν -cotî άρθρου 5 τ«$ σχεδίου τ % 

Συμβάσεως προσετέθη μία παράγραφος -άποτελέσασα τδ κεντρικό?* 

σημεΤον τοΐ} Ιργου τ?5ς Συνδιασκέψεως, καί προβλέπουσα τήν κα-

τάργησιν τ^ς αρχη*ς τ % ρήτρας τοϋ πλέον ευνοουμένου Κράτους 

έφαρμοστέαν ε ί ς τα παραδουνάβια Κράτη. 

Τοΰτο δέν συνέφερε τήν Μεγάλην Βρεττανίαν καί κατόπιν 

τη*ς αντιδράσεως της a t προτάσεις του" Συνεδρίου δέν έφηρμό-

σθη,σαν. 

Ή Μικρή Άντάντ του 1933 

Αόη,φ τ&ν δυσχερειών τ?)ς διεθνοΰς θέσεως τβν χωρών τΤ\ς 

Κεντρικές Ευρώπης προήλθε μία αντίδρασις αύτων καί προέκυψε 

η σΰσφιγξ,ις, τον 3 Κρατδν τη ς̂ Μικρές Άντάντ: διά μίαν στενω-

τέραν συνεργασίαν. 

Τήν Ι5ην Φεβρουαρίου 1933 εξεδόθη υπό ττ}ς Κοινωνίας 

των'Εθ'νων η νέα σύνθεσις τδν Κρατών τ^ς Μικρές Άντάντ τά 

οποία δπετέλουν μίαν " Διπλωματικών "Ενωσιν * καί μίαν 

διεθνή κοινότητα έφοδιασμένην διά νομικές προσωπικότητος 

ρητώς καθωρισμένης. 

Ή. Συνθήκη, μεταξύ* των 3 Κρατον άνενεώθη έπ'αοριστον 

ε ί ς εν Ιγγραφον αποτέλεσαν Καταστατικόν, *Ιδρύθη εν Μόνιμον 

Συμβούλιον εκ τ£5ν 3 Υπουργών των 'Εξωτερικών, εν Οίκονομικόν 

Συμβοΰλιον καί μία Μόνιμος Γραμματεία· 

Τό Υπόμνημα τΐΐ,ς Ι τ α λ ί α ς του 1933 

Εόν Σεπυέμβριον του 1933 η Ι τ α λ ί α υπέβαλλε προς τάς 

Μεγάλας Δυνάμεις καί τά Κράτη τ?[ς Κεντρικές Ευρώπης εν Υπό­

μνημα περιέχον τους ορούς τ^ς ανασυγκροτήσεως τη*ς παραδουναβί-

ου π ε ρ ι ο χ έ ς · Προέβλεπε τήν δημιουργίαν μιας παραδουναβίου ο­

μάδος Κρατών διά τί$ς συνάψεως πολυμερούς συμφωνίας καί. έτάσ-

σετο υπέρ ενός συστήματος. διμερω~ν συμφωνιών. 



Ε π ί σ η ς προέβλεπε καθεστώς προτιμήσεων τιμολογίου υπέρ 

των γεωργικών προϊόντων τ&ν παραδουναβίων χωρδν καί υπέρ τον 

βιομηχανικών είδων τ,ΐίς Αυστρίας, βελτίωσιν τΐίς εμπορικές Ι ­

σορροπίας τον. παραδουναβίων χωρών καί αδξησιν τ(δν εξαγωγών, 

μέτρα υπέρ τ^ς διοχετεύσεως του" εμπορίου δ id των πατροπαρά­

δοτων οδ&ν αυτοϋ φς καί υπέρ τοΰ οίκονομικοϋ Ισοζυγίου ώς 

καί αύτου" των πληρωμΟν, 

Τ<5 Σΰμφωνον τ ^ ς Ρώμης τοϋ 1934 

"Αμεσον αποτέλεσμα του* Υπομνήματος τ*ής Ι τ α λ ί α ς υπήρξε 

τ<5 λεγύμενον Σύμφωνον τη*ς Ρώμης τοΏ Μαρτίου 1934 μεταξύ Ί τ α -

λίας,, Αυστρίας καί Ουγγαρίας· ΆπετελεΤτο έκ δύο πρωτοκόλλων, 

πολιτικοί? καί οικονομικού1» Δέν ανεκοινώθη ε ί ς τήν Κοινωνίαν 

τδν Έθνδν αντιθέτως πρ<5ς τήν συνήθειαν περί τδν τοπικών 

Συνθηκών. 

'Από* τ/ής π ο λ ι τ ι κ έ ς πλευρδς η, κυριωτέρα· ρήτρα υπήρξε η 

σχετική μετά τοΐί ζητήματος τ$ν άπ<5 κοινοί) συσκέψεων τ&ν 3 

Κρατών. 

Άπ<5 ττίς Οίκονρμικ^ς πλευράς ^κολουθήθη,σαν έκ του* πλησίον 

τά αποτελέσματα τ*ής Συνδιασκέψεως τ^ς Στρέσσα καί έγένετο προ­

σπάθεια εφαρμογές αύτω>· 

ϊό* Σΰμφωνον επέφερε .σημαντικά αποτελέσματα ε ι ς τήν διατή-

ρησιν τη*ς Είρήνης ε ί ς τήν Κεντρικήν καί Παραδουνάβιον Ευρώπην. 

Ή\ Σύμφωνο ν τ£3ν χωρών ταυ" Δουνάβεως τοϋ 1935 

Δια του" Συμφώνου ττίς 6ης Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 1935 μεταξύ Γαλλίας 

καί Ι τ α λ ί α ς επετεύχθη, σημαντική πρόοδος ώς πρό"ς τήν οταθερο-

ποίησιν τ*ης Παραδουναβίου Ευρώπης· Ε π ί σ η ς προεβλέπετο καί η 

υπογραφή υπό* τίδν παραδουναβίων χωρών Ιδιαιτέρου συμφώνου δπερ 
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τελικώς δέν έγένετο λόγω τη ς κηρύξεως τοΐΐ πολέμου μεταξύ ι% 

Ι τ α λ ί α ς , καί τ % Αιθιοπίας» 

ϊ ά Πρόσθετα Πρωτόκολλα του 1936 

Μετά τό τέλος τη*ς εκστρατείας τΐίς ' Ι τ α λ ί α ς ε ι ς τήν Αίθιο-

πίο:ν, τό ενδιαφέρον αύτΐ)ς συνεκεντρώθη πάλιν προς τάς παραδου­

νάβιους χώρας. 

Φ.ή*ν 23 Μαρτίου 1936 υπεγράφησαν μεταξύ Ι τ α λ ί α ς , Αυστρί­

ας καί Ουγγαρίας, 3 πρόσθετα Πρωτόκολλα του Συμφώνου ιίης Ρώμης 

του 1934, διά τών. οποίων αϊ τάσεις προς σταθεροποίησιν ε ί ς τήν 

παραδουνάβιον περιοχών έγέ^οντο άποτελεσματικώτεραι. 

Διά του Ιου Πρωτοκόλλου τά 3 Κράτη, άπετέλουν μέλη του" αύτοΰ 

οργανισμού, έχοντος μόνιμον όργανον λήψεως αποφάσεων, διά ταυ" 

joii τά 3 Κρά^η- ουδέν θά επραττον μετ 'ετέρου παραδουναβίου Κρά­

τους άνευ προηγουμένης συνεννοήσεως, πλην διμερών οίκονομικών 

συμφωνιών καί διά τοίΐ 3ου Ιδρύετο μόνιμον όργανον έκ τον 3 '"£-

πουργων Εξωτερικών διά μίαν μόνιμον άνταλλαγήν απόψεων. 

Ιό Σχέδιον Χόντζα του 1936 

Ή Τσεχοσλοβακία δια τοΪ5 Σχεδίου Χόντζα του" 1936 έπεζήτει 

τήν· λύσιν των προβλημάτων τών παραδουναβίων Κρατών. Έπραγμα-

τεύετο τη* ν απόλυτον αναγκαιότητα υπάρξεως μιας οΐκονομικοπολι-

τ ι κ ^ ς οργανώσεως τών παραδουναβίων χωρών καί εν συνεχεία ώς α­

ποτέλεσμα τούτου τή*ν αοξησιν τον οίκονομικών σχέσεων μετά των 

γειτονικών Κρατών η*τοι τ η ^ Γερμανίας, Ι τ α λ ί α ς , τών Κρατών 

τη*ς Δυτικές .Ευρώπης καί ττ^ς Ρωσσίας. 

Ό πυρήν τ.η*ς 'Οργανώσεως ταύτης θά συνίστατο έκ τών παρα­

δουναβίων Κρατών Αυστρίας, Ουγγαρίας, Τσεχοσλοβακίας, Γιουγκο­

σλαβίας, Ρουμανίας καί Βουλγαρίας. Ούτω άρχισε η συνεργασία τών 



Κρατ&ν τ?)ς Μικρές Άντώντ καί τοΰ Συμφώνου της Ρώμης καί άπό-

δ ε ι ξ ι ς τούτου τό περ.ιεχόμενον των έμπορίκον συνθηκών ιών συνα-

φθεισ&ν μεταξύ Τσεχοσλοβακίας καί OufyapCaç» 

Πέριξ τοί3 επικέντρου συνεργασίας θα αναπτύσσοντο καί αλ-

λαι σχέσεις μέ έτερα Κράτη, προς τοΪΗο προεβλέπετο η τμηματι-

κή*, επέκτασις του συστήματος ε ι ς άπαντα τά Μέλη τοϋ Συμφώνου 

της Ρώμης, του" Βαλκανικού* Συμφώνου καί του Βαλτικοΰ* Συμφώνου 

* Άνσλους " της Ι3ης Μαρτίου 1938 

"Εν γεγονός υπ'ήρξεν η, ενωσις τ^ς Αυστρίας ε ί ς τή*ν Γερμανίαν 

ιοης Ι3ης Μαρτίου 1938 υπό τή*ν κατονομασίαν * "Ανσλους * . 

Τό κείμενον του" αυστριακοί νόμου- τ^ς Ενώσεως Ιτασσε 

δ τ ι " Ή Αυστρία άποτελε% χώραν τοΏ γερμανικοί? Ρ ά ι χ , "Βν ε­

λεύθερον καί μυστικόν.δημοψήφισμα δ ι 'απαντάς τους άνδρας καί 

%άς γθναίκας ηλικίας πέραν του" 21ου Ετους τη\ς Αυστρίας θά λά~ 

βρ, χώραν τή*ν ΙΟην Απριλίου 1938 διά τήν ενωσιν μετά του 

γερ.μανικου* Ράιχ , Τό αποτέλεσμα τοΪ5 δημοψηφίσματος θά καταστ$ 

άποφασιστικόν κατά πλειοψηφίαν," 

Άφ'ετέρου τό γερμανικόν κείμενον τοϋ νόμου τη'ς ενώσε­

ως έτασσε τα" έξ^ς: " Ό συνταγματικός ομοσπονδιακός νόμος δ 

ψηφισθείςςυ,πό τη'ς ομόσπονδου αυστριακές Κυβερνήσεως έπί τ'ής 

έπαναφορδς τη'ς Αυστρίας εντός τοΐ> γερμανικοί) Pat χ., τη'ς Ι3ης 

Μαρτίου 1938, καθίσταται γερμανικός νόμος του Ράιχ " , 

Τό παρόν υφιστάμενον δίκαιον έν Αυστρία παραμένει έν 

Ισχύει νέχρι νεωτέρας διατάξεως. Ή είσαγωγή* του δικαίου του" 

Ρά'ΐχ εντός τ"ής Αυστρίας θά πραγματοποιηθρ υπό τοΪ5 Καγκελα­

ρίου - Φύρρερ η* υφ/ένός Ύπουργοϋΐίτου' "Ράΐχ έπί τούτω εξου­

σιοδοτημένου ύπ'αύτου". Ό νόμος θά Ισχύσρ από τ^ς ημέρας τη'ς 

ανακηρύξεως αυτούς 



HS Οίκονομικόν Σύμφωνον μεταξύ Γερμανίας καί 

Ρουμανίας του" 1939, καί τό Πενταετές Σχέδιον. 

To' υπογραφών τή*ν 23ην Μαρτίου 1939 γερμανό - ρουμανι­

κών οίκονομικόν σύμφωνον ε ί ς τό Βουκουρέστιον προβλέπει εν 

γενί,καΤς γραμμαΤς τα κάτωθι: 

* Ή Ρουμανία καί η Γερμανία έχουσαι ντήν πρσθεσι.ν, 

εντός τών συμφερόντων τών δύο χωρών, νά αννοέοω.σι. έμβαθύνου-

σαι τάς οίκονομικάς αυτών σχέσεις α"τ ίνες : ευρίσκονται ΰπό 

συνεχιζομένην έ ξ έ λ ι ξ ι ν καί νά φθάσωσι %1ς: σ;υνε"ργασίαν ττ^ς 

οποίας τ<5 πρόγραμμα δέο? νά έπέχβ μεγάληνΝ εκτασιν έπί τοΏ 

οΙκονομικου" πεδίου καί προς τον σκοπόν εκτελέσεως τών ε ίρη-, 

νικών αυτών επιδιώξεων, συνεφώνησαν όπως συνάψωσι μίαν σ^νθή-

κην * . 

Ά ρ θ ρ ο ν Ιον 

* Έ π ί σκοπώ συνεργασίας μεταξύ των συμβαλλομένων χω­

ρών καί ώς συμπλήρωμα του" υφισταμένου διακανονισμοί τών οίκο-

νομικών ρουμαν,ο-*γαρμανικών o-νταλλαγών, θά καταστρωθρ εν οίκο^· 

νομικόν σχέδιον πολλών ετών χ6 οποίον θά κατέχρ ώς βασικών 

αυτοί? αρχήν τήν Ισορροπίαν τών αμοιβαίων οίκονομικών ανταλ­

λαγών, 

ϊό οίκονομικόν σχέδιον δέον νά" λάβρ ύπ 'δψιν, άφ*ενός 

τάς άνάγκας των γερμανικών είσαγωγών καί, άφ*ετέρου τήν δυ­

νατότητα αναπτύξεως τ^.ς ρουμανικές παραγωγές, τάς έσωτερι-

κάς ρουμανικές άνάγκας, τάς άνάγκας τών οίκονομικών ανταλ­

λαγών τ%ς Ρουμανίας μετά* τών &λλων • χωρών'" , 

Ήκολούθουν διάφοροι δ ιατάξεις του" σχεδίου αναφερόμεναι 

ε ί ς τη*ν άνάπτυξιν τΨ\ς γεωργικές ρουμανικές παραγωγές έφ/ολων 

τών τομέων αύτΐ|ς λεπτομερώς. Ε π ί σ η ς ν,αί διά τή*ν βιομηχανικών 
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τοιαύτην λεπτομερ&ς. Δι'άνταλλαγάς είδικδίν, Δ ta τήν ϊδρυσιν 

μικτ&ν ρουμανΦγέρμανικων εταιρειών φιαφδρων τομέων, ως ε π ί ­

σης καί μιδς διά τά πετρέλαια καί τά μαζούτ, Διά τήν ϊ δ ρ υ ­

σιν ελευθέρων ζωνοίί εφοδιασμένων δoòt διαφόρων εμπορικών, 

βιομηχανικών, ναυτικίδν εγκαταστάσεων συνεργέίων, άποθηκδν, 

ως naC εγκαταστάσεων διά*τήν γερμανικών ναυτιλιακήν διαμετα-

κόμησιν. Διά τή̂ ν παράδοσιν πολεμοφοδίων καί εξαρτημάτων διά 

τάν στρατών, τά ναυτι'κάν καί τήν αεροπορίαν ώς καί διά τήν 

πολεμικών ρουμανικών β-ίομηχανίαν. Διά τήν.άνάπτυξιν των 

συγκοινωνιακών oôGrv· KaC τ&ν μέσων μεταφορδς, toî5 σιδηροδρομι-

KotJ. δΛκτΰου ώς καί ·τ&ν ποταμίων ρδδν. Διά τήν οΛκονομικήν 

καί τραπεζιτικήν · συνεργασίαν., 

Τά άρθρον 4 προβλέπει οΙκονομικοΊς συνδυασμούς κεφα­

λαίων καί επενδύσεων. 

ϊδ* άρθρον I I καθορίζει - τάς διαφάρους Ιδρυομένας έ π ι -

τροπάς. ' * 

Ή ημερομηνία λήξεως θά Ifoa η 31η, Μαρτίου 1944. 

*Ή εφαρμογή' του απετέλεσε έπιτυχίαν καί ύπαρξεν νεωτερι­

σμός ttç τάς σχέσεις μεταξά Κρατον, τάς οίκονομικάς βεβαίως. 

*Ανενεώθη κρί συνεπληρώθη διά νέων λεπτομερών συμφωνιών. 

. / / . 
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ι Ε Ρ ο Σ Δ ; , # 

Χαρακτηρ ΓστΓκδ"τοϋ"Α"ουνάβ.εως^ε» ί 

του* ρουμάνικου" τ ο μ ε ί ς . 

Ό Δού.ναβις φθάνει είς τ,ήνΡουμανίαν ε ί ς Μπαζιάς, σχημα­

τ ί ζ ε ι τά δυτικά σύνορα τ^ς Χώρας έπί αποστάσεως μήκους περίπου 

700 χιλιομέτρφν, καί κατόπιν συνεχίζει τον ρουν του έπί ρουμά­

νικου1 μόνον εδάφους έπί αποστάσεως μήκους πλέον τω"ν 300 χ ι λ ι ο ­

μέτρων. Έ π ί τοίΐ κατωτέρου τούτου τμήματος αύτοϋ δ ι α ι ρ ε ί τ α ι 

ε ί ς πολλούς βραχίονας a i δποΤαι άκολουθωσι τά κοιλώματα τ%ς 

πεδιάδος καί σχηματίζωσι χή.ν δ ιαίρεσιν τ/ης κοίτης τά τμήματα 

τη,ς οποίας άλλοτε συνδέονται καί άλλοτε χωρίζονται εως δτου 

σχηματίσωσι ε ί ς τό δέλτα τ ρ ε ι ς διαφόρους βραχίονας διά τ&ν ο­

ποίων ò ποταμός έκχύνεται ε ί ς τήν Μαύρην Θάλασσαν. 

Φθάνων ε ί ς τήν ρουμανικήν οχθην, δ Δούναβις εΙσέρχεται 

κατόπιν εντός xîj-ς περιοχές τ&ν ορέων γνωστές διά τοΐ5 ονόματος 

Καζάν καί Σιδηραί Πύλαι, *0 ποταμός διαχωρίζει ε ί ς τό σημεΤ-

ον τοΐ5το τα Καρπάθια "Ορη εκ τ&ν Βαλκανίων Όρέ'ων καί διά μέ­

σου πολλδδν στροφών καί στενών αποτελουμένων εκατέρωθεν έκ 

βράχων μή επιτρεπόντων ενίοτε άνοιγμα μεγαλύτερο ν των 150 η* 

170 μέτρων εΙσέρχεται εντός τής ρουμάνικης κοιλάδος» 

Ή ναυσιπλο'ία ?}το πολύ επικίνδυνος έπί τοΪ5 σημείου αύτοϋ 

δ ι ό τ ι η στάθμη, του ύδατος ε ί ν α ι πολύ χαμηλή καί επιτρέπει τήν 

εμφάνισιν καταρρακτών καί πληθώρας 'βράχων απειλητικών έπί χ%ς 

επιφανείας. 

Τό 1878 άρχισαν κατόπιν τώ"ν αποφάσεων του* Συνεδρίου του* 

Βερολίνου του" 1878 τά-.πρώτα ?ργα έκτελούμενα υπό της Ουγγαρί­

α ς , *0 £>.οΪ)ς του* ποταμοί έδει νά καταστ^ κανονικός διά 'τη* ς κα­

τασκευές διωρύγων καί διά τ^ς. καταστροφές του* πλήθους τδ5ν 

συμπαγών εμποδίων, Ιά άπσπερατωθέντα, τό 1896, έργα υπήρξαν 

ανεπαρκή, Ακόμη, καί σήμερον τά £ργα δέον νά άρχίσωσι ακατα­

παύστως καί, έπί μεγάλης εκτάσεως ,' _ ' Τ).-Γ·; / •. 
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"Οταν διέλθμ τάς Σι&ηράς Πύλας ò Δούναβις κατευνασμέ­

νος καί γαλήνιος διέρχεται μίαν μεγάλην κοιλάδα έπιφέρων μάνί.-

μον πλημμύραν καί φθάνει δ ι ' α ύ τ ^ ς ε ί ς τήν Μαύρην Θάλασσαν. 

Οδτω δ ιασχίζε ι το κοίλωμα τ^ς Βλαχίας έπί αποστάσεως μήκους 

600 χιλιομέτρων έκ δυσμον πράς ανατολάς καί έπ.ί αποστάσεως 

πλάτους πλέον τον 150 χιλιομέτρων·. Ριπτό*μενος δια των καρπα-

θικ&ν παραποτάμων αυτοΰ πρό"ς δυσμάς, συσφίγγεται, προς τήν 6χ-

θη,ν τ,οΰ βουλγαρικοί? έπιπέ&οΰ. όπερ κυριαρχεί αύτοΐ3. Δέχεται, 

άπαντα τά ΰδατα τοΏ ρουμάνικου εδάφους έπί του" τετάρτου τ%$ 

παραδουνάβιου κοιλάδος καί καταλαμβάνει πλήρως τ<5 περΐφημον 

δέλτα. 

Ό Δούναβις, έκπηγάζωΛ* έξ αυτής ταύτης τη*ς καρδίας τής 

Ευρώπης καί ένισχυόμενος κατά τό* πρβτον τμήμα αύτου" υπό τ&ν 

κατερχομένων έκ των "Αλπεων παραποτάμων, κατέχει κατά τήν δ ι ά -

βασιν αύτου* έκ τοΪ3 ρουμάνικου εδάφους καθεστώς κατά μέγα μέρος 

λειτουργούν διά τοΰ κλιματικοί) παράγοντος καί τό* οποίον ε ί ν α ι 

χαρακτήρος καθαρώς ηπειρωτικοί?, αλλά χαρακτηριζόμενον καί διά 

μεσογειακών επιρροών» 

Αυτό* χ6 οποΤον χαρακτηρίζει κατά συνέπειαν τδ πρώτον 

τούτο τμ%α του ποταμού" ε ί ν α ι η μεγάλη αδξησις ττ)ς ποσότητος 

του ΰδατος καί μία χαμηλή κλίσις τής κλιτύος έπί τη*ς οποίας 

ούτος έκρέει , πράγμα το* οποίον επιφέρει πολύ αδύνατον ταχύ­

τητα ροής. · 

Βίς τήν Βιέννην επί παραδείγματι η μέση £οή ε ί ν α ι μόλις 
3 · 

1,600 μ. κατά δευτερολεπτον, ε ί ς τήν Βουδαπέστην 2.370, ε ί ς 

τήν Ίσμαϊλί 'αν πρό του*, διαχωρισμού" του" ρου", ε ί ς τρεΤς βραχίονας 

η μέση ροή ύπελογίσθη ε ί ς 7.230 μ 5 κατά δευτερόλεπτον. Τά 

ρεΟμα ε ί ν α ι λίαν εύμετάβλητον ε ί ς τήν περιοχήν αύτήμ, ενίοτε 

ανέρχεται μέχρι τοϋ ανωτάτου ποσού" των 35.000 μ 5 , κατά δευτε­

ρολεπτον κατά τήν διάρκειαν των μεγάλων βροχβν ακτίνες έπέρχον-



iwxi, μετά. νεχ&λ*& <7υχν<5τητος &ιά νά κατέλθρ κατόπιν ε ί ς εν κα-

τώταταν opto ν 2.000 μ.5 κατά δευτερόλεπτο ν τη> έποχήν κατά τή*ν 

οποίαν τά ύδατα ε ί ν α ι χαμηλά, κατά τήν διάρκειαν τ.^ς μεγάλης 

ξηρασίας» - ν... 

..JLi-iè-.i-fc..u-2-.k,..-

Ή μεγάλη, αυτή διαφορά μεταξύ τ^ς υψίστης καί τ?ίς μάχη-

λοτέρας στάθμης των υδάτων επιβάλλει, την ανάγκην διαθέσεως επί 

τοϋ ρουμανικοί Δουνάβεως μι3·ς. μεγάλης ζώνης διά τήνπλημμύραν 

προοριζομένης νά δεχθ$ τά τεράστιον τοΰτο ύπάλοιπον ύδατος 

Hat η οποία δέον νά αναμένρ τή*ν αργ^ν διοχέτευσιν τούτου πράς 

T.fjv θάλασσαν· *Η ζώνη διά τή*ν πλημμύραν υφίσταται καταλαμβά*· 

νουσα αύτη περιοχών πλέον τού ένας εκατομμυρίου εκταρίων. 

Αύτη; δέν ένοΐΐται μετά τοϋ γειτονικού λεκανοπεδίου τ<5 δποΤον . 

καθορίζεται καί διαχωρίζεται παντού διά μιας άπακρίίμνου όχθης, 

έκτος απά τήν Χοιλάδα το$ Πάννωνος έπί παραδείγματι οπού η 

πλημμυρά δύναται νά έπεκταθ^ επί μεγάλων αποστάσεων άνευ 

ού&ενάς περιορισμοί . 

*Ή δυνατάτης αποθηκεύσεως ύδατος, ε ί ς τή> ρουμανικήν ζώ­

νη ν τη*ς πλημμύρας ε ί ν α ι πολύ) μεγάλη, μέχρι τ ο ι ο ύ τ ο ι σημείου, 

$στε το* 1897 ύπελογίζετο δ τ ι έδέχετο αύτη παγίαν ποσότητα, ύ -

δατος πλέον τον 24 δισεκατομμυρίων μτ ύδατας. Μόνον η νΤ)σος 

της Βραΐλα, συνολικές, επιφανείας 87.000 εκταρίων, η οποία 

κατά τήν διάρκειαν τ1\ς πλημμύρας, μετατρέπεται ε ι ς μίαν τερα-

στίαν λίμνην, ε ίχε. εναποθηκεύσει περί τά 5.500 εκατομμύρια 

μ ύδατος πράγμα όπερ επέφερε μεγάλη ν μείωσαν, τού ενδεχομέ­

νου ανωτάτου σημείου ύφους τ65ν υδάτων έάν ταύτα ΰπεχρεούντο 

νά ρίωσι έκ τη"ς συνήθους μόνον κοίτης τού ποταμοί. Al φυσι-

καί ανται λ ίμναι άποτελίδσι Χ * είδος τεραστίων άποθηκ&ν ύδατος 

καί λαμβάνωσι τ η ν θέσι γ ε ν ό ς ε π ι σ τ ο μ ί ο υ ασφαλείας. Παρά τέν 
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μεγάλον-KCV^JVOV-c£(>«cirC«c πλτκ>μύρας, ot κάτοικοι τ(3ν σχε-

τικ&ν περίοχον θεωρω-tn αύτάς ως If χάρισμα %%ς φύσεως ηκ5 δ-

ποΤον γονιμοποιεί τάς εκτάσεις των καί παρέχει μίανκαλήν 

συγκομιδών Ιχθύων, εντός των λιμνδν. 

Ai προσχώσεις 

Ό υδάτινος δγκος δ διοχετευόμενος έκ του" Δουνάβεως 

προς τήν Μαύρην Θάλασσαν υπολογίζεται κατ'άνώτατον έτήσιον 

ποσόν ε ίς 228 δισεκατομμύρια μ · Εά εκάστοτε άκρα ετήσια 

ποσά υπήρξαν διά τ<5 1887» 143 δισεκατομμύρια \y ύδατος KaC 

διά τ<5 Ι87Ι» 341 δισεκατομμύρια \y δδατος, τ<5 μικρότερον πο­

σόν διωχετεύθη το" 1887 καί τό ανώτατο ν τό Ι87Ι . Μεγάλην ση· 

μασίαν έπέχωσι επίσης τά ποσά τδν διοχετευθείσων προσχώσεων 

άπό του* Δουνάβεως, κατόπιν δέ παρατηρήσεων KaC υπολογισμοί 

γενομένων *à*ó 25ετίας 0.*ρό του" 1942; ); διεπιστώθη δτι τ<5 

συνολικόν ποσόν των προσχώσεων αυ·τί5ν «δύναται νά κυμαίνεται 

μεταξύ 3»25 χιλιογρ. καί 0,002 χιλιογρ. δι'έκαστον μ̂  ύδα­

τος« Al προσχώσεις αύταί έκχύνονται κατά £ν τμΐίμα εντός τΐ}ς 

περιοχές η οποία δέχεται τάς πλημμύρας αΐτινες καταστωσι γο­

νίμους τους αγρούς καί κατά εν έτερον τμη>α εντός τη*ς θαλάσι-

σης οπού δημιουργούν φράγματα λίαν επικίνδυνα διά τήν ναυσι-

πλοΐαν ώς επίσης *«£ νησίδας δμμου εντός αύτ% ταύτης τΐ}ς 

κοίτης του" πόταμου. *0 μεγαλύτερος όμως κίνδυνος διά τήν 

ναυσιπλοΐαν είναι το* δτι a l ώς δνω νήσοι άμμου μετακίνδίνται 

καί άπαιτωσι μίαν μόνιμον ύπηρεσίαν εκσκαφέων διά τήν έφα-

σφάλισιν της ομαλοΰς ναυσιπλοΐας. Το* συνολικόν ποσόν τον 

προς ΐήν Μαύρην Θάλασσαν προσχώσεων ανέρχεται ε ίς fν μέσον 

ετήσιον τοιούτον 82,06 έκα*ομμυρίων τόννων. 
.*. 

.Ή πήξις τοΪΙ|\5δατος ε ίς πάγον 

*Βν έτερον χαρακτηριστικών τοϋ Δουνάβεως έβί του ρου-
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μανικοί υμήματος αποτελεί τό γεγονός της πήξεως των υδάτων 

ε ί ς πάγον κατά τους ψυχρούς χειμώνας, άλλα* καί δταν ακόμη ο 

πόταμος δέν καλύπτεται ύπό πάγου η ναυσιπλοΐα δέν ε ί ν α ι δυ.-

νατόν νά μή διακοπή καθ'εκσστον έτος τουλάχιστον κατά τον Ί -

ανουάριον καί τόν Φεβρουάριο ν, λόγω τον πεΧωρίων τεμαχίων 

πάγου τά όποΤα πλέωσι έπί του" ποταμοί), 

Ή τηξι,ς τον πάγων 

Περισσότερον ενδιαφέρουσα καί επικίνδυνος ε ίναι η τ%*> 

ξ ι ς των πάγων, εντός τοΐ5 τμήματος αύτοΦ. Κατόπιν τ^ς ξαφνι­

κές ανόδου τ11ς θερμοκρασίας καί της επαναλήψεως του* φαινομέ­

νου τούτου ò πάγος θραύεται άποτόμως καί çxêza προς τήν θάλασ­

σαν. Λόγω όμως του" πλήθους τδν στομίων του" ποταμού1, τά τεμά­

χ ι α τοΦ πάγου δύνανται νά σταματήσωσι καί νά δημιουργήσωσι 

τεράστια φράγματα πάγου τά οποία προξενωσι ενίοτε καταστρο­

φικές πλημμύρας. Τό φαινόμενο ν £λαβε χώραν τό 1942 ε ί ς 0$>γ-

γαρίαν, ε ί ς ΒουλγαρΓαν καί ε ί ς Ρουμανίαν οπού καί 6 λιμήν 

καί η πόλις Γγιούργου έξεκενώθησαν τελείως λόγω των προξε-

νηθεισων πλημμυρδ>ν υπό τ&ν φραγμάτων αδτων. 

Τό Δέλτα 

Άπό τό σύνολον το$ Δουνάβεως καί ιδίως του" ρουμάνι­

κου τομέως του* πόταμου, τ,όν πλέον χαρακτηριστικόν τμ^μα αυ­

τού* διά της Ιδιαζούσης π ο ι κ ι λ ί α ς καί τοϋ πλήθους τ&ν προβλη­

μάτων αύτο*ύ, απάντων σχεδόν οίκονομικης φύσεως ε ΐναι αναμφι­

βόλως τό Δέλτα του* Δουνάβεως. Ε π ί σ η ς ε ί ν α ι καί τό πλέον α-

γν.ωστο*) τμήμα ε ί ς πολλάς χώρας τοίί Κόσμου ακόμη δέ καί e t c 

πολλούς έκ τ£δν κατοίκων τη*ς Ρουμανίας« 

. / / . 
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Τό Δέλτα αρχίζει, ε ί ς τό Σεάταλουλ ΊσμαΤλ οπού δ Δούναβις 

διαχωρίζεται ε ί ς δύο βραχίονας: Ι ) τΐίς Κιλία, βορείως καί 

2) τ^ς Τουλτσέα , νοτίως. Ό Βραχίων τ?5ς Τουλτσέα διαχωρίζε­

ται ε ί ς ετέρους δύο βραχίονας: α) της Σουλίνα δυτικίδς καί 

£.)) του* 'Αγίου Γεωργίου, 

Βίς τη* ν πραγματικότητα, τό Δέλτα ε ί ν α ι μία τεραστία 

λίψινη κατάλοιπο ν ενός αποκλεισθέντος σχεδόν κόλπου ύπό τδ5ν 

προσχώσεων α ϊ τ ι ν ε ς έναπετέθη,σαν und του* πόταμου έπί της πα­

ραλίου κοίτης ώς καί υπό μιας παραλίου αλύσεως τ^ς θαλάσσης. 

Ή στάθμη τοϋ δδατος εΧναι γενικώς μικρότερα ε ί ς τδ* Δέλτα άπό 

τή.ν στάθμην του" λοιπού* πόταμου. Μέγα πλήθος μικρβν διωρύγων 

οδηγοβσι πρ<5ς τάς δημιουργηθεί σας μεταξύ τδν Βραχιόνων τοϋ 

πόταμου μικράς λίμνας α ΐ τ ι ν ε ς δμοιάζωσι πρόΊς μεγάλας εκτάσεις 

λιμναζόντων υδάτων« Ε π ί σ η ς αύται άντανακλώσι έπί τ*ης επιφα­

νείας αύτ&ν το φυσικόν φέγγος καί καλύπτονται υπό τεραστίων 

δασφν σχοίνων καί καλάμων, χρήματος πρασίμου διακοπτόμενων 

κατά διαστήματα ΰπό δασ&ν, Ιτέας, λεύκης ^ καί υπό μεγάλων 

εκτάσεων βοσκών. 

Έ π ί τ&ν ώς ανω φυσικών λιμν&ν τοΟ ποταμοί έπιπλέωσι μι-

κραί νΐίσοι πυκνότητος 90 έκατοστ&ν τοΪ5 μέτρου ( a t " Πλαβούρι ") 

a l οποΐαι καλύπτονται ύπό βλαστήσεως κα£ άγονται καί φέρονται 

υπό τοΪ5 ανέμου, Τό στρδμα ριζωμάτων έκ σχοίνων έκ τοΊΙ οποίου α­

ποτελούνται σχηματίζει εν ί§αί§&το,ν νφυσικόν ασυλον διά φωλεάς 

ιχθύων. Ai πλωταί ν^σοι καλύπτωσι εκτασιν 72.000 εκταρίων π ε ­

ρίπου, 

Τμ^μα 65.000 έκταρΓων, του* συνολικοί αριθμοί? τίπς ολικές 

εκτάσεως των 430.000 εκταρίων τοϋ Δέλτα, αποτελείται έκ ξηροΰ 
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έδόφρυς μή, δεχόμενου τήν πλημμύρων. 

'Αλλά έκ του" άριθμ.ο§ τούτου μόνον 14.000 εκτάρια δεν υπέστη­

σαν τήν πλημμύραν κατά τήν διάρκειαν τ%ς μεγάλης πλημμύρας καί 

κατά συνέπειαν η. εκτασις τοΰ εδάφους τό οποίον επιδέχεται τήν 

πλημμύραν εντός τοΐ3< Δέλτα αποτελείται έκ 51.000 εκταρίων. 

Αντιθέτως ή εκτασις η δποία καλύπτεται ύπό των σχοί^ων καί 

τον καλάμων ε ίναι 379.000 εκταρίων. 

Δέν πρέπει πάντως νά θέωρηθ^τό Δέλτα ώς βάλτος η* έλος 

δ ι ό τ ι αντιθέτως η περιοχή καλύπτ εται άπό μίαν ατρώσιν ύδα­

τος ύψους 2 μέτρων» 

Τό Δέλτα θεωρείται ώς τό νεώτερον τμΐίμα τοΐΓ πόταμου. 

Πράγματι έπ'αύτου' 6 ποταμός έκΐελεΐ εν· τεράάτι'ον &ργον άπό* 

αΙωνας διά νά έπεκτ,είνρ τόν ρουν του καί τήν περιοχήν αύτου", 

πράγμα τό δποΤον πραγματοποιείται καθ'έκαστον £τος κατά πολ-

λάς εκατοντάδας μέτρων., Έ π ί τοΰ σημείου τούτου δύναται νά 

διαπιστωθώ ò τρόπος μέ τό1» δποΤον έχρησιμοποίηςίε. δ ποταμός 

τάς μεγάλας ποσότητας τΰν προσχώσεων διαμέσου το$ χρόνου. 

Είς τό σημεΤον οπού δ ποταμός ρ ίπτεται ε ί ς την θάλασ­

σαν, τά στόμια αύτου* υφίστανται ?μφραξιν υπό φραγμάτων υπο­

βρυχίων προσχώσεων. Μόνον τό στόμιον του βραχίονος τ^ς Σου-

λίνα ε ϊναι προσιτόν ε ί ς τήν παράλιον ναυσιπλοΐαν, διά των έκτε-

λουμένων έπ'αύτοΏ 'έργων. Ό Βραχίων ούτος αποτελεί τήν συντο-

μωτέραν δδόν προς τή"ν- θάλασσαν. 

ϊ ά πτηνά 

Μία πολύπλοκος καί μυστηριώδης ζωή υφίσταται ε ί ς τον 

κόσμον τίδν ύδροφίλων πτηνών καί τ25ν ζώων τά δποΐα ζ£5σι επί 

του Δέλτα. Τά σχοΈνα καί ol κάλαμοι άποτελδσι ενα πραγματί-

κόν παράδεισσν. Ε ν τ ό ς τ#ν κλάδων τΏν δασδν Ιτέας άποζητοσ* 

ασρλον στρατιαί ερωδιών,Κορμορανί, , ^007 ;'. J J ; , ; ' C ^ f πελαργών 
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κ..λνπ., έ.νφ έντι£ς tßv σχοίνωνπαράγονται ν̂ σσα*,, άγριόπαππιαΐ, 

κύκνοι, πελεκάνοι ως καί πλήθος αγριόχοιροι·. 

"Οταν τά -δδατα ανέρχονται καί ai λίμναι καί ο'ι βάλτοι 

υφίστανται τήν πλημμύραν, δημιουργείται μία πραγματική εορτή 

διά τόν κόσμον τ&ν πτηνών ώς ίπίσης καί δια τους αλιείς καί 

κυνηγούς. • . ' 

Ό Δαύναβις ώς πηγή πλούτου 

Ι ) Ol ΙχθΏες. 

*Η μεγάλη, υδατ'ίνη, εκτασις του* Δουνάβεως, Ιδίως έπί του" 

Δέλτα, καί a t φυσικαί προϋποθέσεις αναπτύξεως τδν Ιχθύων εΤ-

ναι μοναδικαί είς τή"ν Εύρώπην, πλην όμως η άπ<5δοσις τ%ς αλ ι­

ε ίας έπί τΠ3ν υδάτων τοΐ" ποταμού" δέν ε ϊ ν α ι Ικανοποιητική. 

*Η αλιε ία είς τήν Ρουμανίαν αποτελεί εν ε ίδος κρατικοί 

μονοπωλίου „(Το I942J>#/ t Ή συνολική μέση ποσότης μεταξύ το$ 

1895 καί του* 1925 ήτο 20.000.000 χιλιόγραμμων κατ*έτος, ò α­

ριθμός ο'υτος θά \χο δυνατόν νά διπλασιασθώ μετά μίαν συστημα­

τ ι κ ή ς άξιοποίησιν . 

Περίπου ΐεζ £®3>XUööD κάτοικοι ζβσι etc τάς λίμνας, τους βάλτους, 

τά χωρικά βδατα, τήν περιοχήν η οποία επιδέχεται τήν πλημμύ­

ραν κ . λ . π , καί χρησιμοποιδνται δια τήν ά λ ι ε ί α ν . (*Ως επί τ£5ν 

λιμνών τδ5ν βάλτων, τ&ν επιδεχομένων τή,ν πλημμύραν χωρ&ν του* 

Καλαφάτ καί τ*ής Τουλτσέα, ε π ί τ.?*ς Δυτικές Βεσσαραβίας, ώς 

καί εξολοκλήρου τ^ς εκτάσεως αύτ^ς, έ π ί τοΐ" Δέλτα καί έφ' 

όλης τ^ς περιοχές του ποταμοί) . 

Ό αριθμός ούτος καί αί ζβναι αύταί περικλείωσι άπαντα τον α­

ριθμόν αυτόν εντός τ?ίς ζώνης η οποία επιδέχεται τήν πλημμύραν,. 

ώς επίσης καί εντός τΨ\ς περιοχές ή οποία βρέχεται υπό του" πο­

ταμού* καί άποτελεΤ Ιδιοκτησίαν του* Κράτους άπό τοϋ* Μπαζιας 

εως τη*ν θάλασσαν. 
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Πλην δμως μόνον 60.000 κάτοικοι εργάζονται έ ΐ ς τήν άλιε ίαν 

ώς καί 14.000 ε ιδ ικευμένοι άλιεΤς» Ε ν τ ό ς τοΐ5 Δέλτα, ε ι ς τήν 

περιοχήν "του" Βαλκόβ ευρίσκεται τό κέντρο ν τ'ής παραγωγές χα~ 

βιαρίου της Ρουμανίας. Δύστυχος π ο λ ύ μ ι κ ρ α ί προσπάθεια^ εγέ-

νοντο διά τήν βελτίωσιν καί αοξησιν τ-Ϊίς παράγωγης / Φό 1942 / . 

2) Τά υδρόβια φυτά 

ϊαΰτα άποτελΟ>σι έτέραν πηγήν πλούτου διά τήν Ρουμανίαν 

κυρίως η παραγωγέ τοΏ καλάμου ώς.επίσης καί η παραγωγή των 

φαρμακευτ^κω* ψυτ&ν καί tot) ξύλου. 

3) At αρδεύσεις . . ,-

Τό μέγα πρόβλημα τη*ς Ρουμανίας τΥ\ς βελτιώσεως των ορών , 

τ^ς γεωργίας συσχετίζεται μέ τό πρόβλημα τδν αρδεύσεων. 

Τό Ρουμανικόν λεκανοπέδιον δύναται να ένισχυθ^ καί νά διασω­

θώ καί η εκάστοτε συγκομιδή η οποία καίεται υπό του" καυστικού" 

ηλίου του τροπικού" θέρους, διά των αρδεύσεων η" εκ το$ ποταμί­

ου ύδατος η έκ τοΪ5 ύδατος τ&ν βροχον. 

4) Ή ηλεκτρική ένέργειαν 

0 Δούναβις δύναται νά χρησιμοποιηθώ καί νά δώσρ ε ί ς 

τά'ς χώρας τάς οποίας διέρχεται μίαν μεγάλην δυναμικότητα ηλε­

κτρικές ενεργείας διά τοΐ) ρεύματος ττ]ς ρο?)ς των υδάτων αύτοΰ, 

ούτω καί ή βιομηχανία ολόκληρος θά άναπτυχθρ. θϋ$τος δύναται 

νά άποδώσρ ε ί ς τήν Ρουμανίαν 1.000.000 Η.Ρ. (- } § Κιλο-

&ατώρια) , ' ε ί ς περίπτωσιν αξιοποιήσεως^ τ % περιοχές των Σιδηρών 

Πυλών. 

Ή Ρουμανία καί τό τεχνικόν αύτης 

έργον επί το$ Δουνάβεως 

Ιά πρώτα £ρ,γα τη*ς Ρουμανίας έπί του ποταμοί) έγένοντο 
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κατεσκευάσθη μία προκυμαία καί έγένετο η εκσκαφή ττ^ς Διώρυ-

γος τ-oü Α γ ί ο υ Γεωργίου εντός τοΟ λυμένος του Α γ ί ο υ Γεωργί­

ου« 

Κατόπιν κατεσκευάσθησαν άποβάθραι εντός των λιμένων της 

Κατάτεα, του* Μπιστ,ρέτ, τοΐ5. Μπεσέτ καί του" Καλαφάτ. 

Τδ 1875 εκλήθησαν αλλοδαποί μηχανικοί, δ ι £ τους λιμένας Τούρ-

νου, Μαρουγκέλε καί Βραΐλας. ..,'..· 

Ή Ρουμανία κατεσκέύασε συνολικδς 34 λιμένας επί τοΟ 

Δουνάβεως εκτός των έργων, τ&ν εκτελεσθέντων εντός τβν λ ιμέ­

νων ώς η κατασκευή, προβλητών, άκαταποντίστων επιπέδων.^» συνερ­

γείων, πλωτον τμημάτων προβλήτω;ν προσεγγίσεως πλοίων, μηχα­

νικών εγκαταστάσεων, συνδέσεων μετά σιδηροδρόμων κ . λ . π . η 

Ρουμανία κατεσκεύασε.υκαΓ ε'ργα έντ,ός αύτοΏ τούτου του" πυθμέ-

νος το$ ποταμοί, 

Ή υδραυλική ρουμανική", υπηρεσία κατέχει μίαν Ιδιαιτέραν 

υπηρεσίας εκκαθαρίσεως τ&ν προσχώσεων άμμου ώς καί τον λοι-

π&ν εμποδίων καί η οποία εξασφαλίζει διά τδδν έκτελουμένων ερ-

γασι&ν αύτΐίς 2 μέτρα βάθους επί τ?|ς προσιτής ε ί ς τήν ναυσιπλο-

tav πλευράς ΈΟΪ3 ποταμοί", "Οταν τά ΰδατα ε ίναι χαμηλά» τό πλω-

τόν τμ*ήμα ενδείκνυται διά πλεόντων ναυτικ&ν λιμενικών σημά­

των καί κατά τήν διάρκειαν τη*ς νυκτός διά φωτεινόΰν τ,οισύτων 

πλεόντων φάρων. Επίσης χαράσσεται εΤς χάρτης διά τά φιάφορα 

βάθη των υδάτων αποστελλόμενος είς τάς ένδιαφερομένας αρχάς, 

μία άνακοίνωσις εμφανίζεται ημερησίως ε ι ς ενα έκαστοι των λ ι ­

μένων δεικνύουσα τό βύθισμα τοΰ ύδατος μεταξύ 2 λιμένων ο ι τ ι -

νες ευρίσκονται πλησιέστερον προς τά άνω καί προς τά κάτω τοΐ5 

πόταμου, καί τέλος ανακοινοΰται, διά του ραδιοφώνου 2 φοράς 

ημερησίως η στάθμη τδν υδάτων έπί των χαρακτηριστικών σημεί­

ων τοΪ3 ποταμού*. 

. / / . 
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Ιδρύθηκαν λ ι μ ε ν ι κ ο ί δ ε ξ α μ ε ν ή διά τήν προστασίαν των 

πλοίων τήν εποχών τη*ς πήξεως των πάγων. Ε π ί σ η ς πρ<5 τ^ς επο­

χές των παγετώνων, όταν ò Δούναβης φέρει μεγάλα τεμάχια πάγων 

θέτοντα ε ί ς κίνδυνον τά σκάφη, τσοτα προστατεύονται μεταβαί­

νοντα τάχιστα ε ι ς προστατευ-Εΐκόν,· ασυλον, Τά φυσικά τοιούτα 

άσυλα ε ίναι λίαν σπάνια. 

Διά τά σκάφη τά όποΐα υπέστησαν οιανδήποτε βλάβην κατά 

τήν εΐσοδον αοτ&ν εντός τοΰ Δουνάβεως κατεσκευάσθησαν πλωτά 

συνεργεία έπισκευ&ν εντός τδν οποίων τά σκάφη αυτά δύνανται 

νά τεθδσι έπί στεγανού* κα£ νά επισκευασ-^ωσι. 

Μόνη, η Ρουμανία έξετέλεσε τά έργα ταΪ5τα, άνευ επιβολές 

οία,νδήποτε φόρων. Τά λοιπά παρόχθια Κράτη εφάνησαν τελείως 

αδιάφορα καί δέν συνέβαλλον ε ί ς ουδέν* 

Τεχνικαί ε π ι τ ε ύ ξ ε ι ς τη*ς Ρουμανίας 

Πολιτική των μεταφαρδν 

*Η Ρουμανία κατηύθυνε τή*ν πολιτικήν τον σιδηροδρόμων 

αύτ?5ς ούτως ώστε 6 Δο&ναβις νά άποτελέσρ αναπόσπαστο ν τμΐ}μα 

τ(δν Έθνικο.ν συγκοινωνιώπον οδ&ν αύτ$}ς. 

Ε ν τ ό ς ολοκλήρου τ?}ς Ό λ τ ε ν ί α ς καί τΐ)ς Μουντενίας, άπό 

τοΪ5 Τούρνου Σεβερίν, μέχρι τ?}ς Βραΐλας, υφίστανται διακλαδώ­

σεις εκκιν&σαι εκ του κεντρικοί) δικτύου, διασχίζωσαι τάς 

ζώνας τη\ς μεγάλης πυκνότη,τος τοΐ5 πληθυσμού" καί φθάνωσι μιέχρι 

xot5 Δουνάβεως μετά τήν έξ,υπηρέτησιν των κυριωτέρων γεωργικών 

περιοχον, Είς τήν Μαλδαυ'ίαν a i 2 σιδηροδρομικαί οδοί α ϊ τ ι ν ε ς 

δίασχίζωσι αυτήν άπό ^ορρδν %ρ6>ς Νότον, φθάνωσι άμφότεραι 

ε ί ς Γαλάτζι. 

Επίσης υφίστανται συ5»δεδυσσμένα τιμολόγια 6ιά τά έξαγότ-

μενα εμπορεύματα διά τ^ς ύδατίνης κυρίως οδοΰ. 
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Χαρακτηριστικά tf\c, συναλλαγές 

επί τοΏ Κάτω Δουνάβεως 

Ol λιμένες του" Γαλάτζι καί τη*ς ΒραΤλας ευρίσκονται 

αντιστοίχως επί αποστάσεως 150 καί 170 χιλιομέτρων άπό ττ)ς 

Σουλίνα η οποία άποτελεΤ τό στόμιον του* Δουνάβεως έπί τ£3ν 

συνήθων σημείων, μεταφοράς μεταξύ* των άτμοπλοίων μεγάλης απο­

στάσεως καί τΰν λοιπ&ν ποταμοπλοίων, "Αλλοτε τά φορτηγά ποτα­

μοπλοία κατήρχοντο et ς Σουλίνα δια νά μεταφορτώσωσι τό φορτί­

ο ν αυτών επί τ&ν άτ,μοπλοίων, άνοικτ.η*ς θαλάσσης Η] δια νά δεχθδ-

σι φόρτωσιν, _ ·•·••· . .•-

Ευρισκόμενο ν επί τη*ςαριστεράς όχθης το$ Δουνάβεως, τό* 

Γαλάτζι κατέχει εν εύνοΈκόν γεω^ραφίκόν σήμερον. Ό ποταμός 

παραπλέων τό μολδαυ'ίκόν πεδίον, συνεχίζει δ ι* ενός αγκ&νος τόν 

ρουν αύτοΰ έναντι του* Γαλάτζι καί λαμβάνει κατεόθυνσιν δ υ τ ι -

κοανατολικήν, Έ π ί της αριστεράς όχθης ώς καί έπί τ^ς ως &νω 

ζώνης έλλείπωσι τελείως ·οΙ βάλτοι καί a l αύλακες ot οποίοι 

καί α ι οπο^αι συναντίδνται συχνότατα είς τό παραδουνάβιο ν το­

π ί ο ν . 

Βίς άπόστασιν 15 χιλιομέτρων άναπλέοντες τόν ποταμόν 

από τό Γαλάτζι, ·κεΤται ο λιμήν τΐϊς Βραϊλα ò οποίος κατέχει εν 

σημεΐον έξ ίσου. εύνοΐκόν ώς τό Γαλάτζι. Ό Δούναβις κυματίζων 

Εναντι του λεκανοπεδίου το% Κάτω Δουνάβεως vS όποΤον δεσπόζει 

αύτοΰ κατ'ολόγας δεκάδας περίπου μέτρων, δέν παρουσιάζει επί 

τής αριστεράς όχθης ούδεμίαν λίμνην καί ουδέν έλος έπ C του" 

σημείου τ%ς Βραΐλα. Ή δχθη, απόκρημνος παρουσιάζει μίαν γραμ­

μών σχεδόν εύθεΤαν έχουσα βορειοδυτικών καθαρώς κατεόθυνσιν. 

Τό βάθος τ&ν υδάτων κυμαίνεται μεταξύ 12 καί 16 μέτρων πράγμα 

τό οποίον επιτρέπει τη*ν διέλευσιν τω" ν μεγάλων ποντοπόρων πλοί­

ων, τον Ιδίων .ατινα διέρχονται έκ Γαλάτζι . 

. / / . 
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Πρό τ^ς ενώσεως τον Πριγκιπάτων ττ]ς Μσλδαυΐας καί της 

Μουν.τενίας, ο Ι λιμένες του* Γαλάτζι καί τΐ)ς Βραΐλα εΐχον. με-

γάλον συναγωνισμών μεταξύ των, μετά την ενωσιν δμως τών χωρών 

αυτών, ο Ι δύο ο^τοι λιμένες ελαβον καθαρώς^ επαρχιακών χαρα­

κτήρα« Ή ενδοχώρα τ?ίς περιοχές του" λιμένος του* Γαλάτζι συ­

νίσταται εκ τί}ς Μολδαυΐας η οποία αντιπροσωπεύει τάς έξαγω-

γάς καί έκ τ^ς Ανατολικές Μουντενίας ή οποία αντιπροσωπεύει 

τάς είσαγωγάς καί αντιθέτως ò λιμή*ν τ ΐ ^ Β ρ α ΐ λ α φέρει προς τή*ν 

θάλασσαν τεραστίας ποσότητας δημητριακών a l δποΤαι φθάνωσι 

πρ,ός αύτο*ν κυρίως έκ τ^ς πεδιάδος του" Κάτω Δουνάβεως, διά 

του\ Δουνάβεως καί διά σιδηροδρόμου. 

Το ίέμη̂ μα του* Δουνάβεως προς τά κάτω της Βρα'ίλα ε ί ν α ι 

γνωστόν ως * ò παράλιος Δούναβις " . Α ι γενόμεναι μεταφοραί 

έπί του* τμήματος τούτου προορίζονται διά τάς είσαγωγάς καί 

τάς έξαγωγάς ^at οποίαι έκκινδόσι έκ τ£3ν χωρΠΓν τών πέραν τών 

θαλασσών καί a l δποΤαι. κατευθύνονται» προς αύτάς, . Ή συναλλα­

γή* τω"ν εξαγωγών περιλαμβάνει κυρίως δημητριακά καί λοιπά 

γεωργικά προϊόντα προελεύσεως Ρουμανίας ώς επίσης καί προε­

λεύσεως Βουλγαρίας καί Σερβίας, ξυλείαν οΙκοδομήΌιμον, πε-

τρέλαιον ώς καί υποπροϊόντα αύτσΐί προελεύσεως επίσης Ρουμα­

ν ί α ς . 

Ή συναλλαγή έπί των είσαγωγδν περιλαμβάνει κυρίως 

διάφορα εμπορεύματα φθάνοντα διά θαλάσσης έκ τη*ς Δυτικές 

Ευρώπης ε ί ς τήν Ρουμανίαν καί τήν Βουλγαρίαν. 

Έκτος τώ.ν εμπορευμάτων τά οποΤα υφίστανται, μεταφόρτω-

σιν επί ποταμοπλοίων τ) τά δποΤα φορτώνονται άπό τά ποταμό­

πλοια ε ί ς τά πλοία ανοικτές θαλάσσης, τά τελευταία ταΐ5τα 

άνταλλάσσωσι ε ί ς τήν Βραΐλα καί τό Γαλάτζι μετά των σιδηρο­

δρόμων σημαντικήν ε ί ς τόννους ποσότητα. 

Ό Δ ο ό ν ^ ^ ς προς τά ανω της ΒραΤλα καί του* Γαλάτζι 
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eZvca γνωστός ως * ο ποτάμιος Δούναβις " . "Εν μέγα ποσοστόν 

υπολοίπου δημητριακών καί λοιπών γεωργικών προϊόντων προελεύ­

σεως Βουλγαρίας καί Ρουμανίας κατέρχεται πλέον τό'ο Δούναβιν 

εως τήν Βραΐλα naC τό Γαλάτζι Old νά προσφερθώ προς έξα?ωγήν. 

Ol δύο τούτοι λ ιμένες ε ίναι εφοδιασμένοι δ ι'άφθονων 

συγχρονισμένων εγκαταστάσεων καί μεταξύ άλλων δι'αποθηκών καί 

ανυψωτήρων διά τά δημητριακά KaC εΙδικων δεξαμενών διά την ξυ-

λείαν*. Ai απαθ^και δ ι α χ ε ι ρ ί ζ ο ν τ α ι ύπό* μιδς αυτονόμου εποπτεί­

ας τΐ}ς Ρουμανίας καί άποτελωσι μέρος τοΦ- λιμένος. 

Ή κίνησις τίΐς ναυσιπλοΐας επί τοΰ παραλίου Δουνάβεως 

εξάγεται εκ του συνολικοί αριθμοί) των εξερχόμενων έκ των σ,το-

μίων τοΏ ποταμού σκαφών, δηλαδή έκ τί^ς Σουλί»α. Ό κάτωθι π ί -

^αξ δεικνύει, τόν συνολικόν αριθμόν ε ι ς εκατομμύρια τόννους 

διά τάς κυρ,ιωτέρας σημαίας. 

Μέσος 

1925 1929 1§1β^29 1930 Ι 9 3 Ι 1932- 1933(9 μηνών) 

"Ελληνικές 

Ι τ α λ ι κ έ ς 

Αγγλικές 

Ρουμανικές 

Διαφόρων 

367 

191 

268 

118 

459 

1.403 

333 

353 

336 

89 

298 

1.409 

293 

243 

271 

105 

384 

1.296 

466 

434 

369 

126 

605 

2.000 

391 

212 

120 

81 

362 

1.166 

287 

214 

114 

ΙΟΙ 

285 

Ι,ΟΟΙ 

327 

214 

89 

144 

233 

1.007 

Τά μεταφερθέντα εμπορεύματα ύπό των εξελθόντων σκάφων 

ε ίναι κατά τό μεγαλύτερον ποσοστόν τοΏ ουνολικου ποσού" τά δη­

μητριακά καί η ξυλεία. 

Έά φορτία των δημητριακών κατανέμονται μεταξύ των λιμένων 

Όλανδίας, Γαλλίας, Βελγίου, Μεγάλης Βρεττανίας, Ι τ α λ ί α ς , Γ ε ρ ­

μανίας καί Ελλάδος . 



- 7ï> .r 
Ή ξυλεία μεταφέρεσαι προς '-εφ» AÏyvrtxov, 'Ελλάδα, ZvpC-

αν καί Παλσιστίνην. 

Κατά'τήν έτησΐαν στατιστικών της Κοινωνίας τον Έθν&ν 

6 αριθμός τδν εξελθόντων πλοίων έκ τΠ>ν παραλίων*Ρουμανικ&ν λ ι ­

μένων Κωνστάντζας, Γαλάτζ.ι, ΒραΤλας καί λοιπών άνήρχετ© ε ί ς 

3.571.000 τόνννους διά τό έτος 1922 

4.646.000 τόννους * * * 1926 

5.828.000 * •''·* " " ' 1929 

κα£ 8.109,000 * '-•*.•*•" -Ϊ930 

Επίσης η, έξαγωγί^τοΐΐ, πετρελαίου κςίτέχει ε ι ς τ^ν Ρουμα-

yÇav σπουδαίαν θέσιν ώς καί τά' δημητριακά καί πραγματοποιεί­

ται διά τοΰ παραλίου λιμένας τηχ Κωνστάντζας. Είς αγωγός ô ο­

ποίος αρχίζε ι έκ τ^ς πετρελαιοφόρου περιοχές τ%ς Καμπίνα φθά­

νε ι εως τόν λιμένα τοΐ> Ρκιούργκιου έπί τοΰ Δουνάβεως. Ιό π ε -

τρέλαιον φορτώνεται έπί φορτηγών δεξαμενοπλοίων τά" οποία ανέρ­

χονται έπί τοΰ ποταμού καί εχωσι σταθμόν προορισμού" τ4ν Γιου-

γκοσλαυΤαν, τήν Ουγγαρ-ίαν, ΐ,σεχρσλοβακίαν καί Αύστρίαν. 

*Η οδός τήν δποίαν ακολουθεί ò Δούναβις. 

*0 Δούναβις λαμβάνει μίαν διάμεσο ν οδόν ρο^ς ιδν υδά­

των αί>τοΰ, αντιθέτως προς τους λοιπούς ποταμούς ο Ι οποίοι κα­

τευθύνονται προς τήν περιφέρειαν καί τείνωσι νά φθάσωσι διά* 

τ^ς συντομωτέρας οδού προς τήν θάλασσαν. Ε π ί σ η ς ο Δού\*αβις 

διατρέχει άπασαν σχεδόν τήν Ήπειρωτικήν Εύρώπην καί χάρις 

ε ί ς τό γεγονός τοΟτο καί ε ί ς τήν μετά τοΰ Ρήνου γ ε ι τ ν ί α σ ι ν 

ομοιάζει ώς προοριζόμενος υπό τΐ)ς φύσεως νά έπιβάλλη μετά 

τΩν Βιομηχανικών χωρών οίκονομικήν συναλλαγών μετά τ!\ς Ανα­

τολικές Ευρώπης, τής Μικρας Α σ ί α ς , τ^ς Μεσοποταμίας, τον Ί ν δ ι -

ÖS.V καί τ^ς Ανατολικές Μεσογείου, 

. / / . 
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T& δημητριακό... 

Άπό* τοΌ 1942 η σημασία το9 Δουνάβεως εΧναι ακόμη μεγα­

λύτερα. Ài χωραι τοϋ Κάτω Δουνάβεως παράγωσι. περίπου 

35.000.000 τόννους δημητριακών ίΗοι σχεδόν το Ι / 10 τ?}ς 

παγκοσμίου παραγωγές, το* δέ ημ-tö» τ^ς ποσότητος αύτ^ς προορί­

ζεται &ιά τ^ν εξαγωγών. 

Έάν πραγματοποιηθεί ε ί ς τό μέλλον τά-σχέδια άποπε* 

ρατώσεως τδν &ργων διά τήν Διώρυγα Αοΰντβιγκη οποία οά" συνδέ-

σρ, τόν Δοάναβι)» μετά του Ρήνου, θά έπ ινρ£φωαι τήν ναυσίπλοΤαν* 

ε ί ς πλοΧα 1^500 καί 2.000 τόννων, ο"15τω·0·ά; πραγματοποιηθώ ϊρ 

σπουδαιότατον Ιργον"προς διευκόλυνσην τ η ν y ^ V ^ S συναλλαγές. 

. / / . 
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Κ Ε Φ Α Λ Α Ι Ο Ι Γ; 

AHO TOY Β'ί ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ ΜΕΧΡΙ ΣΗΜΕΡΟΝ 

iE Ε!.Ί* " α-·*. Σ& Α ; 

Ή Σύμβασις περί το$ καθεστώτος τοΐί. 

Δουνάβεως τη*ς 18 Αυγούστου 1948, υπε­

γράφη ύπ<5 τδν 7 παρόχθιων Κρατάν πλην 

τ?5ς Γερμανίας καί Αυστρίας ε ί ς Βελι.-

γραδιον καί έπεκυρώθη, μέχρι* του" Mat-

ου 1949.-

ΈπΊσημα κείμενα είς τΐί.ν ρωσσικήν καί γα λλικήν γλ#σ-

σαν κοινοποιηθέντα υπό* τοΪ> μονίμου αντιπροσώπου τ^ς 

Γιουγκοσλαυΐας παρά* τφ Όργανισμφ των ^Ηνωμένων Έ θ -

νΠίν, *Η καταχώρησις έλαβε χώραν τή*ν Ι2η,ν Αυγούστου 

1949.- •' 



ΣΥΜΒΑΣΙΣ ΠΕΡΙ ΙΟΥ ΚΑΘΕΣΤΩΤΟΪ ΤΗΣ ΝΑΥΣΙΠΛΟΙΑΣ ΕΠΙ ΤΟΥ 

ΔΟΥΝΆΒΕΩΣ ΥΠΟΓΡΑΦΕΊΣΑ ΕΝ ΒΕΑΛΙΓΡΑΔΙΩ ΤΗΝ ιβη
;
ν ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 1948. 

Ή "Ενωσις τφν Σοβιετικών Σοσιαλιστικών Δημοκρατιών, 

τ) Λαϊκή Δημοκρατία,τΐίς Ρουμανίας, Ϊ). Δημοκρατία τ^ς Ουγγαρίας, 

η, Λαϊκή. Δημοκρατία τ$ς Βουλγαρίας, η. Σοβιετική Σοσιαλιστική 

Δημοκρατία τη"ς Ουκρανίας, η. Δημοκρατία τΥ\ς Τσεχοσλοβακίας 

καί ή Λαϊκή 'Ομόσπονδες Δημοκρατία τ^ς Γιουγκοσλαυΐας. 

ΛαβοΏ,σαι υπ'οψιν τήν άπόφασιν τοΐ5 Συμβουλίου τίδν Υ ­

πουργών έπί. τον 'Εξωτερικών τ'ήζ) Ι2ης Δεκεμβρίου 1946 περί 

συγκλίσεως μιας Διασκέψεως τΰν Αντιπροσώπων τον ε ί ς τήν ά­

πόφασιν ταύτην αναφερομένων Κρατών, έπί σκοπφ συνάψεως νέας 

Συμβάσεως περί τοΪ5 καθεστώτος τ^ς ναυσιπλοΐας έπί τοΐ3 Δουνά­

βεως κ&ί, 

ΈπιθυμοΪ5σαι να έξασφαλίσωσι τήν έλευθέραν ναυσίπλοΐαν 

έπί *>oî5 Δουνάβεως έν συσχετισμφ μετά τον συμφερόντων καί τΧδν 

κυριαρχικών δικαιωμάτων τ£3ν παραδουναβίων χωρίον καί νά συσφύγ-

ξω#ι τους οίκ.ονομΐκού.$'''καί πνευματικούς δεσμούς τδ3ν παραδουνα­

βίων χωρδν μεταξύ αλλήλων αύτ&ν καί μεταξύ αύτ&3ν καί τον άλλων 

χωρδν. 

"Ελαβον τήν άπόφασιν νά συνάψωσι Σύμβασιν περί του* κα­

θεστώτος τ^ς ναυσιπλοΐας έπί τοΏ Δουνάβεως καί διώρισαν, διά 

τόν σκοπόν τοϋτον, τους υπογεγραμμένους πληρεξουσίους, ο ϊ τ ι -

νες μετά τήν κατάθεσιν των πληρεξουσίων αυτών , αναγνωρισθέν­

των έν άπολύτω τάξεα,, συνεφώνη.σαν τά επόμενα. 

• / / . 
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Κ Ε Φ Α Λ Α I.O Ν I . 

ΓΕΝΙΚΑΙ ΔΙΑΪΑΞΒΙΣ 

"Αρθρον Ι 

Ή· ναυσιπλοΐα έπί το$ Δουνάβεως θά είναι ελευθέρα 

καί ανοικτή διά τους υπηκόους, διά τά εμπορικά πλοία καί 

διά τά εμπορεύματα απάντων τον Κρατάν επί Ισαις §£οις δσον 

άφορδ τους δασμούς τον λιμένων καί τους φόρους·έπί τ % ναυσι­

πλοΐας ώς επίσης καί. τάς διατάξεις διά τον οποίων διέπεται 

η, εμπορική. ναυσιπλοΐα. At ως ανω διατάξεις δέν θά εχωσιν 

έφαρμογήν έπί τφς συναλλαγές μεταξύ τ&ν λιμένων ενός καβ. 

του* αύτοΟ Κράτους. 

"Αρθρον 2. ' · • • ' · ' 

To' επιβληθέν καθεστώς υπό τη*ς παρούσης Συμβάσεως ε­

φαρμόζεται έπί του" πλωτό0 τμήματος τοΐ3 Δουνάβεως ''πόταμου' 

άπ<5 τού Οδλμ εως τήν Μαύρην Θάλασσαν διερχομένου διά του* Γ' 

βραχίονος τ % Σουλίνα καί έχοντος διέξοδον προς τήν θάλασ­

σαν διά τη*ς Διώρυγος τη*ς Σουλίνα. 

"Αρθρον 3 . 

ΐ.ά παραδουνάβια Κράτη, υποχρεούνται νά διατηρόδσι πλω­

τούς τους καθ έκαστον τομείς του Δουνάβεως διά τά ποτάμια 

πλοΐα, καί δσον άφορΗ τους κατ*Ιδίαν τομείς διά τά ποντοπό­

ρα σκάφη νά έκτελόδσι τά απαραίτητα Ιργα διά τήν έξασφάλισιν 

καί βελτίωχαν τίδν δρων τ^ς ναυσιπλοΐας καί νά μη* έμποδίζωσΐ 

% παρακωλοωσι τήν ναυσιπλοΐαν εντός τδ5ν πλευσίμων διωρύγων 
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-coti Δουνάβεως. I d παραδουνάβια Κράτη θά συνδιασκέπτωνταΐ 

ί%ί τίδν οριζομένων ζητημάτων ε ί ς ταΓπαράν άρθρον μετά τη*ς 

Ε π ι τ ρ ο π έ ς τοί5 Δουνάβεως (άρθρον 5 ως κάτωθι.)· 

Τά παρόχθια Κράτη θά εχωσι τά δικαίωμα νά έκτελδσι , 

Ιντάς των ορίων τ&ν κ α τ ' Ι δ ί α ν συνόρων τ ά ε ρ γ α ατινα θά ά­

πα ιτοοντο λόγω. απροβλέπτων καί έπειγουσον περιστάσεων καί 

θά εϊχον σκοπόν νά καλύψωσι τάς άνάγκας τ % ναυσιπλοίας· 

Έά Κράτη δέον έν ί 'πάσρι περιπτώσει νά πληροφορ^Μ^τήΐη'ν^β-

πιτροπήν διά τους λόγους ο ΐ τ ι ν ε ς αΐτιολογωσι τά &ργα ταΰτα 

καί νά έφοδίάδωσι αύτή,ν διά μιας περιληπτικές περιγραφής. 

"Αρθρον 4·. 

Είς τήν περίπτωσιν παραδουνάβιου Κράτους μ ή δυναμένου 

άφ'έαυτοΏ. νά'έκτελέσρ τά Ιργα ττ|ς Ιδικές του" εθνικές εδαφι­

κές αρμοδιότητος, τά Κράτος τοΌτο υποχρεούται νά έπιτρέψρ, 

τήν έκτέλεσιν αύτ&ν διά ττ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς τοΪ5 Δουνάβεως 

( άρθρον 5) καί διά τον δ ρω. ν τους οποίους θά προσδιορίσω 

αδτη καί άνευ δυνατότητας αναθέσεως τής εκτελέσεως ε ί ς ετε*. 

ρον Κράνος» πλην δσον άφορα" τά τμήματα-τ^ς ποταμίας οδού" 

τά αποτελούντα σύνορον ένας τοιούτου Κράτους, Έ π ί . τ τ | ς τ ε ­

λευταίας ταύτης περιπτώσεως, η Επιτροπή θά καθωρίσρ τόν 

τρόπον τ?5ς εκτελέσεως των έργων τούτων. 

Τά παραδουνάβια- Κράτη υποχρεούνται νά παρέχωσι παντάς 

εϊδους βοήθείαν ε^ς τήν *Επιτροπή.ν f). τά εκτελούν Κράτος 

πράς περάτωσιν τον- έν λόγω' έργων. 

. / / . 
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Κ Ε Φ Α Λ Α Ι Ο Ι I I 

Ο.ΡΓΑΝΙΚΑΙ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Τμήμα Ι . Επιτροπή τοΕςΔουνάβεως 

"Αρθρον 5. 

'Ιδρύεται, μία Επιτροπή του" Δουνάβεως, χαρακτηριζόμενη 

ώς έπεται δ id τοΪ5 τίτλου " Επιτροπή* *» Αυτή συντίθεται ε ξ ' 

αντιπροσώπων των παραδουνάβιων χωρ-ßv, έναν δι 'εκάστην %ώραν. 

"Αρθρον 6. 

Ή Επιτροπή, εκλέγει μεταξύ" των μελ&ν αυτής, τόν πρό-

εδρον, τόν άντιπρόεδρον καί τό*ν γραμματέα αυτής οΐτινες εκλέ­

γονται διά μίαν περίοδον τριών έτΏν. 

"Αρθρον 7ù 

Ή Επιτροπή ο ρ ί ζ ε ι τήν αρχήν καί την λήξιν τω> συνόδων 

τη'ς καί καταστρώνει τ<5ν εσωτερικό1 ν κανονισμό ν αύτ1|ς. 

Ή π£ώτη συνεδρία της 'Επιτροπής θά" λάβρ χώραν εντός 

προθεσμίας εξ μηνώ'* άπό τής χρονικής Ισχύος τής παρούσης ' 

Συνθήκης, 

"Αρθρον 8. 

Ή άρμοδιότης τής 'Επιτροπής εκτε ίνεται έπί τοΟ Δου­

νάβεως ως αυτή, καθορίζεται ε ί ς τό δρθρον 2. 

Άνετέθησαν ώς δικαιοδοσίαι τής Επιτροπής τα έξήςΐ 

α) να" επαγρυπνεί επί τής εφαρμογής τον διατάξεων τής 

παρούσης Συμβάσεως. 
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β) νά έκπον^,, βάσει τ&ν προτάσεων καί. τον υποβληθησ©-

μένων σχεδίων τον παραδουνάβιων Κρατάν καί τ&ν είδικ&ν ποτα­

μίων Όργανισμβν (άρθρα 20 καί;-2Ι), τό γενικόν σχεδιάγραμμα 

τον μεγάλων δργων τ&ν ενδιαφερόντων την ναυσιπλοΤαν , επίσης 

νά ετοιμάζρ. τόν γενικόν προ'ύπολογισμόν τ&ν εξόδων τον άφορών-

των τά £ργα ταΟτα, 

γ) νά έκτελ^. £ργα, naia τήν προβλεπομένη.ν περίπτωσιν 

è ν το αρθρω 4. 

δ) νά" δίδρ οδηγίας καί νά κάμνρ συστάσεις ε ι ς τά Παραδου­

νάβια Κράτη σχετικώς μέ τήν έκτέλεσιν τΠ>ν προβλεπομένων έργων 

ε ι ς τή\ παράγραφον (β) το% παρόντος άρθρου, λαμβανομένων ΰπ 

δφιν τ&ν τεχνικδν καί οίκονομικ&ν συμφερόντων, τόδν σχεδίων 

καί τω" ν δυνατοτήτων τ&ν καθ'έκαστα Κρατών» 

ε) νά δίδρ οδηγίας καί νά κάμνρ, συστάσεις είς τους ε ί -

δικούς ποτά μίους 'Οργανισμούς (άρθρα 20 καί 21) καί νά προ-

βαίνρ ε ί ς ανταλλαγών πληροφοριών μετά τον ΌργανισμΟάν αύτόδν. 

στ) νά εγκαθιστά έφ'ολοκλήρου τχ>Ώ πλωτοΐί poîî> τοΐ5 Δουνά­

βεως εν έ ν iato ν σΰστημα κανονισμοί τίδν πλωτ&ν δ δον καί νά κα~ 

θί>ρίζρ., λαμβανομένων, ύπ'οφιν τ£3ν κ α τ ' Ι δ ί α ν συνθηκών εκάστου 

οΙουδήποτε τομέως, τάς κυριωτέρας διατάξεις τ?|ς ναυσιπλοΐας 

επί του* Δουνάβεως, περιλαμβανομένων τδ5ν διατάξεων τΐίς υπηρε­

σίας τον πλοηγών· 

ζ) νά ενοποιη*σρ, τάς δ ιατάξεις τ?1ς ποταμίου εποπτείας, 

η) νά συντονίζρ τή*ν δρασιν τον ύδρομετεωρολογίκων υπη­

ρεσιών επί του" Δουνάβεως, νά δημοσιεύρ εν μΓν^δικόν υδρολο­

γικών δελτίον καί υδρολογικά προγνωστικά βραχείας καί μακρα*ς 

διαρκείας διά τόν Δούναβιν. 

θ) νά συγκεντρώνρ τά στατιστικά δε£^|(ί·ένα σχετικδς μέ 

τή*ν ναυσιπλοΐαν επί τοΐ5 Δουνάβεως, προκειμένου περί θεμάτων 

τ^ς αρμοδιότητος της Ε π ι τ ρ ο π έ ς . 



u) νά &ημοσ<,εορ OLA τάς άνάγκας τΐίς ναυσιπλοΐας, συ-

στατικάς πληροφορίας, χάρτας οδών, χάρτας ναυσιπλοΐας καί 

άτλαντας. 

ία) νά έτοιμάζρ καί έγκρίνρ τόν προϋπολογισμόν τ?ίς 

Ε π ι τ ρ ο π έ ς , επίσης νά έπιβάλλρ, καί νά εισπράττη τους προ­

βλεπόμενους φόρους κατά τ<5 άρθρον 10. 

"Αρθρον 9 . 

Πρ<5ς δ ιεκπεραίωση τδν άνατεθε.ισδν ύποχρ.εώσεων διά 

το$ προηγουμένου άρθρου, η Επιτροπή δ ιαθέτε ι μίαν Γραμμα-

τε ίαν καί τάς απαραιτήτους υπηρεσίας τδν οποίων τό προσωπι— 

κόν προσλαμβάνεται εκ τΟδν υπηκόων των»» παραδουναβίων Κρατδδν. 

Ανήκει ε ί ς τήν Έπι,τροπήν αφ*εαυτή"ν. η οργάνωσις τ^ς 

Γραμματείας καί τ&ν υπηρεσιών αύτη* ς . 

"Αρθρον 10. 

Η 'Επιτροπή, ετοιμάζει τον προϋπολογισμών της καί 

εγκρίνει αυτόν κατά πλειοφηφίαν τ&ν φήφων απάντων τδν μελδν 

αύτ^ς, Ό προϋπολογισμός δέον νά προβλέπρ τά απαραίτητα ΐζο-

δα προς συντήρησιν τ%ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς καί τον εγκαταστάσεων αύ-

τ,^ς* τά &ξοδα ταύτα θά καλύπτωνται δι 'ετησίων συνεισφορών 

καταβαλλομένων %πό τίδν παραδουναβίων Κρατον, ίσοπόσων δ ι Ί ν α 

έκαστο ν έξ αύτ£5ν. 

Διά τήν άντιμετώπισιν τοδν εξόδων τ®» ·είδικΐ3ν Ιργων έκτελ^, 

λεσθησομένων £ν δφει εξασφαλίσεως η* βελτιώσεως τ£δν δρων τ % 

ναυσιπλοΐας, η Ε π ι τ ρ ο π ή δύναται νά έπιβάλλρ εΙδικούς δασ­

μούς. 

. / / * 



- 84 -

"Αρθρον I I · ' 

At αποφάσεις τη*ς 'Επιτροπής λαμβάνονται κατά πλειοψηφί-

αν τί3ν Φ̂ ήφων τον παρισταμένων μελδν, πλην τδ5ν ε ίδικον περιπτώ­

σεων τβν προβλεπομένων υπό* τ7)ς παρούσης Συμβάσεως (άρθρα 10, 

12 καί 1 3 ) . 

•& απαρτία τΈ}ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς συνίσταται έκ πέντε μελών* 

.;··.. "Αρθρον 12 

At αποφάσεις τ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς περί τίυν ορισθέντων ζητημά­

των èv τ ο | ς οαραγράφοις β,γ,στ,,ε, τοΰ άρθρου 8 δέον νά λαμβά-

νωνται κατά πλειοψηφίαν τδ5ν ψήφων απάντων τ&ν μελ&ν, μή ύπερ-

τεροϋντος έν πάσ$> περιπτώσει του" Κράτους έπί το$ εδάφους 

του" οποίου δέον νά έκτελεσθδσι τά Ιργα. 

"Αρθρον 13 

Ή Επιτροπή £χει τήν εδραν αυτής ε.Ις Γαλάτζι. 

Δύναται πάντως, δι*αποφάσεως τών μελον αυτής, νά άλλα» 

ζ,ρ. τό*ν τόπον τΐ|ς έδρας της« 

.."Αρθρον 14 

Ή 'Επιτροπή απολαύει τ^ς νομικές προσωπικοτητος άπορ-

ρεούσης έκ %1\ς νομοθεσίας τοο Κράτους του* τάπ"*οσ τής έδρας 

αυτής· 

• ' " Α ρ θ ρ ο ν 1 5 . • · • » . • • • 

Ή γαλλική καί ή ρωσσική γλ&σσα ε ί ν α ι a l επίσημοι γλΟσ-

σαι τΐΐς Ε π ι τ ρ ο π έ ς . 

"Αρθρον 16 . 

ϊ ά μέλη τ % Ε π ι τ ρ ο π έ ς καί o l διορισθέντες υιι'αυτής ύ -
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πάλληλοι απολαύω cri, διπλωματικές ασυλίας. 

Ol. επίσημοι χώροι, τά αρχεία καί τα πάσης φύσεως Εγγραφα τί)ς 

κυριότητος τής Ε π ι τ ρ ο π έ ς ε ί ν α ι απαραβίαστα. 

."Αρθρον 17 

Ol υπάλληλοι τη*,ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς εφοδιασμένοι δ ι ' ο ΐ κ ε ί α ς 

δ ιο ικητ ικές εξουσίας.Μ πληροφορ*$/ο&στά$'&ρμοδίας αρχάς τον 

παραδουνάβιων Κρατών διά τάς παραβάσεις τον κανονισμών ναυσι­

πλοΐας, τών υγειονομικών μέτρων καί τη"ς ποταμίου Ι-ιοπτείας 

τών οποίων η Ε π ι τ ρ ο π ή θά έλαβε ηδη γνώσιν. At άρμόδιαι άρχαί 

υποχρεούνται νά πληροφορώσι έξ άλλου τήν Επιτροπών περί των 

ληπτέων μέτρων άναφορικώς μέ τάς ανωτέρω υπομνηθείσαζ καί 

κοινοποιηθείσας παραβάσεις. 

"Αρθρον 18 

*Η 'Επιτροπή κατέχει τήν σφραγίδαν της, ως επίσης καί 

την σημαίαν της τήν οποίαν Εχει δικαίωμα νά υψοΤ έπί τώί»νο-

ρισθέντων ως επισήμων κτιρίων αύτ?)ς καί έπί τών σκαφών αύτ*ής. 

."Αρθρον 19 

Τά παραδουνάβια Κράτη.υποχρεούνται νά παρέχωσι ετίς τήν 

Έπιτροπήν, τους υπαλλήλους καί τό προσωπικών αύτης τήν πρέ-

πουσαν συνδρομήν αυτών κατά τήν έκτέλεσιν τών ταχθέντων έργων 

δυνάμει τη*ς παρούσης Συμβάσεως. 

Οι υπάλληλοι οΤΐτοι καί τ<5 προσωπικών του*το θά εχωσ,ι, 

κατά τήν ασκησιν τώ-V επισήμων καθηκόντων αυτών, τό δικαίωμα 

τ % ελευθέρας κυκλοφορίας έ π ί τοΰ ποταμού* καί εντός τών λ ι μ έ ­

νων, έντδς τών ορίων τη*ς δικαιοδοσίας τής ΈπιτρΦπη'ς, υπό τόν 

δρον του* σεβασμού* τη*ς κυριάρχου τοπικές νομοθεσίας. 
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£.μη>α I I . Ε Ιδικοί ποτάμιοι 'ΟργανισμόC 

"Αρθρον 20 

Έ π ί του" Κάτω Δουνάβεως (άπό τ % εκβολές τη*ς Διώρυγος 

τ^ς Σουλίνα εως τ?ης ΜπραΤλα συμπεριλαμβανομένης) Ιδρύεται» εΤς 

ε ίδ ικός ποτάμιος 'Οργανισμός έπί σκοπφ εκτελέσεως ύδροτεχνι-

κων Ιργων καί Ρυθμίσεως τη*ς ναυσιπλοΐας* συντίθεται έξ α ν τ ι ­

προσώπων τ&ν προσκειμένων αύτου" παροχθίων Κρατών (της Λαϊκές 

Δημοκρατίας τη*ς Ρουμανίας καί της Ενώσεως των Σοβιετικ&ν Σο­

σιαλιστικών Δημοκρατιών)· 

Ό 'Οργανισμός λειτουργεί βάσει μι<χς. συμφωνίας μεταξύ 

των Κυβερνήσεων των χωρών α ϊ οποΤαι συμμετέχωσι, 

Ό 'Οργανισμός £χεΐ τήν Ιδραν του ε ί ς Γαλάτζι» 

"Αρθρον 21 . 

Έ π ί τοϋ τομέως των Σίδηρων Πυλών (άπό τοΪ5 Βίνς εως του" 

Κοστόλ έπί τ'ης δ ε ξ ι ά ς ' δχθης καί άπό του" Μόλντοβα Βέσε εως του" 

Ιούρνου - Σεβερίν επί τ%;άριστερας δχθης του" Δουνάβεως) Ιδρύε­

ται cXZ ε Ιδικός ποτάμιος 'Οργανισμός των Σίδηρων Πυλών* ò 'Οργα­

νισμός ο8τος συντίθεται έξ αντιπροσώπων. τΨ\ς Λαϊκές Δημοκρατίας 

τ^ς Ρουμανίας καί τ % * Ομόσπονδου, Λα'ίκ^ς Δημοκρατίας της Γιου-

γκοσλαυίας> έχε ι ώς σκοπόν την έκτέλεσιν ύδροτεχνικων έργων 

καί τήν ρύθμισιν τ7)ς ναυσιπλο'ίας εντός τ^ς ενδεικνυομένης ζώ­

νης· 

Ό 'Οργανισμός ου*τος λειτουργεί βάσει μιδς συμφωνίας 

μεταξύ των Κυβερνήσεων α ι τ ι ν ε ς συμμετέχωσι, 

Ό 'Οργανισμός έχει τήν ε&ραν του ε ί ς "Ορσοβα καί Τέκι-

ζα„ 
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"Αρθρον 22. 

Al συμφωνίαι αϊ αναφερόμεναί ε ί ς τους ε ίδικούς ποτάμι­

ους 'Οργανισμούς ( ο ΐ τ ί ν ε ς κατωτέρω αναφέρονται, υπό" τδν τίτλον 

* 'Οργανισμοί * ) , a l περιεχόμενα ι ε ί ς τά άρθρα 20 καί 21, φέ­

ρονται ε ί ς γν&σιν τ7)ς Επιτροπές» 

.ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ I I I 

..ΚΑΘΕΣΤΩΣ ΤΗΣ ΗΑΥΣΜΛΟΪΑΣ 

mmk ι; ΝΑΧΣΙΠΑΟΙΑ 

"Αρθρον 23· 

"Η ναυσιπλοΐα επί του" Κάτω Δουνάβεως καί εντός του" 

τμήματος τον Σιδηρον ΠυλΕδν εκτελείται συμφώνως μέ τάς έπι$ί>η-

θησομένας δ ι α τ ά ξ ε ι ς τδν 'Οργανισμών τον αναφερομένων ζωνον. 

Ή. ναυσιπλοΐα έπί τδν άλλων τμημάτων του" Δουνάβεως εκτελε ί­

ται συμφώνως μέ τάς σχετικάς δ ιατάξεις τδν οίκείων παραδου­

νάβιων χωρών, τίδν οποίων το έδαφος δ ιασχίζεται διά τοΰ Δου­

νάβεως καί έπί τον ζωνδ# οπού a l δχθαι τοΐ> Δουνάβεως άνήκωσι 

έ ΐ ς δύο διάφορα Κράτη, συμφώνως μέ τάς έπιβληθησομένας δ ι α ­

τάξεις διά μι&ς κοινές συμφωνίας μεταξύ τδν Κρατδν τούτων» 

Κατά τήν δημιουργίαν των διατάξεων τ^ς ναυσιπλοΐας, τά 

παραδουνάβια Κράτη καί o l 'Οργανισμοί λαμβάνωσιν υπ'δψιν τάς 

βασικάς κατευθύνσεις τ<ης ναυσιπλοΐας έ π ί του" Δουνάβεως, τάς 

χαραχθεί σας ύπό τής Επιτροπής« 

."Αρθρον . 24 

Τά πλέοντα έπί του" Δουνάβεως σκάφη άπολαύωσι το$ δι­

καιώματος της είσόδου εντός τδν λιμένων, t$g επιχειρήσεως 
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φορτώσεων καί εκφορτώσεων* τΐ|ς επιβιβάσεως καί άποβιβάσεως 

έπιβατ&ν καί τ^ς προμηθείας καυσίμων υλδν, τροφίμων καί τα 

λοιπά, ύπ<5 τό*ν δρον τοΪ5 σεβασμοί) των επιβληθεισών διατάξεων 

{ιπό τ&ν οίκείων παραδουνάβιων χωρώ* ν . 

.."Αρθρον 25 ·: 

Ή τοπική συναλλαγή τάξε ιδιωτών καί εμπορευμάτων καί 

η συναλλαγή μεταξύ τΐδν λιμένων ένό*ς καί του" αύτο\5 Κράτους 

δέν θεωρείται προσιτφί,είς μίαν ξένη, ν σημαίαν έκτος έάν το$-

το συμμορφοϋται μετά τδν έθνικδν διατάξεων του έν λόγω παρα-

δουναβίου Κράνους% 

"Αρθρον 26 

Ol Ισχύοντες υγειονομικοί καί αστυνομικοί κανονισμοί 

έπί του" Δο#νά·βεως εφαρμόζονται άνευ διακρίσεως ε ί τ ε λόγω τ*ης 

σημαίας, είτε.λόγω. του" σημείου τη*ς εκκινήσεως η* τη*ς άφίξεως τον 

σκάφων, $ ε ί τ ε λό*γω. ετέρων αΙτίων. 

Τό* λειτούργημα τη*ς τελωνειακές, τ^ς υγειονομικές καί 

τΐΐ,ς ποταμίου εποπτείας έπί τοΰ Δουνάβεως, εκτελείται ΰπό τ£δν 

παραδουναβίων Κρατδ5ν. Τά Κράτη κοινοποι&σιν ε ί ς τήν Έπιτροπήν 

τρύς.θεσπισθέντας κανονισμούς, ούτως ώστε η Επιτροπή νά δυνη-

θ|ί νά συμβάλλρ ε'ις τήιν ένοποίησιν τον τελωνειακών καί υγε ιο­

νομικών διατάξεων καί νά ένοποιήσρ τάς διατάξεις τη'ς ποταμί­

ου ε-ποβτείας (άρθρον 8 * ζ "}Ί 

. Ol τελωνειακοί, υγειονομικοί καί αστυνομικοί κανονισμοί 

δ έ ο ν ν# αποτελούνται έκ περιεχομένου μή παραβλάπτοντος τ,ή,νν 

ναυσιπλοϊαν, 

"Αρθρον 27 . 

"θτε a t δύο δχθαι του* Δουνάβεως άποτελ&σι μέρος τοΰ έ-



δάφους του" αύτου" Κράτους, τό Κράτος τοΐ5το κέκτηται το δικαίω-

μα τοποθετήσεως των εμπορευμάτων υπό έλευθέραν διαμετακόμισιν 

ύπό σφράγισιν η* ΰπό τή*ν φύλαξιν τελψνειακίδν υπαλλήλων» Εν 

τοιοΰτον Κράτος κατέχει, επίσης τό δικαίωμα νά* απαίτηση εκ 

του" πλοιάρχου, του" έφοπλιστου* ?) του" κυβερνήτου μίαν εγγραφον 

δή*λωσιν πιστοποιούσαν άπλως τό δτ ι μεταφέρει η δτι δέν μεταφέ­

ρει εμπορεύματα'· τΠ5ν οποίων η είσαγωγή ε ί ν α ι άπηγορευμένη ύπό 

το%> υπό δ ιέλευσιν Κράτους, άνευ δικαιώματος εν πά σρ> περιπτώ­

σει απαγορεύσεως τ?}ς διελεύσεως· Al διατυπώσεις αδται δ£ν δύ­

νανται νά έπιβάλλωσι t); νά δώσωσΐ άφορμή*ν ε ί ς έπίσκεψιν του 

φορτίου, οδτε νά καθυστερή*σωσι την υπό έλευθέραν διαμετακό-

μι,σιν δ ιέλευσιν , Ό πλοίαρχος fi 6 εφοπλιστές η δ κυβερνήτης 

δστις θά έδιδε μίαν ψευδή* δήλωσίν θά ε ί ν α ι υπεύθυνος σ&μφώ-

νως τοΤς νόμοις του* Κράτους προς τό οποΤον θά έγένετο η δή-

λωσις. 

"Οτε ΟΔούναβις σχηματίζει σύνορον μεταξύ δύο Κρατ&ν, 

τά πλοία, τά πλοιάρια, ο Ι τάξειδιώτα ι καίι τά εμπορεύματα 

υπό έλευθέραν διαμετακόμισιν εξαιρούνται πάσης τελωνειακές 

διατυπώσεως. 

. "Αρθρον 28 

ϊ ά σκάφη ατινα προορίζονται υπό τδν παραδουναβίων Κρα­

τάν διά τή*ν υπηρεσίαν τη*ς ποταμίου (αστυνομικές) εποπτείας 

υποχρεούνται νά υψοΐ5ν, έπί πλέον τη*ς εθνικές αύτβν σημαίας 

εν εύδιάκριτον· καί εν ia toν έμβλημα * τά χαρακτηριστικά καί 

è αριθμός αύτων· δέον νά φέρωνται είς γνΟσιν τ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς . 

Τά σκάφη τα$τα, ως επίσης καί τά προορισθέντα δ-δά τη*ν τελω­

νειακών υπηρεσίαν των παραδ-ου,ναβίων χωρών, δύνανται νά τα-

ξειδεύωσι έπί τοΐ5 Δουνάβεως μόνον ε^ς τό έσωτερικόν τον συ­

νόρων τ.<5ν χωρ&ν τ&ν οποίων τό σκάφος ύψοΐ τήν σημαίαν/ καί 
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μόνον μετά συγκατάθ%σιτ»ντίδν otneCuw παραδουναβίων Κρατών, 

έκτος τον ως εΐρηται συνόρων 

."Αρθρον 29 - .· 

Τά ταξιδεύοντα επί του* Δουνάβεως σκάφη δύνανται, \fa 

χρησιμοποι&σι τους σταθμούς ασυρμάτου τηλεγράφου τους ευρι­

σκομένους έπί του* πλοίου ώς επίσης καί τά* παράκτια μέσα ε π ι ­

κοινωνίας τον. οποίων θά εχωσι ανάγκην διά τους σκοπούς ττίς 

ναυσιπλοΐας. 

"Αρθρον 30 

Ή ναυσιπλοΐα έπί τοϋ Δουνάβεως απαγορεύεται ε ί ς τά πο­

λεμικά οκάφη απάντων τδν μή-παραδουναβίων χωρών» 

Τα πολεμικά σ§άφη τών παραδουνάβιων χωρών δέν δύνανται 

νά ταξειδεύωσι επί του" Δουνάβεως εξω τών συνόρων "τΐ̂ ς χώρας 

%Ψ\ς οποίας τό σκάφος ύψοΐ τή*νσημαίαν, έκτος προηγηθείσης 

συμφωνίας μεταξύ τον ενδιαφερομένων παραδουναβίων Κρατών. 

TMRMA I I , Υπηρεσία πλοηγεσίας 

/Αρθρον 31 

Συγκροτούνται σώματα πιλότων επί του" Αάτω Δουνάβεως 

καί εντός τοΐ5 τμήματος τών Σιδηρών Πυλών* ταΟτα εξαρτώνται 

έκ τον αντιστοίχων 'Οργανισμών (άρθρον 2 2 ) . 

Ol κανονισμοί τ!ης υπηρεσίας πλαηγεσίας εκπονούνται υπό 

τον 'Οργανισμών συμφώνω^ςμέ τάς βασικάς διατάξεις τάς άφορώ-

,αας τή"ν ναυσιπλοΐαν επί του" Δουνάβεως (άρθρον 8 " σ τ " ) ,οδτοα 

δέον νά γνωστοποιούνται ε ί ς τή*ν Επιτροπών. 

.//. 
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..".Αρθρον 3 2 . 

Ή. πλοηγεσία τών σκαφών επί του κάτω Δουνάβεως καί εντός 

τοΰ τμήματος τών Σιδ.ηρών Πυλών εξασφαλίζεται διά πιλότων ανη­

κόντων ε ί ς σΙκεΤα σώματα πιλότων η διά πιλότων ο ΐ τ ι ν ε ς υπέστη­

σαν μίαν έξέτασιν υπό τών υπηρεσιών του αρμοδίου ποταμίου 'Ορ­

γανισμοί} καί δλαβον αδειαν.εξασκήσεως τής πλοηγε.σ£ας υπό του 

'Οργανισμοί τούτου, 

"Αρθρον 33 

Τό προσωπικόν του σώματος τών πιλότων προσλαμβάνεται 

εκ τον υπηκόων τών παραδουνάβιων χωρίον μελών τών οίκείων 'Οργα­

νισμών, *0 τρόπος προσλήψεως δ ι ε ν ε ρ γ ε ί τ α ι δ ι ' ε ί δ ι κ ώ ν συμφωνιών 

συναπτομένων μεταξύ τον ως ανω αναφερομένων μελών (άρθρα 20 

καί 21 ) τών 'Οργανισμών τούτων, 

.ΚΕΦΑΛ.ΑΙΟΝ Ι ? . 

αιροποι ΚΑΛΎΨΕΩΣ IÛH. ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΩΝ ΒΕΟΔΩΝ 

ΠΡΟΣ ΕΞΑΣ^ΑΛΙΣίΝ ΤΗΣ ΝΑΥΣΙΠΛΟΙΑΣ 

"Αρθρον 34 

*Η χρηματοδότησις τών υδροτεχνικών έργων επί του Δουνά­

βεως , τών έκτελουμένων υπό τών παραδουνάβιων χωρών, συμφώνως 

τώ αρθρω, 3 τ^ς παρούσης Συμβάσεως, εξασφαλίζεται υπό τώΛ* οι­

κείων παραδουνάβιων χωρών» 

"Η χρηματοδόττ}σΐς τών προβλεπομένων έργων είς τό άρθρον 

8 γ) εξασφαλίζεται υπό τη*ς Επιτροπές. 

"Αρθρον 35 

Διά τη*ν κάλυψιν τών απαραιτήτων εξόδων προς έξασφάλισιν 



τ<ής ναυσιπλοΐας, Ί& παραδουνάβια Κράτη δύνανται , κατόπιν 

συμφωνίας άπό κοινού* μετά %%ζ Ε π ι τ ρ ο π έ ς νά έπιβάλλωσι δα­

σμούς έπί της ναυσιπλοΐας είσπραττομένους έπί των σκάφων 

καί τ£ν οποίων το* τίμημα θά προσδιορίζεται èv συναφεία προς 

τό κόστος τ % συντηρήσεως τη*ς ποτάμίας oôot5 καί τφν προβλεπο­

μένων ε ί ς ' τ ό άρθρον 34 έργων. 

"Αρθρον 36 

νΔ.ιά τή*ν κάλυψιν των απαιτουμένων εξόδων προς έξασφά-

λισιν τ^ς ναυσιπλοΐας καί έκτέλεσιν τω> αναληφθέντων έργων 

υπό τ£δν Όργανισμδν, ο$τοι έπιβάλλωσί Ιδιαιτέρως φόρους 

είσπραττομένους έπί σκαφ&ν πλεόντων εντός τω*ν τομέων των 

περιλαμβανομένων μεταξύ του* στομίου τ'ης,Λιώ'ρυγος τ^ς Σου-

λίνα καί Μπραΐλα, καί μεταξύ Βίνσε καί Κοστόλ έπί τη*ς δ ε ξ ί -

δς όχθης, καί μεταξύ- Μόλντοβα Βέσε καί Τούρνου - ΣεβερΓν 

έπί τ?|ς άριστερ,δς, όχθης του* Δουνάβεως, 

Ol 'Οργανισμοί θά φέρωσιν ' e t c γνώσιν τη*ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς 

τους υπ'αύτων έπιβληθέντας ειδικούς δασμούς ώς επίσης καί 

τάς διατυπώσεις τη*ς είσπράξεως τούτων. 

"Αρθρον 37 

$ύ προκύπτοντα ποσά έκ τίδν Ιδιαιτέρων φόρων, τ(3ν δ ι ­

καιωμάτων της ναυσιπλοΐας καί των ε Εδικών δασμον, είσπρατ-

τόμενα υπό τη*ς 'Επιτροπές, υπό τδ5ν παραδουναβίων Κρατών καί 

υπό των 'Οργανισμών £έν δύναται νά έποτελέσωσι πηγή*ν προσό­

δου. . · · . . . - . . 

"Αρθρον 38 

Al' διατυπώσεις είσπράξεως τον ιδιαιτέρων φόρων τον δ ι ­

καιωμάτων ναυσιπλοΐας καί των είδικων δασμών καθορίζονται 

δι'έκπονηθησομένων οδηγιών αμοιβαίως υπό τ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς , 

υπό τον παραδουνάβιων Κρατβν καί υπό Τ/ΛΜ Ό Λ « «•· 



At άπορρέουσαι δδηγίαι έκ τδν παραδουναβίων Κρατάν καθ τδν 

'Οργανισμών συμφωνδσι μετά τ^ς Ε π ι τ ρ ο π ή ς . 

Ol δασμοί καί τά δικαιώματα υπολογίζονται έπί τΐίς χω-

ρητίκότητος του σκάφους. 

/Άρθρον 39 

"Οσον άφορα τά τμήματα τοΐ5 Δουνάβεως τά άποτελοϋντα 

ε&Ηκά σύνορα, η έκτέλεσις τδν έργων καί η κατανομή των γενο­

μένων δαπανδν διακανονίζονται άπό συμφώνου μεταξύ των ο ί κ ε ί -

ων ομόρων Κρατδν· 

/Άρθρον 40 

Τά λιμενικά δικαιώματα εισπράττονται έπί των σκάφων διά 

τδν οίκείων αρχδν τδν παραδουναβίων Κρατδν, KaμCa διάκρισις 

δέν θά έπιτραπ$ έπί τούτου λόγω της σημαίας των σκαφδν, του* 

σημείου εκκινήσεως η, προορισμοΟ αύτδν η" λόγω άλλων α ί τ ί ω ν . 

."Αρθρον -ΛΙ 

Τά σκάφη είσερχόμενα εντός τον λιμένων διά φόρτωσιν η" 

έκφόρτωσιν θά εχωσι τό δικαίωμα χρησιμοποιήσεως μηχανδν φορ­

τώσεως καί εκφορτώσεως, συνεργείων ανταλλακτικών, καταστημά­

των, χω*ρων αποθηκεύσεως εμπορευμάτων καί τά λοιπά κατόπιν 

συμφωνιών μετά τδν οίκείων υπηρεσιών τδν έπιφορτισθησομένων 

τδν μεταφορδν καί της αποστολές» 

Τό άθροισμα του" ολικοί? ποσοΰ, προς πλ'ηρωμήν των 

προσφερθεισδν ύπ,ηρεσιδν θα" δ ι α τ ί θ ε τ α ι άνευ ουδεμίας δ ι α κ ρ ί ­

σεως.-

Τά παρεχόμενα προνόμια, συμφώνως τοΤς έμπορικοϊς έ θ ί μ ο ι ς , 

λόγω του" δγκου τδν έργων καί τη*ς φύσεως τδν εμπορευμάτων, δέν 

θεωρούνται ώς δ ι α κ ρ ί σ ε ι ς . 
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"Αρθρον 42.. 

OLfi πλοία, τά πλοιάρια, οι ταξιδιωται καί τά εμπορεύμα­

τα, δέν δύνανται νά έπιβαρυνθΚσι δι 'ούδενός τέλους μόνον έκ 

τοΰ γεγονότος της ελευθέρας διελεύσεως αύτ&ν» 

"Αρθρον 43 

ΐ ά τιμολόγια τΠ5ν δασμβν πλοηγεσίας έπί του* κάτω Δουνά­

βεως καί εντός του* τμήματος τ(5ν Σιδηρ&ν Πυλών επιβάλλονται 

6πό τ&ν οίκείων Όργανισμον καί κοινοποιούνται ε ί ς τήν Βπι-

τρ.οπή*νΐ 

.ΚΕΦΑΛΑΙΟΙ V. 

.ΪΜΙΚΑΙ . .ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

/Αρθρον 44 , • 

Ε ν τ ό ς τη*ς παρούσης Συμβάσεως ol οροί * παραδουνάβιον 

Κράτος " ?j, " Παραδουνάβιος χώρα *' ύποδηλ©σι εν Κράτος εντός 

τοΐ5 εδάφους του" οποίου περιλαμβάνεται τό ολιγώτερον μία δχθη 

του* Δουνάβεως ώς ούτος προσδιορίζεται έν τφ αρθρω 2» 

„"Αρθρον 45 

Π&σα διαφορά μεταξύ τον υπογραψάντων τή*ν παροΦσαν Σύμ-

βασιν Κρατών, έπί του" θέματος τής εφαρμογές li της ερμηνείας 

τ?}ς Συμβάσεως ταύτης, μή επιλυθεί σα διά τ % oôo.tî των ά π ' ε υ θ ε ί ­

ας διαπραγματεύσεων, κατόπιν αΐτήσεως ενός τ&ν διαδίκων, θά 

υποβάλλεται υπό τήν κρίσιν μιας συμβιβαστικές επιτροπές συντε-

θειμένης εξ ενός αντιπροσώπου εκάστου τ£3ν διαδίκων καί ενός 

τρίτου μέλους διοριζομένου b%6 του" Προέδρου τ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς 
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•coti Δουνάβεως. 

*H απο>ασΜ; τ.!ίς συμβιβαστικές Ε π ι τ ρ ο π έ ς ε ί ν α ι οριστική 

καί υποχρεωτική, διά τους διαδίκους.. « 

."Αρθρον 46 

Ή παρούσα Σύμβασις δύναται, νά αναθεωρηθώ , κατόπιν αΐτή-

σεως τής πλειοψηφίας τ&ν υπόγραψαν των Κρατδν. 

*Η α'ίτησις αυτή θά άπευθΰνεται. πρ<5ς τήν Κυβέρνησιν τής Λαϊκής 

'Ομόσπονδου Δημοκρατίας τη*ς Γ,ιουγκοσλαυ£ας. ήτις θά προκαλέσρ, 

έντό*ς τ^ς βραχυτέρας δυνατές προθεσμίας^ τήν σύγκλησιν μιας 

Συνδιασκέψεως ε ί ς τήν οποίαν άπαντα τά υπογράψαντα Κράτη θά 

προσκληθ&σι νά λάβωσι μέρος. 

Ai αναθεωρηθείσαι δ ι α τ ά ξ ε ι ς θά Ισχύωσι μετά τήν κατάθεσιν των 

τίτλων. τ¥\ς επικυρώσεως εξ έκ το3ν υπογραψάντων ΚρατΣδν τήν πα-

ροΏσαν Σύμβασιν. 

"Αρθρον 47 

Ή παρούσα Σύμβασις, συμπεριλαμβανομένων των Παραρτημά­

των, μέ Ισχύν έπί τσ13 γαλλικού" καί τοϋ ρωσσικου κειμένου, δέον 

νά έπικυρωθ^ καί θά Ισχύσρ μετά τήν κατάθεσιν ϊξ, τίτλων επικυ­

ρώσεως, Ol τ ί τ λ ο ι επικυρώσεως θά κατατεθωσι παρά τ$ Κυβερνήσει 

τη*.ς Λαϊκές 'Ομόσπονδου Δημοκρατίας. ττ|ς ΓΐουγκοσλαυΤας, έν 

τ ο ι ς αρχε ίο ις τ%ς οποίας θά £χρ κατατεθρ το αυθεντικό* ν ά ν τ ί -

τυπον τ % παρούσης Συμβάσεως. 

Ή Κυβέρνησις τΐ|ς Λαϊκής * Ομόσπονδου Δημοκρατίας τής 

ΓιουγκοσλαυΤας θά καταθέσρ et ς εν εκαστον τό3ν υπογραψάντων τήν 

Σύμβασιν Κρατδν άπ<5 εν άντίγραφον δεόντως κεκυρωμένον· ®ά γνω­

στοποιώ ε ί ς τιά υπογράψαντα τήν Σΰμβασιν Κράτη τήν κατάθεσιμ 

των τίτλων τον επικυρώσεων βαθμηδόν κατά τήν δ ιάρκειαν τη*ς λή­

ψεως αύτ&ν. 
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D I I A S 31 Ω M I i A Î A P O U H H 

Παράρτημα Χ. Περί τ % είσδοχης της Αυστρίας εντός των κόλπων 

τη*ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς τοΙ> Δουνάβεως. 

Παράρτημα I I · Περϋ του" τμήματος τοί5 Γίιαμπσίκοβο - Γκόνγίου. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι . 

ΠΕΡΙ ΤΗΣ ΕΙΣΔΟΧΗΣ ΤΗΣ ΑΥΣΤΡΙΑΣ ΕΝΤΟΣ ΤΩΝ ΚΟΛΠΩΝ 

ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΉΣ ΤΟΥ ΔΟΥΝΆΒΕΩΣ 

Ι , Ό αντιπρόσωπος τΐ)ς Αυστρίας θά γ ίνρ δεκτός εντός 

των κόλπων τ^ς 'Επιτροπές του" Δουνάβεως μετά τόν διακανονισμό ν 

τοϋ ζητήματος τ % Συνθήκης τ?}ς Αυστρίας. 

%.+ Το παρόν παράρτημα θά Ισχύ"ση ταυτοχρόνως μετά τ?ίς 

Συμβάσεως περί τοΰ καθεστώτος τη*ς ναυσιπλοΐας έ π ί τοΪ5 Δουνά­

βεως καί θά αποτελέσρ αναπόσπαστον τ.μη*μα *ης Συμβάσεως ταΰ-

τ η ς , 

• .' ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I I . 

ΠΕΡΙ ΤΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΤΟΥ ΓΚΑΜΓίΣΙΚΟΒΟ - ΓΚΟΝΓΙΟΥ 

Όσον αφορδ τά απαραίτητα έργα προς έξασφάλισιν των ο­

μαλών προϋποθέσεων τής ναυσιπλοΐας επί του* τμήματος το$ 

Γκαμπσίκοβο - Γκόνγίου (άπό του* χιλιομέτρου Ι82Ι εως του* χ ι ­

λιομέτρου Ι 7 9 Ι ) , τά Συμβαλλόμενα Μέρη συνεφώνησαν νά άναγνω-

,'ρίσωσΐ οτιαποτελεί μέγα συμφέρον η διατήρησις του" τμήματος 

τοΰτου ε ί ς καλήν πλεύσιμον κατάστασιν καί δτ ι τά επί τοΰτω 
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απαραίτητα έργα άπερβάλλωσι κατά πολύ τά έργα ατινα δύνανται, 

κατά τ<5 κριτήριο ν τ^ς λογικές νά άνατεθ&σι είζ τά αρμάδια πα­

ρόχθια Κράτη. 

Συνεπεία τούτου,, συνεφωνήθη οτι η Επιτροπή"] τοϋ Δουνά­

βεως θά αυζητήσ^) τά ζήτημα καί θά άποφασίση έάν έπί τφ σκοπφ 

τούτω θά ?}το έφαρμάσιμον νά Ιδρυση ενα ε ίδικάν ^ποτάμιον 'Οργα­

νισμών ομοιον τω*ν προβλεπομένων έν τ ο ι ς άρθροις 2Q καί 2.1 η" 

έάν θά ^ρκρ ή εφαρμογή επί του" τμήματος αύτου* τδν διατάξεων 

4 καί 34 ( παράγραφος Ζ ) τ^ς παρούσης Συμβάσεως. 

Διατάξεις ανάλογοι το& άρθρου 20 της παρούσης Συμβάσε­

ως t itfjç δποίας τά Παράρτημα τοΰτο αποτελεί αναπόσπαστον μέ­

ρος, θά έπιβληθωσΐ είς περίπτωσιν Ιδρύσεως .ένας .'Οργανισμοί). 

ΟΜΝΥΟΝΤΕΣ ΠΙΣΤΙΝ ΑΥΤΩΝ oi υπογεγραμμένοι Πληρεξούσιοι 

υπέγραφαν τήν παροΰσαν Σύμβασιν καί έθεσαν *»άς σφραγίδας». 

ΕΓΕΝΕΤΟ έν τ|ί πάλει τοίΐ Βελιγραδίου τήν Ι6ην Αυγού­

στου χ ί λ ι α έννεακοσία τεσσαράκρντα &κτώ. 

ΠΡ0ΣΘΕΤ0Ν ΠΡΩΤ0Κ0ΛΛ0Ν 

ΕΙΣ ΤΗΝ ΣΥΜΒΑΣΙΝ ΠΕΡΙ ΤΟΥ ΚΑΘΕΣΤΩΤΟΣ ΤΗΣ ΝΑΥΣΙΠΑΟΪΑΣ ΕΠΙ 

ΤΟΥ ΔΟΥΝΆΒΕΩΣ, ΥΠΟΓΡΑΦΕΝ ΕΝ ΒΕΛΙΓΡΑΔΙΩ ΤΗΝ ιβην ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 

1948 · 

Ι , Επιστοποιήθη δτ.ι τά επιβληθέν προγενεστέρως καθεστώς 

έπί τ^ς ναυσιπλοίας έπί του* Δουνάβεως, ώς επίσης καί αϊ πρά­

ξ ε ι ς α ϊ τ ι ν ε ς προέβλεπον τήν έφαρμογήν του καθεστώτος τούτου 

καί Ιδίως ή υπογραφείσα àw Παρισίοις Σύμβασίς τήν 23ην Ι ο υ ­

λίου I92I,\£gy Ισχύωσι πλέον. 

2 . "Απασα η περιουσία η ανήκουσα ε Ι ς τήν πάλαιαν Εύρω-

. // 
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*crtH$.v Ί π ι τ ρ ο π ή ν «eoo Δουνάβεως μεταβιβάζεται ε ί ς τ<5ν εΙδικό"ν 

ποτάμιον Όργανισμόν έπί,του* Κάτω - Δουνάβεως ιδρυθέντα συμ-

φώνως τ$ αρθρω 20 τΐ|ς Συμβάσεως ε ί ς τή*ν οποίαν αναφέρεται, τδ 

παρό*ν Πρατόκολλον. 

3 . Συνεφωνήθη οτι απασαι αϊ υποχρεώσεις τ?)ς παλαΐδς Ευ­

ρωπαϊκής 'Επιτροπές του* Δουνάβεως a t αφορώσαΐ τήν άπδδοσιν τδν 

χορηγηθε ι σο. ν πιστώσεων υπό* τΐ|ς Μεγάλης Βρεττανίας, τη* ς Γαλλίας, 

τ % Ρωσ</ίας καί άλλων Κρατών θεωρούνται, καταργηθεί σαι · 

* · Ai .υποχρεώσεις της παλαιδς Διεθνούς Ε π ι τ ρ ο π έ ς του" 

Δουνάβεως, ώς καί a l υποχρεώσεις τ^ς παλαιάς Διαχειρίσεως των 

Σιδηρών Πυλ&ν καί τ&ν Καταρρακτών, ώς επίσης καί a l συναφείς 

εγγυήσεις θεωρούνται καταργηθεί σα ι. 

5 . *Η μη* εκκαθαρισθεί σα περιουσία τη*ς παλαιάς Διεθνοΰς 

Έππροπί ΐς του" Δουνάβεως μεταβιβάζεται çlç τή*ν Επιτροπών τοθ 

Δουνάβεως τήν προβλεπομένην εν τψ αρθρω 5 τ^ς Συμβάσεως τΐ}ς ο­

π ο ί α ; ava<p£p££<ifct/td' παρόν Πρωτόκολλον, To' μερίδιον τη* ς περιου­

σίας τί)ς παλαιάς Δίεθ.νο'υς 'Επιτροπές το 8 Δουνάβεως, τ£ τεθ€ν 

ε ί ς τήν διάθεσιν τη*ς παλαιάς Διαχειρίσεως των Σιδηρ&ν Πυλίδν 

καί Καταρρακτών καί απασα η περιουσία τ/ης παλαιάς Διαχειρίσε­

ως τω> ΣιδηρΏν Πυλδν καί τδν Καταρρακτών μεταβιβάζονται ε ί ς 

τό*ν ειδικόν ποτάμιον Όργανισμόν τον Σιδηρών Πυλών τ<5ν Ιδρυ­

θέντα συμφώνως τ$ αρθρω 21 τ*|ς Συμβάσεως ε ί ς τήν δποίαν αναφέ­

ρεται τδ παρόν Πρωτδκολλον, 

ΕΓΕΝΕΚ) έν τ|ΐ πό*λει το Ό Βελλιγραδίου τήν Ι8ην Αυγούστου 

χ ί λ ι α έννεακόσια τεσσαράκοντα οκτώ# 

Επονται επτά υπογραφαί. 
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: "χ •# Ο'.,Λ,Μ £ E 05 M. Bf , 

Ή νέα οικονομολογική γραμμή το# Δουνάβεως» 

At τροποποιήσεις τ!ίς Συμβάσεως του 1948. 

Ή μέθοδος τ % διεθνούς διοικήσεως τή» οποίαν οΙ Δυ-

τ ί κ α ί Δυνάμεις άπεζή,τουν πάλιν δέν κατέστη δυνατόν νά έ π ι -

βληθ$ απορραφθεΐσα υπό %%ς Συνδίασκέψεως τοΰ Βελιγραδίου, 

η οποία επέβαλλε ε ί ς τήν .διοίκ.η,σιν τοΰ Δουνάβεως εθνικόν 

χαρακτήρα, εκάστου, παρ'οχθ ίου ; Κράτους, διοικούντος άφ* εαυτού" 

τήν Ιδίαν αύτοΰ λωρίδα τοΐί<'"πρ.ταμα>Φ Τ) οποία δ ιασχίζε ι η* π ε ρ ι ­

βάλλει τό Εδαφος τούτου. 

Εΐς διεθνής οργανισμός άπεκατεστάθη.βεβαίως έν τφ προ-

σώπφ τ^ς *Βπιτροπ^ς -του Δουνάβεως, πλην, όμως αυτή διαφέρει 

&ς πρίό*ς τήν σύνθεσιν, τόν τρόπον τη*ς λειτουργίας καί τάς 

αρμοδιότητας άπό τάς δύο 'Επιτροπάς τ^ς Συμβάσεως του 19.21 · 

* Η Επιτροπή τοϋ Δουνάβεως δέν κατέχει ώς α Ι ' Ε π ι τ ρ ο -

παί του" Ι 9 2 Ι , μίαν μΐΗτή*ν σύνθεσιν. ΈνΕί αι Έπιτροπαί αύ­

ται άπετελοΰντο υπό αντιπροσώπων τον παροχθίων Κρατον καί 

των μή παροχθίων τοιούτων ¥)τοι τη*ς Γαλλίας, τ % Μεγάλης 

Βρεττανίας καί τΐ|ς Ίταλ-ίας, η,. Επιτροπή του" Δουνάβεως π ε ρ ι ­

λαμβάνει μόνον αντιπροσώπους τ&ν/ παροχθίων Κρατών. Τό άρθρον 

5 τ % Συμβάσεως ·τοΪ5 1948 ο ρ ί ζ ε ι δτι " Ι δ ρ ύ ε τ α ι μία Ε π ι τ ρ ο ­

πή του Δουνάβεως καθοριζομένη, ώς κάτωθίι υπό τόν τίτλον Έ π ι -

τ.ρ-οπήΛ ·- . . 

Συντίθεται υπό αντιπροσώπων τον παραδονναβίων Χωρβν 

ενα δι 'εκαστον έξ αύτων * . 

Καίτοι. η, Αυστρία δέν εκλήθη νά ύπογράψρ τήν σόμβασιν 

•τοΰ Βελιγραδίου,, τό παράρτημα 1 ε ί ς τήν Σύμβασιν ταύτην 
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npoÄftXe^e χή,ν εΐαδοχήν ενός αντιπροσώπου αύτ?5ς παρά τ | Ε π ι τ ρ ο ­

πή με/εά τόν διακανονισμόν του" ζητήματος τ^ς Συνθήκης μετά %%ς 

Αυστρίας. Ουδεμία διάταξες ττ)ς Συμβάσεως fj τον Παραρτημάτων 

αυτη*ς αφεώρα τήν Γερμανίαν. 

*1.' 'Επιτροπή του" Δουνάβεως λειτουργεί ως ανεξάρτητος Ε­

ναντι τ&ν αντιπροσωπευομένων πάρ'αύτ$ Κρατ&ν. "Εχει τήν εδραν 

αύτ^ς ε ί ς τό Γαλάτζι (άρθρον 1 3 ) . Κατέχει γραφεΐον άποτελούμε-

νον έξ ενός Προέδρου, b»6ç αντιπροέδρου καί ε,νός Γραμματέως. 

Τά τρία πρόσωπα τα#τα εκλέγονται δ ι ' ε ν χρονικό"ν διάστημα τρι&ν 

έτ(3ν (άρθρον 6) δ ι' επιλογή ς μεταξύ τον μελ&ν τη1 ς * Επιτροπές· 

*Η Επιτροπή; καθορίζει η; Ιδ ία τήν 'έναρξιν καί τήν διάρκειαν 

τδν συνόδων αύτ^ς καί έπι,βάλλ&ι" τον έσωτερικόν κανονισμών 

αύτη*ς (άρθρον 7 ) . - . ^ 

Διά τήν έκπλήρώσιν το$ σκοπού" της, η 'Επιτροπή του" Δου­

νάβεως, * δ ιαθέτε ι ενός Γραμματέως καί τδν απαιτουμένων ύπη-

ρεσι&ν τ&ν οποίων τό προσωπικών λαμβάνεται έκ τον υπηκόων τ&ν 

παραδουναβίων ίζρατων " (άρθρον 9 ) . 

Τά μέλη τη*ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς καί ol διοριζόμενοι ύπ'αύτ^ς υπάλληλοι 

άπολαύωσι διπλωματικές ασυλίας. Τά επίσημα κ τ ί ρ ι α , τά άρχεΤα 

καί τά επίσημα Εγγραφα πάσης φύσεως ανήκοντα ε ί ς τήν Έ π ι τ ρ ο -

π ή ν ε ί ν α ι απαραβίαστα (άρθρον 16) . 

*1 Επιτροπή του" Δουνάβεως κατέχει ενα αυτόνομον προϋ­

πολογισμών (άρθρον Ι Ο ) , Τά απαιτούμενα έξοδα &ιά τήν λειτουρ-

γίαν τ$\ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς καλύπτονται δ ι 'ετησίων καταβολών πληρωτέ­

ων, υπό τδν παραδουναβίων Κρατδν, δ ι ' ε ν ό ς ϊσου ποσού" δ ι ' ε κ α -

στον έξ αύτίδν. Τά αναληφθέντα έργα υπό τη*ς Επιτροπές καλύ­

πτονται διά τη^ είσπράξεως είδικον φόρων. 

Ή Επιτροπή λαμβάνει τάς αποφάσεις τ^ς κατά πλειοψηφί-

αν τδν ψήφων άπατων τον φήφων αύτ?1ς (άρθρον I I ) πλην τδν ε ΐ-

δικ&ν προβλεπομένων περιπτώσεων υπό της Συμβάσεως (άρθρον ΙΟ, 
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12, καί 1 3 ) . Ή απαρτία -ctjc ''ίΐπι>τροίιΪίς αποτελείται έκ πέντε 

μελΟν» 

Ή. 'Επιτροπή. τοϋ Δουνάβεως Ι χ ε ι δικαιώματα διεξαγωγές 

έρε.υνδν, έναντι τον παροχθίων Κρατδίν. Ώ ς η, Σύμβασις του" 1922:, 

ούτω, καί η, Σΰμβασις του" 1948 (άρθρον 9) προβλέπει δ τ ι τά παρα­

δουνάβια Κράτη δέον νά παρ.έχωσι ε ί ς τήν *Επιτροπήν fj ε ι ς τους 

πράκτορας αυτής " τήν άπαιτουμένη,ν συνδρομών διά τήν έκτέλε-

σιν τον ανατεθειμένων ε ί ς αυτήν έργων . . . * Ιό" αυτό κείμενον 

ορίζει, δτ ι ol υπάλληλοι καί τό προσωπικών της Ε π ι τ ρ ο π έ ς εχω-

σι τό δικαίωμα, κατά τήν ασκησιν τ& ν επισήμων αύτ05ν καθηκόντων, 

νά κυκλοφορ&σι ελευθέρως επί του" πόταμου καί εντός των λ ιμέ­

νων· Πλην δμως καθορίζεται δ τ ι τό δικαίωμα τοΰτο κυκλοφορίας 

θά άσκηθ|) " υπό* τον δρον τοίί σεβασμοί τ^ς εθνικές νομοθεσίας * , 

Διαφέρουσα τ&ν Επιτροπών τοΰ 19 21, η Επιτροπή τοΰ Δου­

νάβεως δέν δ ι α θ έ τ ε ι τεχνικήν υπηρεσίαν, υπηρεσίαν ναυσιπλοΐας 

καί υπηρεσίαν λογιστηρίου καί καταχωρήσεως των φόρων, 

$ό μειονέκτημα τοΏτο των μ,έσων της Ε π ι τ ρ ο π έ ς του" Δουνάβεως 

εξηγείται, διά του" γεγονότος του" περιορισμοί) τΠ5ν αρμοδιοτήτων 

• τΐίς Ε π ι τ ρ ο π έ ς έν συγκρίσει μέ τάς Έπιτροπάς τοΰ" Ι 9 2 Ι . 

*Ε Σόμβασις του" 1921 παρεχώ'ρει τάς αρμοδιότητας κατά 

δ,ιάφορα ποσοστά αντιστοίχως ε ΐτε επρόκειτο διά τόν ποτάμιον 

Δοΰναβιν ε ϊ τ ε διά τόν παράλιον τ*ή,ς νομοθετικές, τ^ς εκτελε­

στικές καί τ'ης δικαστικές εξουσίας ε ί ς τή,ν Διεθνή ι Έπ ιτρο·* 

πήν καί ε ί ς τή,ν Ευρωπαϊκή ν. Έπιτροπήν. Αντιθέτως, η Σΰμβασις 

τοίί 1948 αποδ£&έ& τάς αρμοδιότητας ταΰτας ε ί ς μόνα τά παρόχ­

θια Κράτη» 

"Οσον άφορα* την νομοθετικής έξουσίαν, η Σόμβασις τοϋ 

Ι92Ι παρείχε τήν δυνατότητα:είς τάς δύο Έπιτροπάς της κατα-

στρώσεως τον Ιδίων αντων κανονισμών ναυσιπλοΐας διά τό ά ν τ ί -

στοιχον πλωτόν τμ^μα αύτων. Έ π ί τοίί ποταμίου Δουνάβεως, η 
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Δ te*ufc 'Επιτροπή lôeL νά εμπνέεται ε ί ς τό έργον αυτής υπό 

τδν προτάσεων των παρόχθιων Κρατάν, Έ π ί του" παραλίου Δου­

νάβεως, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή, ένήργει δ ι ' Ι δ ί α ς πρωτοβουλίας. 

Έ π ί τ&ν δύο περιπτώσεων η αποφασιστική, εξουσία άντ^κε ε ί ς ενα 

διεθνή οργανισμό ν . Αντιθέτως η Σύμβασις του 1948 άφορα το 

πλείστον τη*ς αποφασιστικές αρμοδιότητος ε ί ς τά παρόχθια Κρά-

%τ), υπό τήν έπιφύλαξιν τοίΐ σεβασμού", .τΐ|ς ελευθερίας %%ς ναυσι­

πλοΐας ώς αυτή. ορίζεται ΰπό τής εν λόγω Συμβάσεως, 

Τό άρθρον 23 προβλέπει δ'τι η ναυσιπλοΐα " έπί του Δουνάβεως 

καί εντός του* τμήματος των Σίδηρων Πυλ&ν πραγματοποιείται συμ-

φώνως μέ τους κανόνας τ?ίς ναυσιπλοΐας τους έπιβληθέντας υπό 

τ&ν διοικήσεων τ&ν ύποδειχθεισφν ζωνφν. Ή έπί τον άλλων τμη,-

μάτων του* Δουνάβεως ναυσιπλοΐα πραγματοποιείται σύμφωνος μέ 

τους έπιβληθέ.ντας κανόνας υπό τΰν αντιστοίχων παραδουναβίων 

χωρ£5ν τ03ν οποίων τό έδαφος διασχίζεται υπό του* Δουνάβεως καί 

συμφώνως μέ τους κανόνας τους έπιβληθέντας διά κοινές συμφω­

ν ί α ς μεταξύ τίΰν Κρατ&ν των κατεχόντων δύο, διαφορετικάς οχθας, 

τοΐ5 Δουνάβεως δπου at ζίοναι του* ποταμοί) άνήκωσι ε ί ς τήν ως 

ανω είδικήν περίπτωσιν, Κατά τήν κατάστρωσι^ των κανόνων τΐ*ς 

ναυσιπλοΐας τά παραδουνάβια Κρ,άτη καί a l δ ιοικήσεις λαμβάνω-

σι ίιπ'οφιν τάς βασικάς αρχάς τάς σχετικάς μέ τήν ναυσιπλοΐ-

αν έπί του Δουνάβεως τάς καθορισθείσας υπό τ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς * , 

Τό άρθρον 26 ο ρ ί ζ ε ι δτ ι " Ol τελωνειακοί, υγειονομικοί καί 

αστυνομικοί κανονισμοί δέον νά ε^ναι τοιαύτης φύσεως ώστε νάμή 

έμποδίζωσι τή,.ν ναυσίπλοΐαν " · 

'Επίσης η εκτελεστική, εξουσία κατά τό πλείστον παρέχε­

ται ε ί ς τά παρόχθια Κράτη υπό τ^ς Συμβάσεως του* 1948. 

Η Συμβασις του 1921 ένεπιστεόετο τήν φροντίδα τ % εφαρμογές 

τΰν κανονισμών τη*ς ναυσιπλοΐας ε ί ς τήν Εύρωπαΐκήν Έπιτροπήν 

δ,ιά τόν παράλιον Δούναβιν, ώς επίσης καί ε ί ς αντά ταΰτα τά 

παρόχθια Κρ,άτημ ν>πό τό* ελεγχον της Διεθνούς Ε π ι τ ρ ο π έ ς διά 

' ιι 
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ILO ν πο-τάμιον Δοΰναβιν,. Ή Σύμβασις τοΐί 194-8 άφίνει έλεΰθερον 

Εκαστο ν παρόχθιον Κράτος νά φροντίσρ, διά την έπιβολήν τοΰ κα­

νονισμού" τον οποίον ε ξ ε π ό ν η σ ε , . ' Ι δ ι α ι τ έ ρ ω ς , αι υπηρεσίαι «Λις 

πλοηγεσίας. εξαρτώνται εκ τών παροχθίων Κρατάν (άρθρον 3 1 

καί επόμενα), 

"Οσον άφορα" τά £ργα τη*ς ναυσιπλοΐας, η Σόμβασις το$ 

1921 παρείχε τήν αρμοδιότητα .εγκρίσεως καί τήν πραγματοπσί-

η,σιν τη*ς εκτελέσεως αυτών ε ί ς · τήν Ε^ρωπαΐκήν Επιτροπών όσον 

άφορα* τόν παράλιον Δούναβιν καί. ε ί ς τήν Διεθνή Επιτροπών 

συγχρόνως καί τά παρόχθια Κράτη δ σο ν ,άφορδ ε ί ς τον ποτάμιον 

Δοΰναβιν. Ή Σόμβασις τοϋ, 1948 παρέχει αντιθέτως τάς ώς δνω 

αρμοδιότητας ε ί ς μόνα τά παρόχθια Κράτη. ϊ ό άρθρον 3 τ?),ς 

Συμβάσεως του* 1948 προβλέπει τήν ύποχρέωσιν δι'ίέκαστον παρό­

χθιον Κράτος της διατηρήσεως του* to ίου, αύτοϋ τμήματος ε Ες κα-

λήν πλεΰσιμον κατάστασιν. "Εκαστον παρόχθιον Κράτος αναλαμβά­

νε ι Ιργα συντηρήσεως η* βελτιώσεως, 'Οφείλει νά παραδώσρ μίαν 

περΛληπτικήν περιγραφή.ν ε ί ς τήν *Επιτροπήν τοΐ> Δουνάβεως. 

Δΰναται νά έπιβάλλρ δικαιώματα ναυσιπλοΐας συμβουλευόμενον 

σχετικώς τήν Επιτροπή ν (άρθρον 3 5 ) . / Ή Επιτροπή δύναται νά 

αντικαταστήσω εν παρόχθιον, Κράτος ε ί ς περίπτωσιν αδυναμίας 

αυτού* ν,ά'-χκτελέ'σρ τά απαραίτητα &ρ.γα προς διασφάλισιν τ%ς 

ναυσιπλοΐας (άρθρον 4 ) , *1 'Επιτροπή δύναται, νά έπιβάλλρ 

είδικοΰς φόρους δια τήν κάλυψιν τον απαιτουμένων ποσών &ιά 

τήν έκτέλεσιν των έργων α ύ τ % (άρθρον 1 0 ) . -

Ή δικαστική εξουσία παρέχεται κατά τό πλείστον υπό 

%%ς Συμβάσεως τοΐ5 1948 ε Ι ς τά παρόχθια Κράτη. Σημειοΐ, συγκρι­

νόμενη μετά τοΪ3 συστήματος του Ι92Ι , μίαν νέαν έπαναστροφήν 

τοΐ* καθεστώτος τη*ς δίεθνοποιήσεως. Ή Σύμβασις του" Ι92Ι πα­

ρείχε αρμοδιότητα είς τήν Εύρωπαΐκήν Έπιτροπήν νά δικάζρ, διά 

τών, ίδίων αύτ^ς δικαστηρίων, τάς, παραβάσεις τοι5 κανονισμοί 

ναυσιπλοΐας επί του" παραλίου Δουνάβεως. 
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Άνεγνώριζε. ε ί ς τά τοπικά δικαστήρια των παροχθίών Κρ,ατ&ν τήν 

αρμοδιότητα τΐΐς πρωτοβαθμίου καί δευτεροβαθμίου δίκης δ*ά τάς 

παραβάσεις τάς γενομένας έπί το$. ποταμίου Δουνάβεως, Άλλ όμως 

η. Διεθνής Επιτροπή Ιδε ί νά Ϊ)το η μόνη αρμοδία δ ι 'άπαντα τά 

ζητήματα τά σχετικά με" τήν έρμηνείαν καί έφαρμογήν τη*ς Συμβά­

σεως (άρθρον 38 )• Προσφυγή κατά των αποφάσεων ν?}ς Διεθνούς Έ -

πιτροπη^ ftôftwco νά κατατεθ^, ε ί ς τό Διαρκές Δικαστήριον Διεθνοΰς 

Δικαιοσύνης. Αντιθέτως η Σύμβασις τοΟ 1948 δέ"ν παρέχει ουδέν 

ενδικον μέσον έναντι τ^ς δικαστικές εξουσίας τδν παρόχθιων 

Κρατών. 

Ούτω η, Επιτροπή, τοΰ Δουνάβεως περιορίζεται ε ί ς ενα ρσ-

λον συντονισμοί καί εποπτεία^ · "ΈκκινοΑμεν., έδήλωσε h, α ν τ ι ­

πρόσωπος τ^ς Ε,Σ.Σ,Δ, έκ χ%ς αρχής οτ t άπαντα τά ζητήματα τ^ς. 

παραδουναβίου ναυσιπλοίας δέον νά παραμένωσι εντός τής αρμοδιό­

τητος τΧΰν παραδουνάβιων Κρατών κ α ί ί δ τ ι η Επιτροπή του" Δουνάβε­

ως δέον νά μή καταστεί απόλυτος κύριος έπί τοίΐ πόταμου αλλά 

κέντρον συντονισμού" επιτρέπον τήν αποφυγήν τον διαφωνιών καί 

αντιθέσεων έπί τοΐ5 κανονισμοί τής ναυσιπλοίας καί των αστυνο­

μικού»-, τελωνειακών, καί υγειονομικών υπηρεσιών των ιδρυθεισσμέ-

νων, έπί σκοπφ επιλύσεως τον αντιθέσεων αυτών καί εξασφαλίσεως 

τ % απαραιτήτου ένδτητος έπί τοΰ τομέως αύτοΰ υπό* των Ιδίων 

των παραδουναβίων Κρατών * . 

Κεκτημένη Ιδίων οργάνων καί εξουσιών, η Επιτροπή του 

Δουνάβεως κατέχει ήθικήν νομικήν προσωπικότητα .. * Ή Ε π ι ­

τροπή, άπολαΐ&έι τη*ς νομικές προσωπικοτητος συμφωνως.μέ τήν νο-

μοθεσίαοί ' τοΰ Κράτους τοΰ τόπου τής έδρας αύτης .. * (άρθρον 

1 4 ) · * *Η Γαλλική, γλωσσά καί η Ελληνική, γλωσσά είναι, a t ε π ί ­

σημα t γλωσσά ι τη*ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς " (άρθρον 15 ·).. 

Η Επιτροπή, ε&ναι.,κατά συνέπειαν ΰποκείμενον δικαιωμά­

των καί υποχρεώσεων. "Εν πρόσθετον πρωτόκολλον ε ί ς τήν Σύμβα-

σιν τοΰ 1948 προβλέπει τήν μεταβίβασιν ε ι ς τήν νέαν Έπιτροπήν 
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άπόσβεσιν τ&ν χρεδίν τον Επίτροπων αυτών. 

Τά χρέη αυτά κατά πρώτον λόγον ήσαν α ϊ αποζημιώσεις απολύσεως 

a i συντάξεις καί, o l οφειλόμενοι μισθοί προς τους μονίμους υ­

παλλήλους καί τους πράκτορας των δύο Επιτροπών^ καί κατά δεύ­

τερον λόγαν ήτ.0 τό ύπόλοι,πον του δανείου τό* οποίον έλαβε η 

Ευρωπαϊκή; Επιτροπή το* 1929 διά νά δυνηθεί νά φέρρ ε ί ς πέρας 

μεγάλα έργα ναυσιπλοίας ε-tς τό* στόμιον του" Δουνάβεως. 

Τά χρέη, είχρν αφ'ετέρου τή,ν αρχήν αύτων ε ι ς εν δάνειον του" 

1895· του", οποίου αϊ δανεισταί κατοικ25σι ε ί ς τάς δέκα περίπου 

τδν Ευρωπα'ίκ&ν χωρ&ν καί- χάρις ε ί ς τό οποίον άφηρέθη.σαν τά 

εμπόδια τά οποία παρεκώλυον τήν ναυσιπλοΧαν εντός του*, τμήμα­

τος τ&ν Σιδηρ&ν Πυλών καί τον Καταρρακτών 

Ή Σύμβασις του" 1948 παρέχει ε ίδ ικόν καθεστώς διά τό 

τμ^μα από τοΐ> στομίου τ^ς Διώρυγος τη^ Σουλίνα εως τήν Μπρα-

ΐλα ως επίσης καί διά τό τμτ^μα τον Σ^δηρδν Πυλών (σημεΤον 

δπου 6 Δούναβις διέρχεται τήν· ουγγρικήν κοιλάδα φθάνων ε ί ς 

τήν ρουμανικήν τοιαύτ^ην διασχίζων τά Καρπάθια "Opïj). 

Είς ε να έκαστο ν των τμημάτω^ αύτ&ν έγκατεστάθη άπό μία ε ΐ-

•&ική ποταμία διοίκησις αποτελούμενη, έξ αντιπροσώπων μόνον 

των απ 'ευθείας παροχθίων Κρατών. Ή λειτουργία του" 'Οργανι­

σμού" αύτου* καθορίζεται διά μιας συμφωνίας, μεταξύ τ&ν Κυβερ­

νήσεων τον χωρ&ν α ϊ τ ι ν ε ς μετέχωσι, Τό αξίωμα τ?)ς κυριαρχίας 

τΣδν παροχθίων Κρατών παραμένει σεβαστόν, Οΰτω τό στόμιον τοϋ 

Δουνάβεως δ ι ο ι κ ε ί τ α ι υπό μιδς ρουμανο-σοβιετικ^ς δ ι α χ ε ι ρ ί σ ε ­

ως καί τό τμ^μα των, Σίδηρων, Πυλών υπό μιδς, ρουμανο-γιουγκο-

σλοίβικ^ς τοιαύτης, 

Ή Σύμβασις τοΏ 1948 δεν π ε ρ ι έ χ ε ι ούδεμίαν διάταξιν 

συνδέουσαν τήν διοίκησιν τοΰ. Δουνάβεως μετά του 'Οργανισμοί 

των Ηνωμένων Έθνων, Τό Βρεττανικόν υπόμνημα της 5ης Αυγού­

στου 1948 έζήτει νά υπάρχωσι * εντός τ?|ς συμβάσεως Spot κατά 
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ι ο ύ ς οποίους h è%ντροπή, χαΐΐ Δουνάβεως θά απέπτα σχέσεις μετά 

τ&ν 'Ηνωμένων 'Βθν&ν επί σκοπφ υποβολές ετησίων απολογισμών 

επί τ % λειτουργίας τ % συμβάσεως ε ί ς τήν ΕύρωπαΧκήν ο Uo νο­

μική ν Έπιτροπήν (fi ε ί ς τό" G Ικονομικόν καί Κοινωνικόν Συμβού-

λιον» Έπιτροπήν τ&ν Μεταφορ&ν καί τ&ν Συγκοινωνιών). 

Ή πρότασις όμως αυτή δέν έγένετο αποδεκτή. 

5Βά άρθρον 45 τ^ς Συμβάσεως του/ 1948 παρέχει την δυνατό­

τητα υποβολές ε ί ς μίαν έπιτροπήν συμβιβασμού των διαφορ&ν αΙ 

οποΐαι θά ήτο δυνατόν νά προκύψωσι μεταξύ τ&ν υπογραφάντων 

Κρατ&ν των σχετικών μέ τήν εφαρμογή ν η\ ερμηνείαν τΐ}ς Συμβά­

σεως καί a l δποΐαι δέν θά εΐχον διευθετηθώ διά τ&ν ά π ' ε υ θ ε ί ­

ας διαπραγματεύσεων. Ή Επιτροπή αυτή επέχει ε ί ς τήν πραγμα­

τικότητα χαράκτη α διαιτητού 1 . Συντίθεται " εξ ενός αντιπροσώ­

που εκάστου μέρους καί ενός τρίτου μέλους οριζομένου b%6 του* 

Προέδρου ττ)ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς του" Δουνάβεως μεταξύ τΧδν υπηκόων ενός 

Κράτους αμέτοχου τ^ς διαφορδς καί ε ί ς περίπτωσιν δπου ò Πρό-

εορος τ$\ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς θά η*το μέλος Κράτους μετέχοντος ε ί ς 

τ,ήν διαφοράν, διά %%ς Επιτροπές του" Δουνάβεως * . Ή Ε π ι τ ρ ο ­

πή, αποκαλούμενη, συμβιβασμοί}, £χει τήν δικαιοδοσίαν νά θέσρ 

τέρμα ε.1ς τήν διαφοράν» " *Η άπόφασίς της επιτροπές ε ί ν α ι ο­

ριστική, καί υποχρεωτική διά τους μετέχοντας τ % διαφοράς * . 

\ 'Η προσφυγή, ε ί ς τήν διαιτησίαν τη*ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς ε ίναι υποχρε­

ωτική* Τό" άρθρον 45 προβλέπει πράγματι δτι " π8σα διαφορά 

μεταξύ τον υπογραφάντων Κρατ&ν τήν παροΰ/σαν σύμβασιν δσον ά­

φορα τή,ν εφαρμογή*ν η/ τήν ερμηνείαν τη*ς Συμβάσεως ταύτης ήτις 

δέν θά είχε/διευθετηθώ διά τ^ς οδού" τ&ν άπ'εύθείας. διαπρα­

γματεύσεων, θά υπεβάλλετο ε ί ς μίαννέπιτροπήν συμβιβασμού κα­

τόπιν αΐτήσεως ενός των μετεχόντων ττ]ς δ ι α φ ο ρ ά ς . . . . . . " , 

Άλλα η ύποχρέωσις αυτή προσφυγές ε,ίς διαιτησίαν κινδυνεύει 

νά παραμείνρ, νεκρόν γράμμα. Ή Επιτροπή διαιτησίας δύναται 

νά λειτουργήσρ μόνον μετά προηγούμε νον φιορισμόν των ά ν τ ε ρ ο -
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σώπων· {«^'έκαστου δ ι α δ ί κ ο υ . "Εκαστον διάδικον Κράτος δύναται 

πρακτικώς νά έμποδίσρ τήν σύνοδον %Υ\ζ Ε π ι τ ρ ο π έ ς μή, διορίζον 

τόν άντιπρόσωπον αύτου, πράγμα όπερ συνέβη, ε ί ς τήν λε ιτουργί-

aV TIÎJSV έ- î tutpowov συμβιβασμοί* τ & ν opfcefÖevcyßv 6 ι ·4 T & V cr-vv9"i>H&v 

είρή.νης των συναφθεισ&ν τό" 1947 μετά τ*ής * Ι τ α λ ί α ς , της Ρουμα­

ν ί α ς , %%ς Ουγγαρίας καί της Βουλγαρίας· Al συνθη*και αύται ωρι-

ζον δ τι. a t διαφρραί έπί %%ς ερμηνείας % %f\ç έφαρ^ο^ς των Ι δ ί ­

ων- αύτων διατάξεων θά ύπόκειντο ε ί ς προσφυγήν ενώπιον επιτρο­

πές έχούσης μίαν σύνθεσιν καί. δικαιοδοσίαν ανάλογον αυτών τ?ίς 

Επιτροπές το Β Δουνάβεως. Ή Ρουμανία, η Ουγγαρία καί η Βουλγα­

ρία κατηγορήθηκαν ΰφ'ένίω.ν ύπογραψάντων τάς συνθήκας εΐ,ρήνης 

ώς παραβιάσασαι. τάς δ ι α τ ά ξ ε ι ς τάς σχετικάς τ&ν ατομικών δ ι κ α ι ­

ωμάτων. Έγένετο πρ.ός αυτάς πρότασις προς·εφαρμογών των διατά­

ξεων των σχετικών τοΰ διακανονισμοί των διάφορων. Άλλα η Ρου­

μανία, η, Ουγγαρία καί η. Βουλγαρία ήρνήθησαν νά ορίσωσι τους 

αντιπροσώπους αύτων.παρά ,ταΤς προβλεπομέναις έπιτροπαΤς του*' 

διακανονισμοί} των διάφορων αύτων. Δέν κατέστη, δυνατόν νά συ-

νέλθωσι a l Έ π ι τ ρ ο π α ί . 

. Εΐς ; μίαν ε.Ιδοπ.οίησιν τη*ς 30%ς Μαρτίου I95Ò, τό Διεθνές 

Δικαστήριον Διεθνούς δικαιοσύνης προέβη; ε ι ς τήν δ'ιαπίστωσιν 

οτι a l ενδιαφερόμενα ι Κυβερνήσεις είχον τή.ν υποχρέωσιν δ ι ο ρ ι ­

σμοί) τον αντιπροσώπων αύτων παρά ταΤς προβλεπόμεναις υπό των 

συνθηκών έπιτροπαΐς, 

Η Επιτροπή, του* Δουνάβεως συνήλθε κατά πρώτην συνεδρία-

σιν ε ί ς Γαλάτζ.ι άπό τ̂ ης Ι Ι η ς εως ττ|ς Ι7ης Νοεμβρίου 1949. "Ελα­

βαν μ.έρος η, Ε.Σ .Σ.Α., η Βουλγαρία, η Ρουμανία, η Γιουγκοσλαβί­

α, η Τσεχοσλοβακία καί η Ουγγαρία«, 

Εξελέγησαν: Πρόεδρος, ò αντιπρόσωπος τη*ς Ρουμαν£ας,< Α ν τ ι ­

πρόεδρος, ò αντιπρόσωπος τ^ς Τσεχοσλοβακίας, Γενικός Γραμματεύς, 

δ αντιπρόσωπος'τ^ς Ε.Σ,Σ' .Δ. . , " 

_// 
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*Η Επιτροπή υ-Ιοθέτησβ ενα κανονισμόν εργασίας καί ωρισε τήν 

ημερησίαν διάταξαν τ^,ς επομένης συνεδριάσεως προβλεπομένης 

ôtdt τόν Φεβρουάριον του* 1950. 

Al Δυτικαί Δυνάμεις a i υπόγράψασαι τήν Σύμβασιν του 

Ι92Ι ήρνήθη,σαν νά άναγνωρασωσι τήν Ισχΰν %%ς Συμβάσεως το Ό 

1948* Ή ΙΡαλλία καί Μεγάλη Βρεττανία a l δποΐαι ε ί ς τό τέλος 

τ % Συνδιασκέφεως τοΐ5 Βελιγραδίου ήμφισβήι?η;σαν ως μή εγκυρον 

τήν Σύμβασιν το$ 194.8/ διετόπωσαν τάς Ιδίας αυτ$ν απόψεις 

επ 'εύκαιρία τη*ς πρώτης συνοδού %%ς, Επιτροπής του" Δουνάβεως. 

Οΐή,ν Ι5ην Νοεμβρίου 1949» h Διεύθυνσις των ϊ εχν ικον Συμφωνιών 

του* 'Υπουργείου τον Έ ξ ω τ ε ρ ι κ & ν ε ί ς Παρισίους δημοσίευε μίαν 

Μετάδοαιν t o u τ&ιου κατά τήν ο π ο ί α ν " Κατόπιν τ*ής συγκλίσεως 

ε ί ς Γαλάτ,ζι τη*ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς τοΟ Δουνάβεως τ*ής προβλεπομένης 

wed τ % υπογραφείσης ε ί ς τό Βελιγράδιον τήν Ι8ην Αύγουστοι; 

1948, ô Υπουργός των Έξωτερικ&ν απηύθυνε μίαν διαμαρτυρί«ν 

προς τους ε ί ς Παρ.ισίους αντιπροσώπους τ&ν ύπογραφάντων τήν 

σύμβασιν ταύ*την δυνάμεων. Ή διαμαρτυρία ο ρ ί ζ ε ι οτι η Κυβέρ^^ 

σις τ % Γαλλίας, δέν αναγνωρίζει, ουδεμίαν δ,ιεθνη*, Ισχΰν, ε ί ς τήν 

Β'ίμβασιν του" Βελιγραδίου, θεωρεΤ δτι ώς μόνη διεθνής πρ$ξις, 

καθορίζουσα τό καθεστώς, του* Δουνάβεως, παραμένει η Σύμβασις 

η, έπιβάλλουσα τό μόνιμον καθεστώς του* Δουνάβεως η. υπογραφεί­

σα ε ί ς Παρισίρυς τήν 23ην ' Ιουλίου Ι 9 2 Ι . Μία ανάλογος ενέργει­

α έγένέτο υπό τ?Ϊς Κυβερνήσεως των Ηνωμένων. Πολιτειών παί χ%ς 

Μεγάλης Βρεττανίας παρά τους αντιπροσώπους τον ενδιαφερομένων 

δυνάμεων ε ί ς τήν Ούάσιγκτων καί ε ί ς τό ΔονδΤνον. Τό Βέλγιον, 

η 'Ελλάς, καί η Ι τ α λ ί α , μή*, προσκληθείσαι. νά συμμετάσχωσΐ ε ί ς 

τήν Συνδιάσκεψιν το& Βελιγραδίου τό 1948, κατέθεσαν ε ί ς τήν 

Γραμματείαν τ^ς Συνδιασκέφεως εν. υπόμνημα περιέχον επιφυλά­

ξ ε ι ς έπί του*, ζητήματος τω*ν αποφάσεων τάς δποίας θά ελάμβανε 

η Συνδιάσκεψις. 

. / / . 



At Ήνωμέναι, ΠολιτεΤαι καίτα,. δ€ν Ελαβον μέρος ε ί ς τήν 

Συνδιάσκεφιν του* Ι92Ι , %άχθησαν αλληλέγγυοι προς τήν Γαλλί­

α ν. καί τήν Μεγάλην Βρεττανίαν, ώς τοίΐτο εξάγεται έκ τ?)ς ανω­

τέρω εκτεθείσης Μεταδόσεως του* Υπουργείου των Εξωτερικών 

είς Παρισίους, 

"Οσον άφορα* τη*ν Αύστρίαν , 6 αντιπρόσωπος αδτ*1ς ε ί ς 

τήν Συνδιάσκεφιν του* Βελιγραδίου έδήλωσε τήν Ι8ην Αύγουστου 

1948: * Μία σΰμβασις μή υπογραφείσα καί έπικυρωθε~ισα ύπό 

%Ψ\ς Αυστρίας, δέν θά ε ί ν α ι δυνατόν νά θεωρηθ^ 'έγκυρος έντδ*ς 

της χώρας ταύτης, κατά συνέπειαν η, 'Ομόσπονδος Κυβέρνησις 

τη*ς Αυστρίας επιφυλάσσεται τ&ν δικαιωμάτων αύτη*ς Εναντι των 

αποφάσεων α ΐ τ ι ν ε ς ελήφθησαν υ/π'αύτ1}ς τ % Συνδιασκέψεως * · 

Μέγα ποσόν έκ το& συνολικοί προπολεμικοί εμπορίου avîta 

κε ε ί ς τ<5 μερίδιον των μη* παροχθίων Κρατών, διεξαγόμενον διά 

των σκάφων αύτων. Έ π ί 1,4 εκατομμυρίων τόννων σκαφ&ν τό 1929 

έπί παραδείγματι $τινα άνεχώρουν έκ των στομίων του" ποταμού* 

τά 87$ ήσαν μή παρ##θια σκάφξ),. 

Τό 1954 κα£ το* 1938 τά μή, παρόχθια Κράτη κατέβαλλον περί 

τό 70$ έπί του* συνόλου των επιβληθέντων επί τ*ης ναυσιπλοΐας 

φόρων. , 

Ή Σοβιετική "Ενωσις εΙσήγαγε εν σχέδιον αποβλέπον τήν 

ΐδρυσιν μιας Ε π ι τ ρ ο π έ ς εντός τής οποίας θά άντεπροσωπεύοντο 

μόνον μέλη, των παροχθίων Κρατών, *Η έδρα αύτη'ς θά εύρίσκετο 

ε ί ς Γαλάτζι ώς επίσης καί ' δ ι α ί τ ε ρ α ι δ ιοικήσεις έπί του* τμή­

ματος άπό τοΏ στομίου τ % Διώρυγος τ"ής Σουλίνα εως ΒραΓλας 

(Ε.Σ,Σ.Δ, καί Ρουμανίας) καί έπί του* τμήματος τον Σίδηρων 

Πυλών (Γιουγκοσλαβίας καί Ρουμανίας).. 

Δύο παραρτήματα καί εν πρόσθετον πρωτόκολλον έπέτρεπον α) τήν 

συμμετοχήν τη*ς Αυστρίας μετά τήν ύπογραφή.ν τ % συνθήκης ε ιρή­

νης δ ι 'αύτήν β) ε ί δ ι κ ά ς διαπραγματεύσεις διά τήν τυχόν ΐδρυσιν 



- IIÛ -

h>6ç εΙδΛκοίί οργανισμοί» (Ουγγαρίας καί Τσεχοσλοβακίας) διά τό 

τμ^μα άπό Ράζκα έως Γκόγγιου, καί γ) εκχώρησαν απάσης ττίς π ε ­

ριουσίας τδίς Ευρωπαϊκές "'Επιτροπές τοΐί Δουνάβεως ε ί ς τόν ε.Ιδί,-

κόν οργανισμών έπί τ&ν στομίων του" ποταμού" καί άκύρωσιν των 

υποχρεώσεων της περί? πληρωμές τόδν παραχωρηθέντων δανείων προ-

πολεμ.ικβς υπό τον μή. παροχθίων Κρατόαν, περιλαμβανομένου του* Ή -

νωμένου Βασιλείου, ώς επίσης καί έκχώρ,ησιν τ % περιουσίας τ?|ς 

Διεθνούς Ε π ι τ ρ ο π έ ς ε ί ς τήν νέαν έπιτροπήν καί άκύρωσιν τδ>ν υ­

ποχρεώσεων τη*ς πρώτης. 

ϊ ό σοβιετικών σχέδιον έγένετο δεκτόν δια τϋ>ν 7 ψή*φων 

τοΐ) σοβιετικοϋ συνασπισμοί Ιναντι Ι τον Ηνωμένων Πολιτει&ν, 

ot δέ αντιπρόσωποι τοΐΐ Ηνωμένου Βασιλείου καί της Γαλλίας 

άπέσχρν τ^ς ψηφοφορίας. Al Δυτικαί Δυνάμεις, τδν Βρεττανδν 

ομιλούντων καί εξ ονόματος τ^ς Κυβερνήσεως τοΰ Βελγίου, τη*ς 

'Ελλάδος καί τ^ς Ι τ α λ ί α ς αΐτ ινες εϊχον ζητήσει τήν υπεράσπι­

σαν των συμφερόντων των μέσφαύτ&ν, έδήλωσαν δτι δεν επρόκει­

το νά υπογράψωσι οδτε νά αναγμωρίσωσι τήν νέαν σύμβασιν, δτι 

έθεώρουν τήν Σύμβασιν το"Τ5 Ι92Ϊ ώς μόνην Ισχΰουσαν ε ι σ έ τ ι καί 

οτι έπεφΰλαττον άπαντα τά δικαιώματα αύ,των, Κατηγορηματικαί 

δηλώσεις υπό τήν αύ.τήν ε,ννοιαν άπεστάλλησαν αντιστοίχως καί 

προς τάς Κυβερνήσεις τάς άντ,ίπροσωπευομένας εντός τ?)ς νέας 

επιτροπές. 

Αποτελέσματα τ % ρήξεως μεταξύ τ^ς Γιουγκοσλαβίας 

Βρό τ%ς πρώτης συνόδου τ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς τήν οποίαν δ σοβιε­

τικός συνασπισμός ε ί χ ε συγκαλέσει δια τόν Δεκέμβριον του* 1949 

καί τ^τις θά συνήρχετο άνά δύο Ιτη η Ιδεολογική διαφωνία μεταξύ* 

Γιουγκοσλαβίας καί τον χωρ&ν τ^ς Κομινφόρμ. χροναλογουμένη από τ.η*,< 

εποχές των έργαδιδν τ?\ς .Συνδίασκέψεως του* Βελιγραδίου, καίτοι 
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μή προξενήαασα έπιρροήν είς τήν στάσι,ντων αντιπροσώπων της 

Γιουγκοσλαβίας £ναντι τον προτάσεων τής Ε.Σ.Σ,Δ. , εξελίχθη. 

ε | ς μίαν καθολικών διακοπών τον διπλωματικών σχέσεων. Ό σο­

β ι ε τ ι κ ό ς συνασπισμός δέν αντιμετώπισε τόν μετέπειτα επιβληθέν­

τα ο tuoνομικόν αποκλεισμόν ε ί ς τήν Γίουγκοσλαβίαν, μέχρι τοΐ5 

σημείου ώστε νά δυνηθ|; νά έμπο&ίσρΓ τό έμπόριον τής Γιουγκο­

σλαβίας ani τής χρησιμοποιήσεως τδ>ν έαυτον τμημάτων τοϋ Δου­

νάβεως, διά τόν λόγον δτ ι η Γιουγκοσλαβία κατείχε εν πλεονέ­

κτημα τακτικής έφ'δσον άμφοτεραι αϊ δχθαι του* πόταμου, αϊ 

διερχόμεναι διά γιουγκοσλάβικου έδάφο»ς ευρίσκονται έπί με­

γάλης αποστάσεως μεταξύ τής Ουγγαρίας καί τής Ρουμανίας» Ή . 

συναλλαγή τής Γιουγκοσλάβας ύπόκειτο ε ί ς &ιαφόρους προθε­

σμίας καί ε ί ς περιορισμούς παντός ε ί δ ο υ ς · 

*Εντός τής 'Επιτροπής, ò δ ιοικητικός διευθυντής καί τό τ ε χ ν ι -

κόν επιτελείον αύτου" ήάαν υπεύθυνοι ενώπιον ενός ρώσσου γραμμα­

τέως 6 οποίος ε ί χ ε τόν πλήρη Ιλεγ,χον τής άράσεως αυτής, o l δέ 

Γιουγκοσλάβοι δέν κατεΤχον ©ύδεμίαν σπουδαίαν θ έ σ ι ν · 

Κατόπιν επανειλημμένων παραπόνων, η Γιουγκοσλαβία ι ε λ ί -

κΠ5ς άνεκοίνωσε. τήν 24ην Αυγούστου, δλίγον μετά τήν τετάρτης 

συνεδ-ρίασιν τής Επιτροπής του" ' Ιουνίου Ι 9 5 Ι η οποία κατέστρω-

σε τους κανόνας ώς καί τους κανονισμούς αυτής, οτι από τής η­

μερομηνίας, ταύτης καί μετέπειτα απεφάσισε τήν έπιβολήν τ&ν Ι ­

δίων αυτής κανόνων έπί του* γιρυγκοσλαβικοΪ5 τμήματος του" ποτα­

μοί).» Ούτοι, θά περιε ίχον απάσας τάς γιουγκοσλαβικάς προτάσεις 

τάς απορριφθείσας υπό τής επιτροπής καί θά παρέκλινον έκ τής 

•γραμμές, τής θεωρούμενης υπό τής Γιουγκοσλαβίας ώς αντιθέτου 

προς τήν συμφωνίαν του" 1948 ώς έπί παραδείγματι ε ί ς τους κανό­

νας, τους προορισθέντας νά είδσποι&σι τάς γιουγκοσλαβικάς αρχάς 

διά τήν πρ-οσόρμησιν πλοίων τής Εομινφόρμ &1ς περίπτωσιν δυστυ­

χήματος ώς επίσης ε ί ς τήν κατάργησιν τοΰ δικαιώματος τής ελευ­

θέρας εκφορτώσεως ξυλείας, κανονισμοί! Ιδ ιαιτέρας σημασίας, διά 
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^ήν Γιουγκοσλαβία τ % οποίας άνεβιβάζετο δ άριθμάς τ^ς μεταφο­

ράς ξυλείας εΧς 100.000 κυβικά μέτρα υπό" ομαλές συνθήκας. 

'Ωσαύτως άνεφάνησαν άνωμαλίαι μετά την αρνησιν τ*ης κα­

ταβολές τοΰ ετησίου ενοικίου ε ί ς τήν Γιουγκοσλαβίαν υπό" του* 

ΕίδικοΏ γΐουγκοσλαβο-ρουμανικοϋ 'Οργανισμοΰ διά τάς Σιδηράς 

Πύλας, δστις διηύθυνε τήν δ ι α χ ε ί ρ ι σ ι ν τον γιουγκοσλαβικές 

Ιδιοκτησίας άτμομη^αχον τον χρησιμοποιουμένων ώς ρυμουλκον 

σκαφον έν μέσω τη*ς Διώρυγος Σίπ ε ί ς τάς Σ ιδηράς. Πύλας. Ώ ς 

απάντησιν η Γιουγκοσλαβία άπέσυ#§ι τάς ατμομηχανές έκ τοί3 E t -

δικοί) 'Οργανισμοί? καί ανέλαβε τήν κατ*Ιδίαν δ ι α χ ε ί ρ ι σ ι ν τού­

των, ζητήσασα τήν προκαταβολών τδ5ν εξάδων ρυμουλκήσεως. Ή 

κατάστασις αυτή παρέμεινε προσωρινές αδιέξοδος. 

Συνεδρίασις τ?}ς Ευρωπαϊκές ' Ε π ι τ ρ ο π έ ς τάν Μάρτιο ν το.Ϊ5 . 

"""" .1953"""" " " 

Κατά το διελθόν χρονικόν διάστημα, τό*ν Μάρτιον το$ 

1953, συνη*λθεν έ ΐς συνεδρίας*, ν η Ευρωπαϊκή Επιτροπή του" Δου­

νάβεως k%6 τ&ν 'Ηνωμένο* Βασιλείου, τ^ς Γαλλίας καί της Ι τ α ­

λ ί α ς , τό* κύριον έργον τη*ς οποίας ύπΐίρξεν η, πληρωμή συντάξεων 

ε ί ς τους άλλοτε υπαλλήλους. Μεταγενεστέρως η Επιτροπή συνήρ-

χετο κατ*έτος. 

Al άρχαί μιας * τήξεως * επί του* Δουνάβεως 

'Ολίγον μετά το"ν θάνατον του Στάλιν, η σοβιετικήρΐϊολιτική 

έπί των ζητημάτων τοΰ Δουνάβεως ύπη>ξεν κατά τ Ι δλι,γώτερον ά­

καμπτος. Id πρώτα συμπτώματα τη*ς αλλαγές ταύτης άνεφάνησαν 

είς τήν γιουγκοολαβο-ρουμανικήν συμφωνία ν του" Μαΐου 1953 έπί 

τοΏ-Είδικοΰ 'Οργανισμού, διά τάς Σιδηράς Πύλας καί e t c τήν 

α'οστρο-ουγγρικήν τοιαύτην έπί τΐ|ς ενάρξεως τ^ς ναυσιπλοΐας 
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μεταξύ. Βιέννη,ς καί Βουδαπέστης, Αργότερο ν κατά το αυτό έτος 

διά πρώτην φοράν a t ©οβιετικαί άρχαίςέν Αυστρία επέτρεψαν ε ί ς 

γαλλικά καί ε ί ς γερμανικά πλοΐα νά χρησιμοποιηθε ί άπό καί 

προς τήν Βιέννην. Τόν Δέκέμβριον. του" 1953 η ύπό σοβιετικόν 

έλεγχο ν '.Επιτροπή, at<j>v ιδίως άλλαξε τή.ν μέχρι τόΐΐδε. πολιτικών 

αύτΐΐ,ς, συμφωνήσασα. νά τροποποιήσρ, νο4ς κανόνας καί τήν δ ι ο ι ­

κητικών διάρθρωσιν αύτ^ς κατά τάς γιουγκοσλαβικές επιθυμίας . 

Ό διοικητικός διευθυντής κατέστη, υπεύθυνος έφ'απάσης τ^ς 

δικαιοδοσίας τ%ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς καΧ.δέν ήτο πλέον δ γραμματεύς 

τ^ς εκτελεστικές εξουσίας, θέσις η οποία κατείχετο πλέον 

κατ '£τας άλληλοδιαδόχως μεταξύ υπηκόων τ&ν Κρατάν μελ&ν τ^ς 

»ggn; ι τροπές, η δέ- έδρα %%ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς μετεφέρθη άπό Γαλά-εζι 

ε ί ς Βουδαπέστην. Έ ν συνεχεία συνεφωνήθη μία ανακατανομή 

τον κυρίων διοικητικών θέσεων καί εξελέγη, γραμματεύς της 

εκτελεστικές εξουσίας εΤς Γιουγκοσλάβος, δ Η. Ντζούρκι, όστις 

έ&ήλωσε τήν 30ήν Δεκεμβρίου 1953 οχι * ο Δούναβφς ευρίσκε­

ται, ανοικτός ώς διεθνής υδατίνη, οδός ε ί ς απάσας τάς χώρας 

το$ κόσμου * . TÓv αυτόν μήνα η έφημερίς " Πράβδα " έδήλω-

σε. οτι η, Ε,Σ,Σ.Δ. καί η Ρουμανία ίδρυσαν ενα Ε£δικόν> Όργανι» 

σμόν &ιά τό τμΪ|μα τη*ς Σουλίνα επί τοΰ στομίου τοΐ5 ποταμοί?. 

*Κ ναυσιπλοΐα έπυκνώθη, Ετι περισσότερο ν έπί του" πόταμου μετά 

τήν ύπόγραφήν ύπό τ % Αυστρίας συμφωνιών έπί τ^ς ναυσιπλοΐας 

μετά τ^ς Γιουγκοσλαβίας τελέυτοδντος τοΐ$ Μαΐου 1953, μετά τ^ς 

ϊ.σε.χοσλοβακίας τόν Ι ο ύ ν ι ο ν: του" 1954, μετά τ % Βουλγαρίας 

τόν Νοέμβριον xoü 1954 καί μετά τ1}ς Ρουμανίας τόν ΜάΧον του* 

1955.· 

Ή Συνθήκη Ειρήνης μετά τη*ς Αυστρίας 

Ή Συνθήκη, Είρήνης μετά της Αυστρίας, υπογραφείσα τήν 

. / / . 
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Ι5η;ν Μαΐου·.-1955 καθώρισε. τήν έπί τοΏ Δουνάβεως ναυσιπλοΐαν 

'•ελευθέραν καί προσιτών είς άπαντα τα Κράτη, έν Ισοτιμία ά-

ναφορικδς μέ τάς υποχρεώσεις έπί τΐ)ς ναυσιπλοΐας καί τους ο­

ρούς τΤίς εμπορικές ναυσιπλοΐας (άρθρον 3 1 ) . Κατά τήν δ ι ά ρ -

κειαν των πρ.οηγΐ}*βισον διαπραγματεύσεων τίής Συνθήκης συνεφω-

νή"θτ* δ τ ι η Ε.Σ,Σ,Δ. θα; μεταβίβαζε εΧς τή*ν Αύστρίαν εντός 

προθεσμίας δύο μηνίΰν άπό* τη*ς ενάρξεως καί εφαρμογές αύτη*ς 

άπασαν τ,ή*ν περιουσία ν, τά δικαιώματα καί τά συμφέροντα τά 

απορρέοντα 1ξ αύτ?5ς ως γερμανικά χρέη, πλην τίδν υποχρεώσεων 

τ.'ης Ηαυτιλιακ^ς Ε τ α ι ρ ε ί α ς του" Δουνάβεως ε ί ς Βουλγαρίαν, 

εΧς Ουγγαρίαν καί e t c Ρουμανίαν. "Η Αυστρία θά κατέβαλλε 

τά ποσόν τ/ον 2 εκατομμυρίων^ δολλαρίων ε£ς τή*νΕ,Σ ,Σ .Δ«, έ­

ναντι τ£δν υποχρεώσεων τ^ς ' Ε τ α ι ρ ε ί α ς ε ί ς τή*ν Άνατολικήν 

Αυστρίαν, 

' 5WJ.V 27t)iV Μαίου ανεφέρθη δτι ή .Ε.Σ,Σ.Δ. προσεκάλεσε 

τή*ν Αύστρίαν νά μέτάσχρ τη*ς Έ π ι τ ρ ο π η ς . -

Ως ύπ<5 τό* οίκεΐον κεφάλαιο ν Αυστρία κατωτέρω θά έκτεθ.^ 

το* συνολικών ποσό"ν. τη*ς τελ ικές εξαγοράς των υποχρεώσεων ατινας 

άπεπλήρωσε,ν η Αυστρία αν^λθε»νείς το* ποσό* ν των 150 εκατομμυρίων 

δολλαρίων συμπεριλαμβανομένων καί τδ5ν ως ε ϊρηται 2- εκατομμυρί­

ων δολλαρίων» 
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Κ Ε Φ Α Λ Α I O N Δί 

ΈμπορΛκαί σχέσεις καί οίκονομική* κάτοψις 

τω" ν παραδουναβίων χωρίον. 

Al πρωτχχι εμπορικοί συνθ^και a l οποίαι. υπεγράφησαν 

υπό* τδν παραδουναβίων Κρατδδν μεταπολεμικές συνήφθησαν μετά 

της Ε.Σ.Σ.Δ. 

Ούτω συνήφθησαν at εξη*ς εμπορικαί συνθ?)και μετά της 

Ε „Σ »Σ »Δ. 

Μετά ττ^ς Ρουμανίας τή*ν 19 Ιανουαρίου 1945. 

Βουλγαρίας τήν 9 Μαρτίου 1945. 

* Γιουγκοσλαβίας τήν 13 Απριλ ίου 1945. 

Ουγγαρίας τήν 8 Αυγούστου 1945. 

Τσεχοσλοβακίας τήν 24 Σεπτεμβρίου 1945. 

. / / . 
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Μ Β Ρ ο Σ Α; 

ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΕΝΩΣΙΣ 

Ή Σοβιετική* "Ενωσις κατέστη, παρόχθιος του* Δουνάβεως 

&ιά τΐ|.ς Συνθήκης Είρήνης μετά τΨ\ς Ρουμανίας προσαρτήσασα τήν 

Βεσσαραβίαν καί κατέχουσα Ικτοτε. Ινα βραχίονα προς τό Ιδαφός 

της έ.κ των τριδν τον εκβολον τοΰ Δουνάβεως, 

"Απαξ καί εν πλοίον θά είσήρχετο ε ί ς Ινα λιμένα θά ηδΰ~ 

νατο νά τόχρ τον λιμενικδν διευκολύνσεων ώς τήν φόρτωσιν, 

έκφόρτωσιν-, έναποθήκευσιν μόνον χάρις ε ί ς Συμφωνίας μετά τον 

διαχειριζομένων τάς συγκοινωνίας άρχδν (άρθρον 4Ι)> "Ητοι a l 

τοπικοί , * έθνικοποιηθέντες * οργανισμοί ε ί τ ε a l έταιρεΤα»*, 

εΧτε a l ΐιπηρεσίαι (η1 άρχαί) εΤχ,ον απόλυτον έλευθερίαν επιβολές 

εύνο'ίκ&ν % μή, δασμολογίων υπέρ τ^ς ναυτιλίας τοΰ ενός Κράτους 

καί ουχί του* άλλου,: 

Qló αίτημα τ&ν Κρατβν %Ψ\,ς Δύσεως δπως η νέα Επιτροπή 

η, οποία δ έ ν θ ά περιελάμβανε είμή" αντιπροσώπους τδ5ν παροχθίων 

Κρατ&ν καί έπί πλέον τους τ^ς Σοβιετικές 'Ενώσεως καί Ουκρα­

νίας τεθ$ υπό τ ή ν προστασίαν τΧδν 'Ηνωμένων Έθνδν δέν εγένε-

το αποδεκτόν· 

Al Ήνωμέναι Π ο λ ι τ ε ί α ς η, Μεγάλη, Βρεττανία καί η Γαλλί­

α" δέν ανεγνώρισαν, τήν νέαν Σύμβασιν xotJ Δουνάβεως. Ή Ι τ α ­

λ ί α , τό Βέλγιο ν καί η, 'Ελλάς προσέθεσαν, τάς διαμαρτυρίας 

αυτ&ν ε ί ς τή*ν αρνησιν τον λοιπών Κρατδν. 

i l Ε Π I 5L Ρ .0. H A I 

Ή νέα Επιτροπή* το$ Κάτω-Δουνάβεως δ ι α χ ε ι ρ ί ζ ε τ α ι ολό­

κληρο» τη*ν Διώρυγα τ^ς Σουλίνας, η. οποία ευρίσκεται έπί του* 
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έ&άφους της Ρουμανίας. Οΰτω επέρχεται με Caw ι ς τ % εδαφικές 

κυριαρχίας της παρ,οχθίου Ρουμανίας· 

Ώ ς εξετέθη, η, Σύμβασις του" Δουνάβεως υπεγράφη ei ς Βελιγράδι-

ον τή,ν Ι8η,ν Αύγουστου 1948. Αυτή άρχισε Ισχύουσα τή*ν ΙΙην 

Μαΐου, 1949'.' 

1 Ε πρώτη σύνοδος τ.η*,ς νέας Ε π ι τ ρ ο π έ ς του* Δουνάβεως συ-

νη*λθεν το* ν Νοέμβρ.ιον 1949. 

At Δυτικαί Δυνάμεις ελαβον εύκαιρίαν νά διατυπώσωσι 

μίαν διαμαρτυρίαν. Είς τήν διακοίνωσιν αύτδν υπεστήριζαν δ τ ι 

η, Σύμβασις του*, Δουνάβεως παραβιάζει τά δικαιώματα %%ς Γαλλίας, 

Μεγάλης Βρετταν-ίας* Ηνωμένων Πολιτειών, Γερμανίας, Αυστρίας, 

' Ι τ α λ ί α ς , Βελγίου καί Ελλάδος, καί δ τ ι θ έ τ ε ι τον Δούναβιν 

ύπ<5 αποκλειστικών σοβιετικών έπιρροήν, ως επίσης καί δ τ ι πα­

ραβιάζει τήν Συωθήκη,ν Είρήνης μετά τ % Βουλγαρίας, τήν μετά 

τ%ς Ουγγαρίας τοιαύτη« καί. τήν μετά τής Ρουμανίας. 

To'ν Μάρτιον τοΏ 1949 ή Σοβιετική* "Ενωσις απέρριψε τήν 

αποφιν τ&ν Δυτικ&ν Δυνάμεων καί άπήντησεν δ τ ι η αποφις αυτή 

?)δη απερρίφθη κατά τήν Συνδιάσκεψιν του" Βελιγραδίου ύπ<5 τ^ς 

πλειοψηφίας τδν συμμετασχόντων Κρατάν. 

Κατά τήν διάστασιν τ^ς Γιουγκοσλαβίας μετά τ*ης Σοβιε­

τ ι κ έ ς *Ενώσεως η Επιτροπή, του" Δουνάβεως ησκησε π ί ε σ ι ν έπί 

τ'ής Γιουγκοσλαβίας, 

Είς τήν πρώτην σύνοδον %%ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς τοΐ5 Δουνάβεως 

η, γραμματεία ανετέθη ε ί ς τ<5ν εκλεγέντα αντιπρόσωπον της Σο­

β ι ε τ ι κ έ ς Ενώσεως, 

Μετά τα$τα η, γ ρ α μ μ α τ ε ί α τ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς μετεβλήθη tic υπηρε-

σίαν διαχειρίσεως καί έλεγχου. Ούτω è γραμματεύς καταστρώνει 

το* ν κατάλογον τδν συνόδων καί αναθέτει τά έργα προς περαίωσιν 

ε ί ς τά" παρόχθια Κράτη,, ο$τος επίσης δ ι ο ρ ί ζ ε ι το" προσωπικών 

άνευ προηγουμένης συνεννοήσεως κατά τό* μεταξύ δύο συνόδων 
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χρονίκόν, διάστημα. 

Ή Επιτροπή δέον νά έπικυρσΤ τάς ενεργείας τοΏ γραμματέως. 

Τό δασμολόγιον μεταφορών έγένετο ευθύς έξ 'αρχης αποδεκτών. 

ϊοΐ3τ.ο παρεΐχεν μεγάλην εΰνοιαν προς τήν Σοβιετικήν "Ενωσιν. 

Etc τήν δεθτέραν σύνοδο ν τοΰ θέρους του" 1950 ο αντιπρό­

σωπος τ^\ς Σοβιετικές Ενώσεως κατέστρωσε τα θέματα τ'ης ημερη­

σίας διατάξεως. *Η Γιουγκοσλαβία διετύπωσε διαμαρτυρίαν κατά -. 

τ^ς καταργήσεως τη*ς άρχης τΐ}ς Ισότητος ή τ ι ς έλαβε χώραν. 

Κατά τή*ν τρίτην σύνοδον τοΪ5 Δεκεμβρίου του" 1950 ò α ν τ ι ­

πρόσωπος ΐη*.ς Σοβιετικές Ενώσεως καί γραμματεύς ανέγνωσε μίαν 

άναφοράν περί τη*ς δράσεως τοΪ5 γραφείου της Ε π ι τ ρ ο π έ ς ε ι ς δ 

Ιμφαίν.ετο δτ ι η Γιουγκοσλαβία δέν ε ίχε λάβει διόλου μέρος. 

Ό υπόλοιπος χρόνος άφιερώθη ε ί ς τή*ν έπικύρωσιν της σοβιετικές 

αναφοράς. 

Ξΐς τήν τετάρτην σύνοδον ττ5ς 2ας Ι ο υ ν ί ο υ Ι95Ι έγένετο 

αποδεκτή μία σει,ρά κανόνων καί διατάξεων ναυσιπλοΐας την δ-

,ποίαν η, Γιουγκοσλαβία κατήγγειλε ώς παραβιάζουσαν τήν Ισότη­

τα καί παρέχουσαν άπαράδεκτον εύνοΐκήν μεταχείρησιν* "Επίσης 

η Γιουγκοσλαβία κατήγγειλε δ τ ι η Σοβιετική "Ενωσις άπεζήτει 

μεμονωμένως τήν ικανοποίησιν συμφερόντων. Μή επιτευχθείσης 

ουδεμίας λΰσεως, η Γιουγκοσλαβία απεσύρθη. 

Κατά τή,ν πέμπτην σύνοδον τοΟ Δεκεμβρίου Ι95Ι έγένετο 

αποδεκτή μία σεερά προτάσεων %%ς Σοβιετικές Ενώσεως, μεταξύ 

τ&ν οποίων καί η ένοποίησις τ03ν υφισταμένων διατάξεων τ?)ς 

ναυσιπλοΐας &}ς καί τη*ς άρχης\:δτι a i ναυτικαί ζημίαι θά τυγχά-

νωσι έρεύνης μεμονωμένως ύπόΐ των Κρατών - Ιδιοκτήτων καί 

ουχί υπό τον παρακτίων αρχδν τδν παροχθίων Κρατών. Ή Γιουγκο­

σλάβικο ιεμαρτυρήθη, καί πάλιν έναντίιον ωρισμένων υγειονομικών 

καί τελωνειακών διατάξεων ατινας έθεώρει ως έπιζημίους δ ι ' ε -
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Etc τήν σύνοδον τοϋ ' Ι ο υ ν ί ο υ 1952 η Γιουγκοσλαβία δ ι ε τ ύ ­

πωσε, τήν πρότασιν συστάσεως μιδς εκτελεστικής επιτροπές, απο-

τελεσθη.σομένης υπό αντιπροσώπων απάντων τον Κρατάν μελδν, δια 

τήν επόπτευαν καί τόν Ελεγχον τής Οράσεως τής Ε π ι τ ρ ο π έ ς κατά 

τ ή ν χρονικών διάρκειαν μεταξΰυ των συνόδων αυτής. Ή πρότασις 

ελήφθη υπ'δφιν διά περαιτέρω μελέτην. 'Επίσης ωρισμένος α ρ ι θ ­

μός Γιουγκοσλάβων διωρίσθη ε ί ς θέσεις έ-ντός των κόλπων τής ' Ε ­

πιτροπής. Αργότερο ν δμως, δταν τό 1953 Ιδρύθη εΧς ε ί δ ι κ ό ς ορ­

γανισμός διά τό τμήμα τον Σιδηρφν Πυλών, η ε Ιδική επιτροπή με­

λέτης απέρριψε, τήν πρότασ.ιν τής Γιουγκοσλαβίας. 

Κατά τήν έβδόμη.ν σύνοδον, των μέσων Δεκεμβρίου 1952 νέα 

δί.Αοτασις έλαβε χώραν. . 

• Ό Ιδρυθείς προσωρινός οργανισμός διά τό τμήμα τών, Σιδη-

ρΐδν Πυλών αρχομένου του" 1945» ; διελύθη, ύπό τον άρχων τής Ρουμα­

νίας αϊ οποΤαι συνέλλαβον f) έξετόπισαν ώρισμένον αριθμόν Γιου­

γκοσλάβων αξιωματούχων του" κοινοϋ τούτου σώματος. *Ως oi Γιου­

γκοσλάβοι όρθως Ιθεσαν υπ 'δφιν , τό* αποτέλεσμα υπήρξε δ τ ι η. διά 

των Σίδηρων Πυλω*ν συναλλαγή" διεκόπη τελείως, Ή βραχώδης κοίτη, 

τοΰ Δουνάβεως καί αϊ Σιδηραί Πύλαι καθιστίδσι πρακτικώς αδύνατον 

τήν ναυσιπλοΐαν δταν τά ΰδατα δσι χαμηλά. 

Συνεπεία τούτου κατεσκευάσθη πλησίον τής Γιουγκοσλαβίκής. άκτή,ς., 

εν κανάλιον εχρν πλησίον καί> Κατά μήκος αύτοΪ5 έπί τής ακτής μί­

αν σιδηροδρομικήν γραμμήν, έξασφαλισθείσης τής ρουμουλκήσεως 

διά τω,ν ατμομηχανών υπό οίαίοδήποτε ύδρογραφικάς προϋποθέσεις. 

Ι ό ύδάτιον ρεΐίμα ε ί ν α ι τόσον-'γοργόν έπί τής περιοχής ταύτης, 

ώστε τά-χαμηλής εντάσεως ρουμουλκά δέν δύνανται νά πλεύσωσι 

μέχρι τέλους δ ι ' Ι δ ί ω ν δυνάμεων καί Ιδίως όταν σύρωσι προσδε-

δε,μένα φορτηγά. At εγκαταστάσεις τής Διώρυγος των Πλοίων ευρί­

σκονται άπασαν έπί τής γιουγκοσλαβικής ακτής καί η Γιουγκοσλα­

βία έπανειλλημένως άπεζήτει τήν πρα γματοποίησιν του* "Αρθρου 

21 τής Συμβάσεως του" Δουνάβεως διά τής Ιδρύσεως τής προβλεπομέ-



u-ης κοινές επιτροπές, *Η Ρουμανία έν τούτοις επέμενε αρνού­

μενη τ·!·/, α π ε υ θ ε ί α ς καί δ ι μ ε ρ ε ί ς διαπραγματεύσεις του" ζητήμα­

τος τούτου- πετά τη'ς Γιουγκοσλαβίας. 

Έ ν TÇL μεταξύ η Γιουγκοσλαβία έζήτησε πληρωμών δ ta τάς υπη­

ρεσίας ρ^υμουλκήσεως καθωρίσασα εν έκτιμηθέν -ετήσιον ποσόν 

72,000 φράγκων Ε λ β ε τ ί α ς δι'αύτή,ν έπί τ ^ βάσει ιτ^ς τελευ­

ταίας μεταξύ Ρουμανίας καί Γιουγκοσλαβίας Συμφωνίας τοϋ 

191-3» Πλην όμως η Γιουγκοσλαβία (κατά τήν έβδόμην σύνοδον) 

κατηγοα.;-;Ττο τώρα δ τ ι άε*ν κατέβαλλε, τήν προς τήν Έπιτροπήν 

τοΉ '^υνάβεως οφειλήν της η οποία καθωρΧο#ΐΐιπερίπου ε ί ς τό 

αυτό- ποσ<5 ν τό οποίον ηξ ίου αυτή δ ιά τάς υπηρεσίας ρυμούλκη­

σε:·::;,. 

To' αδιέξοδον έπ^λθεν τήν Ιην 'Οκτωβρίου 1952- όταν η 

Γιουγκοσλαβία -?)ρνήθη νά χορήγηση, τάς υπηρεσίας ρυμουλκήσεως 

ε ί ς τη,ν- μή, - γιουγκοσλαβικής ναυτιλίαν πλην αμέσου καταβολές 

των εξόδων. 

*Η Ρουμανία προσεπάθησε νά προμηθευθώ διεκολύνσεις ρυμουλκή­

σεις διά τη'ς χρησιμοποιήσεως ενός πεπαλειωμένου ρυμουλκοί, 

τοΐ) "Ηασκαπού. *, πλην δμως η. Γιουγκοσλαβία ^ρνήθη τήν εγκρι-

σιν- τοιαύτης λύσεως λόγω τοϋ κινδύνου επελεύσεως ζημιδν καί 

του καναλίου καί των εγκαταστάσεων αύτοΏ, Μετά τό έπεισόδιον 

του * Βασκαπού "η Ρουμανία απεδέχθη τήν £ναρ.ξιν διαπραγμα­

τεύσεων α ι τ ι ν ε ς κατέληξαν à i ς τήν σΰναφιν τ^ς πρώτης Συμφω­

νίας μετά τη'ς Γιουγκοσλαβίας. ΈΪς ε ίδ ικός οργανισμός των Σ ι ­

δηρών Πυλών Ιδρ,ύθη έπί τ$ βάσει τ'τ^ς υπογραφείσης Συμφωνίας 

τΐ}ς 31ης Μαΐου 1953* Τό νέον καθεστώς των Σίδηρων ΙΙυλδν ε π ι ­

βάλλει τήν αρχήν τ^ς ελευθερίας της ναυσιπλοΐας έπί τοα τμή­

ματος τούτου του* ποταμοί, καί Ικανοποιεί κατά μέγα μέρος τάς 

αξιώσεις τής Γιουγκοσλαβίας. 

Μετά τήν άπόρριψιν τ % προτάσεως περί τ^ς διαδικασίας 

τ % Γιουγκοσλαβίας, ώς δνω ελέχθη, η Σοβιετική "Ενωσίς κατέθε-
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σε πρότασιν τροποποιήσεως τον υφισταμένων διατάξεων α ΐ τ ι ν ε ς 

έφαίνοντο μέχρι τότε. ως μή, έπιδεχόμεναί τροποποιήσεις· 

Τό σοβιετικόν σχέ&ιον π ε ρ ι ε ί χ ε πολλά κοινά σημεία μετά τοϊί 

γιουγκοσλάβικου τοιούτον. Ούτω έγένετο αποδεκτών εν σύστημα 

άνακυκλίσεως διά τόν καθορισμόν του" προσώπου του* γραμματέως 

τ^ς 'Επιτροπές, naC Ιδρύθη, επίσης μία Εκτελεστική Ε π ι τ ρ ο ­

π ή . 

Τ6" νέον καθεστώς εγένετο άποδεκτόν κατά τήν ογδόην σύ­

νοδο ν τοΪ3 * Ιουλίου 1953. 

*Η επομένη σύνοδ.ος tot*. Δεκεμβρίου 1953 απεφάσισε τήν 

εκλογήν ενός Γιουγκοσλάβου αντιπροσώπου διά τήν θέσιν τοΐ> 

γραμματέως καί τήν μεταφοράν τη*ς .έδρας τ?ίς Ε π ι τ ρ ο π έ ς τοΰ 

Δουνάβεως από του" ΓαλατζίΌυ ε ί ς τήν Βουδαπέστην. 

"Εκτοτε a t σύνοδοι τ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς του Δουνάβεως τοΪ3 

1954 καί τοϋ 1955 κατέστησαν εξαιρετικές όμαλαί, 

Επίσης έπελύθησαν καί τά περισσότερα τ&ν παραπόνων τη*ς 

Γιουγκοσλαβίας. 

Τήν 5ην Δεκεμβρίου 1953 υπεγράφη μεταξύ Ρουμανίας καί 

Σοβιετικές Ενώσεως μία Συμφωνία διά τήν δ ι α χ ε ί ρ ι σ ι ν του* κάτω 

Δουνάβεως περιλαμβάνουσα τήν Διώρυγα τΐ^ς Σουλίνας. 

Αυτή απετέλεσε έπικύρ-ωσιν τ&ν αποφάσεων τ?)ς Συνδίασκεψεως του" 

Βελιγραδίου xoü 1948, συμφώνως προς τήν " DE FACTO * πρα-

γματικήν καττάστασιν. 

. / / . 
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Α Π Ο Ζ Η Μ Ι Ω Σ Ε Ι Σ 

Κατά Tfttj·-συγκληθεί σα ν Συνδιάσκεψιν &1ς το άνάκτορσν Σε-

σίλιενχοφ, ε,Ις τ<5 Πό'τσνταμ απ 6 τ^ς Ι7ης Ι ο υ λ ί ο υ μέχρι τη*ς 

2ας Αυγούστου 1945 απεφασίσθη,σαν τά κάτωθι: 

: ..Γ.ερμανικαί επανορθώσεις 

Παράγραφος 8η, 

Ή Σοβιετική" Κυβέρνησις παραιτε ίται άπασων των απαιτή­

σεων έξ'αποζημιώσεων άπορρεουσων εκ των μεριδίων των ε π ι χ ε ι ρ ή ­

σεων τη*ς Γερμανίας α ΐ τ ι ν ε ς ευρίσκονται ε ί ς τάς Δυτικάς Ζώνας 

κατοχής τη*ς Γερμανίας, ως επίσης καί των περιουσίων αλλοδαπές 

%%& Γερμανίας, ε ί ς απάσας τάς χώρας πλην των άπαριθμουμένων 

ε ί ς τήν ύπ'άριθμ» 9 κατωτέρω παράγραφον. 

Παράγραφος 9η, 

Al Κυβερνήσεις τ-otb Ηνωμένου Βασιλείου καί των Ηνωμέ­

νων Πολιτει&ν παραιτούνται απασων των απαιτήσεων έξ'αποζημιώ­

σεων απορρεουσω.ν έκ των ΐμεριδίων των επιχειρήσεων τ$\ς Γερμα­

νίας α ΐ τ ι ν ε ς ευρίσκονται ε ί ς άνατολικήν Ζώνη,ν κατοχές της 

Γερμανίας' ως επίσης καί των περιουσιών αλλοδαπές τ % Γερμανί­

ας εΧς τήν Βουλγαρίαν, Φίνλανδίαν, Ούγγαρίαν, Ρουμανίαν καί 

Άνατολικήν .Αυστρίαν. 

Κατά τήν Συνδιάσκεψιν τΐίς Γυάλτας η Σοβιετική "Ενωσις 

έθεσε δυ 'δφιν οτι καθώρισε το ποσό*ν των αποζημιώσεων τ^ς 

Γερμανίας. Κατόπιν τούτου Ιδρύθη η Επιτροπή των Επανορθώ­

σεων ¥>τις Ιλαβ-ε ώς βάσι<ν συζητήσεως καί έρεύνης το καθορισθέν 

{ιπδ τ^ς Σοβιετικές Ενώσεως ποσόν δπερ ανήρχετο ε ί ς 20 δ ισε­

κατομμύρια δ,ολλάρια. 

Το* θέμα έπανεσυζητήθη κατά τήν Συνδιάσκεψιν του" Π<5τσνταμ, 



- 123 * 

*Η· Επιτροπή, δέν ε ί χ ε αποπερατώσει τήν ερευ,ναν α ύ τ % . Κατόπιν 

προτάσεως τ?ίς Μ. BpετταvCας η Σοβιετική "Ενωσις παρητήθη, με­

ρικών αξιώσεων αύτης καί περιωρίσθη είς τό" νά αυξήσρ, άπό 12$ 

ε ί ς 15$ τό ποσόν των κεφαλαίων καί εξοπλισμών όπερ θά" ελάμβα­

νε έκ τ^ς Δυτικές Ζώνης τ?ίς Γερμανίας αντί προϊόντων ως τρο­

φίμων, άνθρακος κ . λ . π . f Öu-Cia σ χ ε τ ι κ ή εδηλώθη οτι η Μεγάλη, 

Βρεττανία καί a l Ήνωμέναι Πολιτεΐαι δεν θά καθώριζον τό πο­

σόν τών αποζημιώσεων. 

ΪΟν 'Οκτώβριον του* 1945 τά Επιτελεία των Στρατιωτικών 

Διοικήσεων άπεχωρίσθησαν (των στρατιωτικών)διοικήσεων και υπήΓ 

χθησαν ε.Ις Γραφεία Στρατιωτικής Διάκυβερνήσεως tic τήν Φραγκ­

φούρτης καί ε ι ς τό ΒερολΤνον, τών πρώτων διατηρηθέντων ως 

τμήμα τοΐί Γενικοί) Ε π ι τ ε λ ε ί ο υ Στρατοί) πλην δμως καταργηθέν-

των τον Μάρτιον του* 1946. Τότε η Ζώνη, των Ηνωμένων ΙΙολιτειών 

διερέθ^ι είς τρία (Βαυαρίας, Μεγάλης "Εσσης καί Βυρτεμβέργης-

Βάδης), ; Τό; έπιτελεΤον Έλεγχου συνεπτΰχθη, διά· ν ά α ν τ ί σ τ ο ι χ η 

ύπό Διευθυ-ντίάς Στρατιωτικές Διοικήσεως (των περισσοτέρων μή 

στρατιωτικών) ο ϊ τ ι ν ε ς ύπήγοντο κατ'εύθεΤαν ε ί ς ΒερολΤνον. 

•ΑΪ- ΣΧΕΣΕΙΣ ' MB; TM ΡΟΥΜΑΙΙΑΝ 
, Οι ΣοβΓε^Γίίοϋ~μετά"τ1Ϊς~ΓερμάνΐΓάς*"κάτά τόν πόλεμον,του* 

1939,'»fooL συνεφώνησαν περί του αποκλεισμοί) τής Γαλλίας καί 

τής Μεγάλης Βρεττανίας έκ τής διαχειρίσεως του ποταμού δέν υ.πέ-

γραψανσίμωνα« περί του* καθεστώτος τοϋ παρο:λίου Δουνάβεως, 

λόγω.· τών υπερβολικών αξιώσεων των Σοβιετικών. Ούτοι έζήτουν 

τό αποκλειστικόν δικαίωμα δ la τά σοβιετικά καί ρουμανικά πο­

λεμικά σκάφη, εΙσόδου εντός τοί) Βραχίόνος τΨιζ Σουλίνας, επίσης 

έζήτουν νά τεθώσι άπαντες ol Βραχίονες τοΏ Δουνάβεως ΰπό μίαν 

σοβιετο * ρουμανικήν δ ι ο ί κ η σ ι ν . Έζήτουν δηλαδή νά καταστώσι 

κύριοι τοί) Δέ'λτα. 

Ol Γερμανοί βεβαίως δέν ήδύναντο νά άποκλεισθώσι εντός του" πό­

ταμου § νά εξαρτώνται έκ τών Σοβιετικών. 



Μετά τήν κατά tifo Σοβιετικές Ενώσεως έπίθεσιν ο Ι Γερ­

μανοί προσεπάθη,σαν νά Ιδρύσωσι μίκτάς γερμανό. - ρουμανικός 

εταιρε ίας , δέν κατόρθωσαν δμως νά Ιπιβληθδίσι, παρά τήν αρχι­

κών συγκατ^θεσιν τη ς̂ Ρουμανίας, λόγω ελλείψεως τεχνικού" προ­

σωπικοί) ft λόγω παραγκωνισμοί! υπό* τ(3ν Ρουμάνων τοΰ αποστελλο­

μένου τοιούτου γερμανικοί. 

Μ Για των κυριωτέρων δμως μικτών εταιρειών ε ίναι η ε τ α ι ­

ρεία Ρόζιφερ,, Ιδ-ρυθεΤσα διά τήν δ ι α χ ε ί ρ ι σ ι ν τ&ν μεταλλουργι­

κών βιομηχανιών ας κατέσχε η Ρουμανία άπ<5 τόν Μαλάξα μετά 

τήν παράδοσιν τοϋ. Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ Ι94Ι« &1 έ τ α ι ρ ε ΐ α ι " Χέρμαν 

Γκέριγκ Βέρκς "άπέστελλον τήν τεχνικήν βοήθειαν, τό ρουμα­

νικών Κράτος έξησφάλιζε. τήν χρηματοδότησιν, 

Ή επιτροπή τ&ν διπλωματικών αντιπροσώπων τ&ν Ηνωμέ­

νων Πολιτειών, τ̂ ης Μεγάλης Ιρεττανίας καί τη*ς Σοβιετικές Ε ­

νώσεως η. προβλεπομένη, υπά ττ)ς Συνθήκης Είρήνης τοΰ 19-47 μετά 

τ^ς Ρουμανίας, ουδέποτε συνήλθε, Οοτω πλην 'τη* ς Σοβιετικές Ε ­

νώσεως τά λοιπά Κράτη δέν ηδυνήθη,σαν, νά έγείρωσι αξιώσεις 

έπί τ&ν. δικαιωμάτων ατινα παρέσχεν αύτοΐς η Συνθήκη,. Ή Ρου­

μανία κατεΤχε 6*000 γαλλικά βαγόνια μεταφερθέντα υπό τδ5ν γερ-

~μανικ&ν στρατευμάτων,' πλην δμως παρέδωσε μόνον εν βαγόνιον 

ε ί ς τήν Γαλλίαν. 

ϊό" 1946 η, υφαντουργική βιομηχανία ε'ις Ρουμανίαν υφίστα-

το ελλειψιν πρώτων ύλ&ν. 

Ε π ί σ η ς α Ι σοβιετικαί άρχαί λαμβάνωσι τά αποθέματα τω* ν 

εργοστασίων η καί τά βιομηχανικά ολικά Ιδίως κατά τάς πρώτας 

εβδομάδας τ^ς εΙσόδου τον στρατευμάτων ε ί ς Ρουμανίαν, * Ι δ ι ο ­

ποιήθηκαν, ως αποζημιώσεις η αποκαταστάσεις αγαθον, έπί πα­

ραδείγματι απαντάς τους καθετήρας σωλήνας. Ώ ς διέλυσαν ε π ί ­

σης ώρισμένα εργοστάσια μηχανικές έλασματοποιίας τδδν βιομηχα­

νιών Μάλαξα ατινα παρ%ον τους σωλήνας αυτούς, αϊ βιομηχανία ι 

πετρελαίων έστερήθη,σαν τοϋ ύλικου" προς έκσκαφήν νέων φρεάτων. 
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Κατόπιν τ % Σ υ ν διασκέψεως τοΐ5 Πότσνταμ %$ς 11ης / Ι3η,ς 

Ι ο υ λ ί ο υ 1945 ot Σοβιετ ικοί ελαβον τϊ£ς γερμανικές περιουσί­

α ς τάς εύρισκομένας ε ί ς τήν Ρουμανίαν ως βοηθητικάς επανορ­

θώσεις . 

Τήν 8ην Μαΐου δ Υπουργός τώννΌ^κονομικών %%ς Ρουμανί­

ας ύπέγραψεν ε ί ς Μά*σχαν ε ί ς τό" ρωσσικόν κείμενον, όπερ εκ 

παραδρομές δέν μετεφράσθη,, πλήθος Συμφωνιών παραδόσεως δ ι α ­

φέρων εΙδών πρώτης άνάγ,κης. Ε π ί σ η ς περί Ιδρύσεως τών μικτών 

σοβιετο - ρουμανικών εταιρειών. 

At έταιρεΤαι αύται απετέλεσαν τά " Σοβρόμ " . Τό ρου­

μανικών μερίδιον άπετελέσθη, αρχικώς έκ τ1).ς υποχρεώσεως της 

Ρουμανίας συνεισφοράς ίσου ποσού* προς τό μερίδιον της Σοβιε­

τ ι κ έ ς Ενώσεως. 

Το μερίδιον ττ)ς Σοβιετικής Ενώσεως άπετελέσθη έκ. των πρώην 

γερμανικώ,ν περιουσιών.αϊτ ινες άπεκτήθησαν ύπ'αύτ'ης δυνάμει 

τ'ής ανακωχής, ηΊιοι μετοχήν ε ί ς διαφόρους βιομηχανικές ε π ι ­

χειρήσεις, ασφαλιστικές επιχε ιρήσε ις , επιχε ιρήσεις μεταφορών, 

Τράπεζας, βιομηχανία πετρελαίου, δασικάς επιχε ιρήσε ις , κ , λ , π . 

Ή Ρουμανία δμως ευρέθη έν αδυναμία συνεισφοράς κατά τό πλεΐ-

στον. Ούτω. ήναγκάσθη νά Ιδίοποιηθΐ), νά κρατικοποιήσρ κ , λ . π , 

ίδιωτικάς ε π ι χ ε ι ρ ή σ ε ι ς . 

At εταιρεΐαι. ώριζαν γ-ενικόν διευθυντήν σοβιετικόν ύπή-

κοον καί πρόεδρ,ον τοί3 διοικητικού* συμβουλίου ρουμανον τοιού­

τ ο ν . 

Ούτω δημιουργήθη τό Σοβρομτρανσπόρτ. διά τάς ναυτικάς 

μεταφοράς καί τάς διά ξηρδς τοιαύτας. 

Ε π ί σ η ς τό Σοβρομπετρόλ, το Σοβρομπάνκ, η ΤΑΡΣ διά τάς. 

έναερίους μεταφοράς, τό Σοβρ,ομφίλμ, τό* Σοβρομλ|έμν διά τήν 

βΛ-ομηχανίαν. ξύλου, τό Σοβρομσίμ διά τήν χημικήν βίομη.χανίαν 

ησ,ί κστόπιν έπεξετάθη ; η διαδικασία αύτη είς τους πλέον δ ι α -



φόρους κλάδους %%ζ οίκονομίκής δραστηριότητος η οποία χάρις 

ε ί ς συμβάσεις -coU πλέον καπιταλιστικοί* τύπου θά ευρέθη κατά 

μέγα μέρος k ó σοβιετικό ν ελεγχον, 

Ό βιομήχανος Μαλάξα επέτυχε αποζημίωσιν 3 δισεκατομμυ­

ρίων λέ'Ο διά" τήν περίοδον καθ'ην άπεκλείσθη; υπό τη*ς Κυβερνήσε­

ως %%ς Ρουμανίας, τον επιχειρήσεων του. Επίσης επιτυγχάνει 

μετά ταΰτα τήν άποδέσμευσιν πάσης σχέσεως εργασίας διά ποσού" 

2,460.000 δολλαρίων, ως αποζημίωσιν τίδν< σοβιετικών κατασχέσεων 

τ&ν μηχανών αύτου. Τόν Ί ο ύ ν ι ο ν του* 1946 ούτος έλαβε &δει&ν 

καί απηλθεν εΧς τήν αλλοδαπήν. 

Κατά τό* Σύνταγμα τοΏ 1948 τό έδαφος άποτελεΤ Ιδιοκτη-

σ£αν οίουδήποτε δστις εργάζεται ε ί ς αυτό*. Ό υπόγειος πλού­

τος, τα δάση, τά μέσα συγκοινωνίας διά σιδηροδρόμου, τά μέσα 

συγκοινωνίας δ ι 'ύδατος, διά τοΦ αέρος, θεωροΰντα κοινά αγαθά 

του", λάου. / *Ως καί η ραδιοφωνία, τηλέφωνα, τηλέγραφος / · 

( Ή Μεγάλη Ε θ ν ι κ ή Συνέλευσίς, τό Πρεσί-ντιουμ εκ 19 μελ&ν 

έχον περιωρισμένας εξουσίας αρχηγοί» Κράτους καί η Κυβέρνησις 

άποτελ&σι τήν συνταγματικήν : ανωτάτη ν ' δρ,γάνωσιν.). 

Τήν ανοιξιν του 1948 a i εταιρεΤαι πετρελαίου συμμετοχές 

των "Αγγλων, τωλ> Γάλλων καί τον Αμερικανών υπόκεινται υπό 

τήν διοίκησιν ενός διορισθέντος μοναδικοί διαχειριστούν των 

διευθυντών τεθέντων υπό,τήν έξουσίαν αύτου" καί τοΟ διοικητικού" 

συμβουλίου καταργηθέντος, ως έγένετο καί διά πλήθος άλλων ρου­

μανικών ε τ α ί ρ ε ι δ ν , 

Τήν Ι Ι η ν Ι ο υ ν ί ο υ 1948 εθνικοποιήθηκαν απασαι a t βίομη-

χανίκ&ί επιχε ιρήσεις , a t τραπεζ ιτ ικαί xoia îHal , a l ε π ι χ ε ι ρ ή ­

σεις τΏν δρ-υχείων (τοΐ5 δρ©κτοΟ. πλούτου δηλαδή) a t ασφαλιστι­

κά!* ε γ χ ε ι ρ ή σ ε ι ς ώς καί a t επιχειρήσεις μεταφορών. Διά τοΟ μέ­

τρο;; '•:·.;ΰ·!.ου έθνικοποιήθησαν 690 ε π ι χ ε ι ρ ή σ ε ι ς . 5Γά Σοβρόμ έξηρέ-

θηα'ο;ν. 



Ή κατάστασης κατέστη σοβαρά τό Ι95Ι κατόπιν τοΰ ί>πό 

έκτέλεσιν πενταετούς σχεδίου. τη*ς Κυβερνήσεως δπερ έθεσπίσθίφ 

τό 1950. 

Προεβλέπετο έν αύτφ καί η αποπεράτωσες τ % Διώρυγος Δουνά­

βεως - Μαύρης. Θαλάσσης, Αυτή ?)ρξατο το 1949, μήκους 70 χ ι ­

λιομέτρων πρό*ς σύνδεσιν τ^ς Σέρνα - Βό*ντα δια της Μιδίας, 

πολίχνης ευρισκομένης 20 χιλιόμετρα βορείως τ^ς Κωνστάντζας, 

τ^ς οποίας θά κατασκευάσωσι ε να παράλιο ν λιμένα τεσσάρας φο­

ράς μεγαλύτερον του" υπάρχοντος λιμένος τη ς̂ Κωνστάντζας, 

Ή Διώρυξ θά συντόμευση, κατά 200 χιλιόμετρα τήν σήμερον δ ι α ­

νυομένης απόστασιν άπ<5 Σέρνα. - Β όντα ς, μέχρι Σουλίνας κα&5τι 

ή Μιδία ευρίσκεται πλησιέστερον» 

Έάν σημειωθ$ δ τ ι από* τοΏ πολέμου α ι διά τοΪ5 Δουνάβεως 

συναλλαγαί εμειώθησαν μεγάλως, δτ ι αϊ κυριώτεραι έξαγωγαί 

τοΪ5 ρουμάνικου πετρελαίου πραγματοποιούνται διά τοΪ5 άγωγοΰ. 

Πλαέστι - Εαλατζίου - Ρένι προς τήν Σοβιετικήν "Ενωσιν, δ τ ι 

αϊ έξαγωγαί ξυλείας, καί δημητριακών της Μπουκοβ-ί#ας,.καί τ?)ς 

Μολδαυΐας συγκεντροΪ3νται ε ί ς Γαλάτζιον fynoi 150 χιλιόμετρα 

προς τά κ«άτω τ?1ς Σέρνα - Εόντας, δ τ ι η Διώρυξ θά άπομονουται 

υπό* των πάγων, έκαστο ν χειμώνα περισσότερον χρονον έν συγκρί­

σει, προς τόν λοιπόν Δούναβιν δύναται νά διερω^ηθ^ μήπως τά 

γιγαντιαΤαιταυ*τα έργα τυγχάνωσι δυσανάλογα προς τήν χρησιμό­

τητα αύτων. *.'\> 

Τιόν ΑΟγουστον τοΰ 1953 τά έργα έσταμάτησαν τελείως, 

Ή παραγωγή, πετρελαίου ε ί ς Ρουμανίαν έφθασε μέχρι 

a.700,000 τόννους τό 1936. 

Λόγω της μειώσεως τδ3ν αποθεμάτων της περιοχές τοϋ Πλοέστι της 

μόνης τυχούσης εκμεταλλεύσεως μέχρι σήμερον πλην ενός μικρού* 

τεμαχίου τη*ς Μολδαυ'ίας. Ή παραγωγή, παρέμεινε στάσιμος δ ι ' δ -

λίγα ετ,ι ε ί ς 3*500.000 τόννους, Τό 1950 άν^λθεν ε ί ς 4.000.000 

τόννους. Διά τό 1955 η παραγωγή, θά έφθανε ε ί ς 10,000.000 τόν-

. / / . 



νους διά τη'ς εκμεταλλεύσεως -riSv κοιτασμάτων τ^ς Μολδαυίας καί 

<ffî\£ Β λ α χ ί α ς . 

Επίσης συμβάλλουν ε ι ς τή*ν οίκονομίαν αϊ Μέταλλοβισμήχα-

vC.au τ$\ς Ρεσίτσα καί τά ανθρακωρυχεία irqf Πετροσάνι· 

Επίσης προστίθενται πλην τΠ5ν έργων τη'ς Διώρυγος Δουνά­

βεως - Μαΰρης Θαλάσσης καί τά Ιργα τοΪ5 Υδροηλεκτρικού Κεντρι­

κού* Σταθμοί? τοΐΐ Μπ ικά£ ε ι ς .τά Καρπάθια τ'ης Μολδαβίας 

Μ' Ε Ρ 0 Σ .Β. Γ. · 

.Ε ,ϊ 0. ϊ .Ε Κ 0 Σ Α Α Β Ι Α 

!Ε<5ν Μάρτιο ν του 1953, η Ρουμανία απεδέχθη τάς απόψεις τ % 

Γιουγκοσλαβίας, δηλαδή μίαν απλήν αϊτησιν διαδικασίας περί 

συγκλήσεως μιδς διασκέψεως ειδίκίδν διά το*ν διακανονισμών 

τ&ν διαφορών περί τη'ς ναυσιπλοΐας τοϋ» Δουνάβεως ε ι ς τήν 

περιοχήν τον Σιδηρον Πυλ&ν. 

Άπό" τη'ς διενέξεως τ*ής Γιουγκοσλαβίας μετά τ'ής Κομινφ<5ρ.μ 

παρόμοιαι ένέργειαΐ είχον πάντοτε απορριφθη % άπλίδς δ£ν εΐχον 

λη^θη^ υπ*δφιν. 

ϊό"ν Ί ο ύ ν ι ο ν το$ 1953 συν*ήλθεν μία (έκτακτος Σύνοδος τ^ς 

/Επιτροπές τοΏ Δουνάβεως διά νά έξετάσρ τάς προτάσεις τ^ς Γιου­

γκοσλαβίας διά τάς άλλαγάς ε ί ς τή"ν σύνθεσιν τ^ς Ε π ι τ ρ ο π έ ς η 

οποία παρέσχε μέχρι τότε δικτατορικάς εξουσίας είις τό*ν άντιπρό'-

σωπον τϋής Σοβιετικές Ενώσεως καί γραμματέα Φης Ε π ι τ ρ ο π έ ς . 

Το πλεΤστον τ£5.ν προτάσεων τη'ς Γιουγκοσλαβίας έγένετο αποδεκτών, 

Al υπό* τ&ν Σοβιετικών γεν<5μεναι παραχωρήσεις υπήρξαν με­

γάλα ι * 

. / / . 
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16 πρώτον σημεΧον τ % αλλαγές μεταξύ τον σχέσεων τ%ς 

Γιουγκοσλαβίας καί των Κρατ&ν τί|.ς Κομινφόρμ υπηρξεν η έγκα-

τάστασις τον Άπρ,ίλιον το$ 1953 μιας μικτές ρουμάνο - γΐουγκο-

σλαβικές .επιτροπής διά τήν διοίκησιν ενός τμήματος τοΐ5 Δουνά­

βεως , 

*Έ%6 τή,ν προτροπήν τη"ς Σοβιετικές 'Ενώσεως η. Γιουγκοσλα­

βία ενέκρινε τήν επανάληψιν των διακοπεισ&ν διπλωματικών σχά­

σεων μετά τΐ)ς Ρουμανίας. *Ηκολούθησαννεν πρ<5ς εν τά λοιπά Κρά­

τη, τη"ς Κομινφόρμ, Έ ν τ& μεταξύ, δ αριθμός τΏν μεθοριακών επε ι­

σοδίων εμειώθη καί έπιτροπαί έγκατεστάθη.σαν προς έπίλυσιν αύ-

τδν . 

Ποτάμιοι, οδοί 

*Η Γιουγκοσλαβία κατέχει 369 χιλιόμετρα έπί του" Δουνάβε­

ως μόνη, τοιαύτη καί ομού" μετά τής Ρουμανίας 229 χιλιόμετρα § 

20$ τοϋ. συνολικοί μήκους τοίί Δουνάβεως. 

*Από οίκονομικές πλευρδς ο Δούναβις προσφέρει ε ί ς τήν 

Γιουγκοσλαβία^ εύθυνήν διά τη*ς υδατίνης οδού" συναλλαγήν διά 

τάς έ-ξαγωγάς καί είσαγωγας" αύτη^ς. 

ΠΙόν Ί ο ύ λ ι ο ν κα£ τόν Αΰγουστο1* τοο 1956 άπεζητήθη κατα­

στροφή τη*ς επιρροές τ^ς Γιουγκοσλαβίας εΐ.ς τά Κράτη τ&ν δορυ­

φόρων χωρον υπό τ^ς Σοβιετικές Ενώσεως, 

Etc Σόφιαν ιδρύθη εΤς 'Οργανισμός Ναυσιπλοίας του" Δουνά­

βεως υπό τΏν Ανατολικών Κρατίδν, άποκλεισθείσης τη*ς Γιουγκο­

σλαβίας. 

Αι διώρυγες Βελίκι , Μαλί καί Μπεγκέγ χρησιμοποιούνται 

ουχί μόνον διά τήν ναυσιπλοΐαν, αλλά καί δ ι 'άρδεύσεις ως καί 

δ.ι·ά τήν κατανομήν ύδατος, 

Δΰο σημαντικαί διώρυγες ευρίσκονται ύπό κατασκευήν. Ή 

μία θά εύρύνη τήν Διώρυγα Βελίκι $αζ θά έπεκτείνρ αυτήν άπό 



TotS. Μπεγκέγ μέσω. του* Ζρενγίανίν καί τοϋ Βρσάκ εως τό Ηπανά-

τ,σκα Παλάν^α έπί του" Δουνάβεως. Ή ετέρα θά συνδέσρ, τό Σισάκ 

μετά τοΐί./ϊΐοντσού'σε.μτ πλησίον του1 Ζάγκρεμπ έπί του* πόταμου Σά-

βα, ίπείίτεί^ρυσα ούτω τό πλωτόν τμΐίμα τοΰ ποταμού* Σάβα άπό του 

Σισάκ;εως τό Ζάγκρεμπ. 

/ \θ Δοόναβις καί ο Ι παραπόταμοι αύτοί) 

έν Γιουγκοσλαβία. 

Εο.ταμοί Μήκος ε ί ς Γ ιουγκοσλαβίαν ε ί ς χιλιόμετρα 

Ι ) Συνολικόν 2) Πλωτόν 

Δούναβις 591 591 

Σάβας 940 593 

ϊ ί ζ α ς 151 151 

Ντράβας 437 105 

Μοράβας 245 

Ό Δούναβις κατέχει τεσσάρας μεγάλους παραποτάμους τόν 

Ντράβα, τόν Τίζα, τόν Σάβα καί τόν Μοράβα, Ό Σάβας καί δ Μο­

ράβας, ρέωσ ι ένηός τ*τ)ς Γιουγκοσλαβίας καί μόνον, ο'Ντράβας ρέ­

ε ι εκ τ?\ς Αύστ&ίας κα£ ò Τίζας φθάνει εκ ττίς Ουγγαρίας. 

Ό Δοοναβις κατέχει μέσον βάθος.4 μέτρων, πλην δμως ε ί ς διάφο­

ρα σημεία τό βάθος φθάνει 45 μέτρα καί ε ί ς τόν αυχένα Ντγιέρ-

νταπ 16.0 μέτρα. Λόγω τδ5ν βράχων τοϋ αύχένος Ιτγιέρνταπ κατε-

σκευάσθη τδ" κανάλιον Σίπσκι μήκους 2.200 μέτρων πλάτους 73 μέ­

τρων καί βάθους 2.4 μέτρων άπό τοΐ5 χαμηλότερου υδατίνου επιπέ­

δου. Καί τοΪ5το κυρίως δια" νά κατορθωθώ η ναυσιπλοΐα. 

0 Σάβας δστις άποτελεΐΐ τόν μεγαλΰτερον αυτόχθονα ποτα­

μό ν της Γιουγκοσλαβίας.εΙσέρχεται εντός τοο Δουνάβεως είς 1ε-

λι,γαώδίον. Χάρις είς τήν κλίσιν του (μόνον 45 μέτρα μεταξύ 

Ζάγκρεμπ καί Βελιγραδίου) Ò Σάβας καθίσταται πλωτός κατά τά 
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δύο τρίτα σχεδόν! του συνολικοί ρου αύτου. Ol κυριώτεροι παραπό­

ταμοι ανχοΰ ε ί ν α ι δ Ντρίνας.διαχωρίζων μερίκδς τή*ν περιοχήν 

τΐίς Σερβίας έκ τη*ς Βοζνίας - Έρζεγκοβίνας, δ Βρμπάς καί α 

Μπόσνας τ^ς Βοζνίας καC Έρζεγκοβίνας, δ Ουνας όστις χρησιμεύ­

ε ι μερικος ως οριον μεταξύ Βοζνίας - Έ ρ ζ ε γ κ ο β ί ν α ς καί Κροατί­

ας ώς καί δ Κούπας ε Ι ς τή*ν ΚροατΌέν, . 

Κυριώτεροι παραπόταμοι το$ Σάβα ε Ι ς Γιουγκοσλαβίαν 

Μ^κος ε ί ς χιλιόμετρα 

Σ.υνολικόν ΙΙλωτόν 

Δρίνας . . -' >346 ' -

Β-ρμπά"ς , ' · · 240 

Μπόσνας 271 

Ουνας . • ' • · ' 255 

Κούπας 296 69 

Πληθυσμός 

Ή Γιουγκοσλαβία, κατά* τήν απογραφών τ?)ς 31ης Μαρτίου 

1,953, κατέχει πληθυσμόν 16.927.300 κατοίκων. Τη> Ιην Ί ο υ λ ί -

,ου.1.956. .δ .πληθυσμόςςέ:ξετιμή*θη ε ι ς 17.799.000 κατοίκους 

Ό πληθυσμός τ?)ς Ζώνης BC του" Ελευθέρου Εδάφους %%ς 

ϊ-έ'ργ^ζτης η οποία απετέλεσε; τμ?)μα της Γιουγκοσλαβίας τήν 5ην 

'Οκτωβρίου 1954 ανήρχετο ε ί ς 62.700 κατοίκους τό 1953. 

(Ουτός προσετέθη εϋς τόν γενικόν άρ,ιθμόν). 

. / / . 



Πίναξ των 4 e i ς Γιουγκοσλαβίαν γενομένων απογραφών· 

"Ετος Πρό* του" Ι94Ι μεθόριος Σόνορα μετά τ<5 1945 . 
„ - - . £ΕΪ}ν-τϊΙς"Ζδνης"*ΒΓΐής V 

ΐϋΐρ,γεδί.ης """ 
(.Χοπαρ"καΤ""1ποΰ"γιε) 

Ι92Ι 

Ι93Χ 

1948 

1953 

11.985.000 

13.934,000 

:>5*7> 26.000 

'.Οργάνωσις 

12,473*000 

14.457.000 

15.772.000 

.16.927.000 

"Εξι, ομοσπονδιακά^ δημοκρατία ι άποτελωσι τό Κράτος τ^ς 

Γιουγκοσλαβίας. *Η ομοσπονδιακή, Κυβέρνησις αποτελεί τήν μόνην 

αρμοδίαν άρχ^ν διά τάς έξωτερικάς υποθέσεις, τήν έθνικήν αμυναν, 

νάς συγκοινωνίας, τήν έμπορικήν ναυτιλίαν, τήν ταχυδρομικών υ-

πηρεσίαν καί τό* εξωτερικών έμπόριον, 

*Η Γιουγκοσλαβία τήν 3Ιην Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 1946 απεδέχθη, νέον 

Σΰνταγμα ομοιάζον πρό*ς τό τής Σοβιετικές Ενώσεως καί επιβάλλον 

μίαν δμοσπονδιακήν όργάνωσιν. 

Το άρθρον 115 του" Συντάγματος τοϋ. 1946 τής Γιουγκοσλαβίας 

προβλέπει ε.νιαίαν, δικαστικήν όργάνωσιρ τεσσάρων βαθμ&ν. Δικαστή­

ρια κομητείας, δικαστήρια επαρχίας, ανώτατα δικαστήρια εκάστης 

αημοκοατίας καί αυτονόμου επαρχίας καί τ<5 άνώτατον δμοσπονδια-

κόν δικαστήριον» 

Τ6 άρθρον 121 προβλέπει τήν υπ6 του" νόμου σύστασιν είδ,ικων 

δικαστηρίων. 

:?ξν Ι3ην Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 1953 η Συνέλευσις της ΛαΙ**?|ς Δημοκρα­

τ ί α ·ι.;]ς Γιουγκοσλαβίας απεδέχθη, πρότασιν τροποποιήσεως τοϋ Συν-

τ£γ;-~·κ: του" 1946. 



Men διατάξεις αντικατέστησαντάς τδν Κεφαλαίων VI -

XII (Σύστασις τ%ς Κυβερνήσεως) καί τάς του" Κεφαλαίου XV (Σχέ­

σεις μεταξύ τΩν 'Οργάνων τ%ς Κρατικές Εξουσίας καί των 'Οργά­

νων τ % Κρατικές Διοικήσεως)· 

Αντιθέτως παρέμειναν ώς εΐχον τά Κεφάλαια Ι - V (Βα-

σικαί' ΆρχαΟ» τ<5 Κεφάλαιο ν XIII (Δικαστήρια), τ<5 Κεφάλαιο ν 

XIV (Δημοσίας Κατηγορίας), καί τδ* Κεφάλαιο ν XVI (Στρατός) · 

*Η νέα τροποποίησις του* Συντάγματος προέβλεψε επίσης 

δ,ιά τήν, έγκαθίδρυσιν μονίμου π ο λ ι τ ι κ έ ς υπηρεσίας ('Ομόσπονδου 

Διοικήσεως) περιλαμβανούσης πέντε κρατικά υπουργεία ( Ε ξ ω τ ε ρ ι ­

κών, Εσωτερικών, Αμύνης, Προϋπολογισμοί? καί 'Εθνικές Οίκονο-

μίας) καί έπί πλέον ένίων αυτονόμων διοικητικ&ν υπηρεσιών- άπα­

σαν υπό" τή,ν δικαίοδοσίαν του" Εκτελεστικοί? 'Ομοσπονδιακοί) Συμ­

βουλίου καί υπευθύνων ενώπιον αύτου*. 

Αυτόνομοι δ ι ο ι κ η τ ι κ α ί υπηρεσίαι Ιδρύθησαν επίσης διά 

τάς υλικάς προσόδους, τάς διά θαλάσσης καί εσωτερικών υδατί­

νων δδ&ν μεταφοράς, τήν οίκονομίκήν καί τεχνικήν βοήθειαν, τήν 

υδρο-μετεωρολογικήν ΰπη'ρεσίαν, τή,ν υπηρεσίαν γεωδαισίας , καί 

τόν σχεδιασμόν καί τάς στατιστικάς. 

Al εξ ι δημοκρατίαι τη*ς Γιουγκοσλαβίας κατέχωσι Ιδζα 

συντάγματα καί κυβερνήσεις οπαγομένας ε ί ς τήν κεντρικήν το ιαύ-

την· *Η συνταγματική, σύνθεσις ώς καί η τ1\ς κεντρικές κυβερνήσε­

ως τοιαύτη, περιλαμβάνει εν εκτελεστικών συμβούλιον, μίαν συνέ-

λευσιν, ενα δημόσιον κατήγορον καί εν άνώτατον δικαστήριον, 

EvÇ παρά τ%, δμσσπόνδω κυβερνήσει υπάρχωσι π.ολλ& υπουργεία, παρά 

ταΤς δημοκρατίας υπάρχωσι |ί<5νον πέντε» 

Δέν υπάρχει υπουργεΤον διά τάς έξωτερικάς υποθέσεις ¥j τήν έθνΐ-

κήν αμυ,ναν., αλλ'υφίσταται εν διά τήν δικαστικήν δ ι ο ί κ η σ ι ν . 

. / / . 
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, Ο Ι κ ο ν ο μ ί α 

'Λ>'\ Εάν Δεκέμβριον τοϋ 1946 το πλείστον της βιομηχανίας τ&ν 

μεταλλείων ώς επίσης καί απασαι αϊ έργασίαι μεταφορών, τραπε­

ζών καί γενικοί) εμπορίου εθνικοποιήθηκαν. 

Πλην τ&ν περιοχ&ν τη*ς Βογιβοντίνας, Σλαβονίας καί μεταπο­

λεμικές ' Σ λ ο β ε ν ί α ς τ ά παρά τον Δοΰναβιν χαμηλά εδάφη. καΧ τά παρά 

τάν Σάβαν, ποταμόν ττ|ς περιοχής %%ς Σερβίας παράγωσι τεΰτλα σακ-

χάρεως. 

*Επί τοΪ5 Δουνάβεως, Σάβα, Ντράβα, Τίζα καί Μοράβα δ ι ε ν ε ρ ­

γείται , φάρευμα ε ί ς Γιουγκοσλαβίαν. Έΐς Βελιγράδιον υπάρχει τό* 

Κε-ντρ.ικό"ν Ί ν σ τ ι τ ο ΐ Η ο ν Α λ ι ε ί α ς , προς μελέτην των θεμάτων ά-

λιεύσεως« 

Παραγωγή* μεταλλευμάτων, έτΰν 1939 παί 1955 

Μετάλλευμα Μονάς 1939 1955 

"Ανθραξ χ ιλ ιάδες μετρικΕδν τ<5ννων 7.032 15.207 

Όρ,υκτάν έλαιο V μετρικοί τοννοι 1.100 257.200 

Φυσικό*ν ψωταέ*ρ.ιον χ ι λ ι ά δ ε ς κυβικά μέτρα 2.628 55.106 

Σίδηρος χ ι λ ι ά δ ε ς μετρικοί τάννοι 667 1.398 

Χαλκάς χ ι λ ι ά δ ε ς μετρικοί τοννοι 984 1.477 

ΜάλυβΛος ft 

Φσΐγκος χ ιλ ιάδες μετρικοί τοννοι 775 1.650 

Βωξίτης χ ι λ ι ά δ ε ς μετρικοί τάννοι 719 791 

Mαγfάvιov μετρικοί τάν\ίοι 5.700 11.000 

Χρώμιο ν μετρικοί τ ο ν φ ι 44.800 126,200 

Αντιμόνιο ν μετρικοί τάννρι 19.000 80.500 

Πυρ.Ετης μετρικοί τ ά ν φ ι 78.000 227.000 

*Υδρ%γυρος μετρικοί τό*νφι 400 500 

Βισμοΰθιον μετρικοί τάννοι - IQ4jI 



Met<£XX.£U)ia_ 

"Αργυρος 

Χρυσός 

Μαγνησίτης 

"Αλας δρυκτοειδές 

"Αλας θαλάσσιον 

"Ασβέστιον 

Μονάς 

μετρικοί τό*ννοΐ 

μ ε λ ι κ ο ί τό*ννοι 

μετρικόC τ<5ννοι 

μετρικοί τό'ννοί 

μετρικοί τό*ννοΐ 

μετρικοί το"wo ι 

1939 

1.3 

2,2 

32-. 800 

• *•»' 

54.000 

22.000 

±222 

92.8 

1.1 

117.ιοο 

3.900 

98.000 

42.000 

.Έξαγωγαί μετάλλων τ&ν ετΰν 1939 καί 1954 - 55 

Μετάλλευμα 1939 1954 ' 1955 KugbtÖxegoj,_eΙσα^ω-

~- **"" '"^εΤς. .^05^2^1954^55 

Σιδηρομετάλλευμα 384.978 15.983 - Αυστρία 

Συμπυκνωτικά χαλ- - V-
κο« . 2,394 -

ακατέργαστος χαλκός27.300 - -

Ηλεκτρολυτικές * - 11.020 6.244 Η.Π.Α.,Δυτική Γερμα­
νία Ηνωμένο«1 

Βασίλειον 

Μολυφ&ομετάλλευμα 1.204 Λ,»·ν-.• 

Συμπυκνωτικά..μολύβ- ' 
δου 65.448 - , ö_. -

Διϋλι*σθείς μδ- ' " .. 
λ # δ ο ς - 57,072. 62.555 Η.Π.Α.,ΑΗνωμενον Βασί-

λειον, 'Ελβετία 
Δυτική Γερμανία 

Μετάλλευμα τσίγγου 1.964 

Συμποκνωτικά" * 47.190 42,373 44.511 Γαλλία, Δυτική Γερμανία 

Πολωνία, Η.Π.Α, 

ακατέργαστος τσΐγγος 539 405 Ι.£05 Αυστρία 

Δυίίλισθείς τσΤγγος 
καί είς κ ί ν ι ν * 3.128 2.984 Δυτική Γερμανία, Γαλλία, 

Βραζιλία, Ε λ β ε τ ί α . 

. / / . 



Μετάλλ§.υ(χα 

Βαϊξ ίτης 

1939 

226,513 

2254_ |955 SHÊ-i:i5ïSË2i:-§I: 

Μετάλλευμα χρωμίου 18.323 

Συμπυκνωτικό χρωμίου -

Συμπυκνωτικά αντιμονίου 70 

*Αντιμό*νΐ£>ν φυσιολογικών -.. 

Μετάλλευμα Πϋρίτου 74#217 

Συμπυκνωτικά πυρίτου 

'Υδράργυρος 

Βισμούθιον 

Άργυρος 2Û 

Σ ιδηροΐίχον χρώμιουμ Ι . 8 Ι 8 

Σιδηροΰχον μαγγάνιον 2.218 

*Αλλαΐ σιδηρούχοι 

μ ί ξ ε ι ς 2.688 

562.097 

3.444 

4.738 

1.201 

5.504. 

125.053 

658,348 Δυτική Γέρμα-
ν ία, Ιταλ Ca 

27.490 Δυτική*. Γερμα­

ν ί α , Η,Π.Α, 

Γαλλία, 

18,000 Ε λ β ε τ ί α -

Σουηδία. 

Ι.318 Η.Π.Α.,Βραζι­
λ ί α , Δ, Γ έρμα ν Ca 

3.403 Δυτ,Γερμανία, 

Αυστρία 

212.044 Δυτ.Γερμανία, 

Τσεχοσλοβακία, 

Πολωνία, Ί τ α λ ί 

408 

110 

76 

1.885 

2.251 

358 

455 Η.ΙΓ.Α,Δ.Γερμα 
ν ί α . 

96 Η.Π .Α.Δ. Γ έρμα· 

νία 

55 Ε λ β ε τ ί α , Δ.Γ 

μανία 

3.546 Η,Π.Α.,Αύστρίι 

Σουηδία. 

4.084 Η.ΙΙ.Α,, Έλβε 

τ ί α 

1.491 Δυτική* Γερμα­

νία - Η , Π , Α . 

. / / , 



ι ό πλεΧστον τοΪ5 ακαθαρίστου πετρελαίου φθάνει εκ τ'ης 

Κροατίας καί έκ τ?ης πετρελαιοπηγ?ίς Ντόνζα Αένταβα τ^ς Σλοβε­

ν ί α ς · 

Πλην όμως νέαι πηγαί άνεπτύχθησαν κατά τό 195° ως a t πετρε-

λαιοπηγαί τοΏ Βελίκα Γκρέ"ντα ε ί ς Βοζβοντίναν τ%ς Λίμνης Σκαν-

τάρ ε ί ς Μοντεμέγκρχ) καί τη ς̂ ϊοΰζλας ε ί ς Βοσνίαν. 

Ή Γιουγκοσλαβία κατέχει τη*νπρώτην θόσιν έν Έύρώπρ, ώς 

προς τήν παραγω,γήν χαλκοΰ. Al κυριώτεραι τοποθεσίαι παράγωγης 

ευρίσκονται ε ί ς Άνατολικήν Σ ε ρ β ί α ν ε ί ς Μπορ καί Μαζντανπέκ. 

Ό [βωξίτης τΐίς Γιουγκοσλαβίας εξαίρετου ποιότητος καί ε ί ς 

πλούσι,ον μεγάλως αριθμόν ευρίσκεται κατά μ!}κος χΤ|.ς ακττίς τ%ς 

Αδριατικής άπό τΐί.ς Ί σ τ ρ ί α ς εβς τ^ς Αλβανίας. 

, Αι περιοχαί βωξίτου-sttfai η, Ί σ τ ρ ί α ε ί ς τάς ζώνας ε ί ς Ρο-

βίνζ καί Ούμάγη, τ) Δαλματία περί τό Σίνζ καί ΝτρΛίίς πλησίον το$ 

Σιμπενία καί του* Σπλίτ αντιστοίχως, η "Ερζεγκοβί^α ε ί ς τό Κιτ-

λοΰκ, ε ί ς Καπλζίνα καί Σιρόκι Μπριζέγκ, η Βοσνία μεταξύ τοίΐ 

Μπιχάκ., Μποσάνσκι Μέτροβάκ καί Κρούπα. 

*Η Γιουγκοσλαβία φθάνει δευτέρα εν Εύρώπρ ε ί ς τή*ν παραγω-

τή,ν χρωμίου, καθ/οσον τοϋτο ευρίσκεται πλούσιον έν Μακεδονία 

κυρίως άλλα καί ε ί ς Σερβίαν καί Βοσνίαν, 

Ή σποαδαιοτέρά περιοχή, άπό απόψεως παραγωγές ευρίσκεται 

ε ί ς Ραντοΰζαν πλησίον, των Σκοπίων. 

*Η Γιουγκοσλαβία φθάνει πρώτη έν Ε ύ ρ ^ η ε ί ς τήν παραγωγών 

αντιμονίου. Πλή,ν των έγκαταλειφθέντων μεταλλείων, Κρουπάνζ, 

ΑΓζας (κατά TÓ 1950) καί Μπουζάνοβακ (τό 1952) μόνον τό τ^ς 

Ζαζάκας παράγει τό πλείστον τη ς̂ παραγωγέ«, 

Τά αποθέματα τδν ως εϊρηται μεταλλείων είρίσκονται είς 

Σερβίαν, αλλά καί ε ί ς Βοσνίαν δπου προπολεμικές έτύγχναον εκμε­

ταλλεύσεως ε ί ς Κεμερνίκαν. 



•θ πυρίτης παρήγετο ε ί ς το Μαζντανπέκ τ?ίς ΣερβΓας καΙ 

ε ί ς ϋίρέπκα. Εξακολουθεί η λειτουργία μόνοντου* μεταλλείου του 

Μαζντανπέκ. 

Ή Γιουγκοσλαβία φθάνει τρίτη ώς προς τήν παραγωγών χρυ­

σού* έ ΐς Ευρώπην, καί ηατ& τά τελευταία ετη φθάνει πρώτη ε ί ς 

Ευρώπη,ν ως προς τήν παραγωγή.ν αργύρου. 

*Η Γιουγκοσλαβία επίσης φθάνει τρ ίτη ε ! § Ε^ρώπην ως προς 

τή,ν παραγωγών υδραργύρου. 

Ή Γιουγκοσλαβία αποτελεί ενα μεγάλον παραγωγών καί εξα­

γωγέα μαγνησίτου. Τά μεγαλύτερα αποθέματα ευρίσκονται ε ί ς Σερ-

βίαν ώς επίσης καί η περιοχή τη*ς μεγαλυτέρας παράγωγης καί Ι ­

δίως ε ί ς το μεταλλεΤον Γκόλ'^ς πλησίον του" Λζ,ίπλζιάν,, ε ί ς το* 

Μπέλα Στένα πλησίον τοΐ5 Ζρσανίκα Μπάνζα, ε ί ς -CUD*Σουμαντ£ζα 

πλησίον του*. Κακάκ ώς καί ε ί ς %6 Ντρενίκα τοιούτον πλησίον 

του" Βουκίτρν. 

Μία σύγκρισις μεταξύ τοί; προπολεμικοί καί μεταπολεμικοί 

επιπέδου του* συνολικοί) αριθμού* τ%ς ε ί ς τόννους χωρητικότητος 

τ&ν πλοίων τ*ής Γιουγκοσλαβίας παρέχει τά έξης: 

Δια τά πλοία θαλάσσης ο αριθμός ανήρχετο ε ί ς 405.006 το ε"τος 

1939, επίσης οδτος ανήρχετο ε ί ς 291·539 διά τό* έτος 1954. 

"Ητοι η ναυτιλία υπέστη μείωσιν. 

Ε ί ς Γιουγκοσλαβίαν το 1955 η συνολική θερμοηλεκτρική δυ-

ναμικύτης άνη'λθεν ε ί ς 1*378.000 χιλιοβατώρια, περιλαμβανομένης 

καί τη*ς ερχόμενης εκ των πρώη,ν ι ιταλικών δυναμικών σταθμών. 

Al σπουδαιότεραι εγκαταστάσεις υδροηλεκτρικές δυνάμεως 

περίκλείωσι τάς τοΏ Βινοντόλ, Ζαμπλανίκας, Ζβορνίκ, Βλασίνας 

Μαυρ,ύβου. ώς επίσης καί τάς πέντε εγκαταστάσεις έπ ί του" πότα­

μου Ντράβα. 

At μεγαλΰτεραι θερμοδυναμικαί εγκαταστάσεις ε ί ν α ι αϊ τοΰ 

Σοστάνζ, Κολουμπάρα, Κακάνζ, Κονα-κίνας καί Κοστολάκ. Τό 1955 



μό*νον ed του* Κοστολάκ έλειτούργουν έν πλήρει δυνάμει. 

Ί έ α ι υδροηλεκτρικάt εγκαταστάσεις πρόκειται νά έγκαθν-

δρυθίΰσι-etç Κοκίν Μπρ<5ντ, Γκοζάκ, Βουχρέντ, Περούσισα καί 

ΓκλομπδβΛσα. 

Σχετικος 5 νέα ι μεγάλαι» ΰδροηλεκτρικαί έγκαταστάσε ι ς 

έσχεδιάσθησαν έπί τ&ν ποταμΟν Ί ν τ ρ ί ζ κ α , Λίκα ir Γκάνα, Περοΰ-

σίσα, Κετίνα καί ί£ρεμπι*νζτσίκα, τδδν οποίων η συνολική δυναμι-

κο"της θά ανέλθρ ε ί ς 1.674.000 χίλιοβατώρια, πλή*ν των άλλων 

σχεδίων δι*εγκαταστάσεις επιτρέπουσας έξαγωγήν· 

Προ του" πολέμου η Γιουγκοσλαβία κατείχε 2 ναυπηγεία ε ί ς 

Κραλζεβίσα, καί ε ί ς Σπλίτ ατινα κατεΤχον έξε ιδίκευσιν ε ί ς έρ~ 

γασίας επισκευές καί συντηρήσεως, ώς επίσης καί 83 τοπικά 

ναυπηγεία διά" κατασκευάς ξυλίνων πλοιαρίων. 

To' 1945 τά ναυπηγεία τ?5ς * Ιταλίας τη\ς Ριζέκα, Πούλα καί 

Λοσίνζ έκ-χωρ-ήθησαν ε.ίς τή*ν Γιουγκοσλαβίαν, πλην όμως a t κατά 

τήν δ,ιάρκειαν τοΐ> πολέμου καταστροφαί εϊχον μειώσει τή.ν Ισχύν 

αύτ&ν ε ί ς ποσοστών άπο* 20 εως 30$ τ%ς προπολεμικές τοιαύτης. 

Μετά τ<5ν πο"λ&μον τά 3 Ιταλικά ναυπηγεία ώς καί 4 μέσου μεγέθους 

τοιαΰτα ^τοι %6 του" Κραλζεβίσα, Τρογκίρ, Κορκούλα καί Λοσίνζ 

ανακατασκευάσθησαν· 

Πρόσθετοι εγκαταστάσεις έγένοντο εΛς Καρλοβάκ, Ζαντάρ, 

Μπρεγκάναν καί Ρ ι ζ έ κ α ν . 

Καίτοι η Γιουγκοσλαβία κατέχει μ^πος πλέον τ&ν 

1,200 χιλιομέτρων πλωτω"ν. ποταμίων υδατίνων οδον 

ή βιομηχανία ποταμίων σκαφών Εχει παραμεληθεί. 

Τό* Ιτος 1954 υπάρχον 4 ποτάμια ναυπηγ^α χρησιμο­

ποιούντα περί τους 2.500 έργάτας καί μετατρέποντα 

περί τους 5*000 τ<5ννους χάλυβος ετησίως. 

Μόνον τά ναυπηγεία τοΪ5 Βελιγραδίου καί του" Άπατίν 

κατέχωσι μηχανικάς μηχανάς. 



Σ. υ ν α λ λ α γ α ζ 

Άπό* του" Α π ρ ι λ ί ο υ .1945 &ως τοΰ Ι ο υ ν ί ο υ 1947 αϊ πόρο-· 

χαί ν.%% Oßvppa συνεποσοΐίντο συνολικώς ε ί ς 415»6 εκατομμύρια 

δολλάρια.Κυρία πηγή παροχών M i t f a v αϊ Ήνωμέναι Π ο λ ι τ ε ΐ α ι . 

£<5 1949 a t Χ&ραι -coti σοβιετικού" συνασπισμοί £παυσα» τάς 

συναλλαγάς μετά τ/ής Γιουγκοσλαβίας. 

Άπό τοΐ$ 1949 εως τοί5 1954 ποσοστών 60 εως 70$ τον συ­

ναλλαγών τ'η'ς Γιουγκοσλαβίας πραγματοποιήθη μετά της Δυτικές 

Ευρώπης, οπού η Γιουγκοσλαβία εσχε κυρίως συναλλαγές μετά τ*η*ς 

Αυτικ^ς Γερμανίας, του* 'Ηνωμένου Βασιλείου, %%ς Ι τ α λ ί α ς , τη*,ς 

Αυστρίας καί άπό του/ 1953 τ^ς Τουρκίας. 

Α φ ε τ έ ρ ο υ at συναλλαγαί μετά τ&ν Ηνωμένων Πολίτηιον 

ίνψτά l%% Ι937/Ι938 ανήρχοντο βΧς δολλ.- 13.000,000 îj_ 5,4/* 

τοϋ συνολικά τοιούτων %%ς Γιουγκοσλαβίας τδ 'έτος 1948 άν^λ-

θον ε ί ς δολλ. 18.500,000 ατινα δμως άντεπροσώπευον ποσοστών 

μόνον 3$ του" συνολικοί» 

. "Εκτοτε δέ άν^λθον ,κατά πολύ, $.τκ»ι ε ί ς δολλ. 173.000.000 

τό Ι95Ι ήτοι. ε ί ς ποσοστό"ν 30$ τοίΐ συνολικοί, Είς δολλ. 1. 

162.000.000 τό 1953 fytoi ε ί ς ποσοστόν 28$ του* συνολικοί). Ώ ς 

καί είς δολλ. 170.000.000 ^το ι ε ί ς ποσοστών 25$ του* συνολικοί) 

άριθμοϋ τ©ν συν.αλλαγ&ν τΐΐς Γιουγκοσλαβίας. 

Ol λοιποί επί των συναλλαγ&ν έταΤροι τΐ]ς Γιουγκοσλαβίας 

πέραν τ&ν θαλασσών πλην τον * Ηνωμένων Πολιτειδν υπήρξαν η 

Α'ίγυπτος, το* Ι ρ ά κ , τ<$ Ισραήλ, η Αργεντινή καί άπό του" 

1954. f), Βραζιλία. 

TÓ 1954 ελ,αβε χώραν η έπανασύνδεσις των συναλλαγών μετά 

τ % Σοβιετικές 'Ενώσεως καί τδν λοιπω-ν χωρ'βν του σοβιετικού 

συνασπισμοί. 

Ιό 1955 a l συναλλαγαί μετά των χωρών τοΐ> σοβιετικοί συνα-

. / / . 
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σπισμοΐ) Μ λ θ ο ν ε ί ς &ολλ, 63.000.000 σχεδόν η" π ε ρ ί τά 9$ του" 

αυνολίΛοϋ ποσοστού τη* ς Γιουγκοσλαβίας. Al συναλλαγαΐ μετά των 

χωρ&ν τ^ς Δυτικής Ευρώπης επίσης ε ί ς το* αυτό περίπου ποσοστόν. 

ΣΙ συναφθεΐσαι εμπορικαί συνθη*και τό 1955, μετά τ^ς Τσε­

χοσλοβακίας, ττίς 'Ανατολικές Γερμανίας, τ^ς Ουγγαρίας, τ^ς-Πο­

λωνίας καί τής Σοβιετικές Ενώσεως προβλέπωσι είσαγωγάς διαφό­

ρων- κεφάλα ιουχίκίον άγαθΟν, οίνθρακος καίι άνθρακος κώκ ώς καί 

προϊόντων πετρελαίων, 

Πρό τοΟ'πολέμου, η συναλλαγή διά τ&ν εσωτερικών υδατίνων 

οδ&ν ένεϊχε. Ιδίαν σπουδαιότητα δ id τή*ν Γίουγκοσλαβίαν καί Ι ­

δ. ίω ς ας πρό*ς; τή*ν μεταψοράν των γεωργικών προϊόντων, 

• JEó 1939 ποσό στο* ν 13$ τον εξαγωγών καί 30$ των είσαγωγ&ν 

διήρχετο .δι,ά %%ς δ'δ'ου* των ποταμών η' τον καναλίων. Ωσαύτως πο­

σοστόν 87$> των γεωργικών προϊόντων διά τίδν ποταμίων δδων, καί 

ποσοστόν 2,6$ μόνον δ ιά θαλάσσης λόγω τ&ν πενιχρών σιδηροδρο­

μικών συνδέσεων μεταξύ τ&ν λιμένων .τής Αδριατικής Θαλάσσης καί 

των πληθωρικών περιοχών τροφίμων του* εσωτερικοί. Τό μεγάλο πο­

σόν τη*ς ποταμίας. συναλλαγές ευρίσκέτο έπί των 588 χιλιομέτρων 

του* Δουνάβεως ατινα περιλαμβάνοντα εντός των οργίων τη*ς Γιουγκο­

σλαβίας, 

Κατά τόν πόλεμον τό μεταφορικόν σύστημα υπέστη; σοβαράς 

άπωλείάς.^ Ιδίως τό ποτάμιον καί θαλάσσιον τοιοΐίτον καί πλέον 

των 2/3 τ&ν πλοίων διεκδικούνται ώς απωλεσθέντα. Παρά ταΰτα 

αι απώλειαι sou έξοπλισμοΰ τον ποταμίων καί θαλασσίων μετα­

φορών δέν άνεπληρώθησαν είσέτυ, καίτοι τά προπολεμικά επίπεδα 

είχον ού μόνον επιτευχθ^. άλλα καί εΐχον ύπερβ'όΐ αυτά, τά ε π ί ­

πεδα τ&ν έτ(δν 1947 καί 1948, δι 'απάσας τάς λοιπάς μεταφοράς, 

Πρό του πολέμου η Κυβέρνησις κατείχε τή.ν Ιδιοκτησίαν καί 

δίαίκησιν τον σιδηροδρομικών καί ποταμίων μεταφορικών συστημά­

των, ως επίσης καί τό ταχυδρομικόν - τηλεγραφικόν - τηλεφωνι-

κόν σύστημα, ένφ τό διά θαλάσσης καί αέρος μεταφορικόν σύστημα 



— J-t.Ä. 

ήλέγχε/εο έμμέσεως μέσω»avo ν ι στ ικον διατάξεων καί κυβερνητι­

κών, ε.ίο;φορϋχν* 

'Αμέσως- μετά τόν πόλεμον, a l Ιδιωτικές Ιδιοκτησίας.μετα­

φορικά ί διευκολύνσεις έθνικοποιήθησαν καί έκαστος κλάδος μετα­

φοράς, δργανώθη ώς Κυβερνητικός 'Οργανισμός. Επιπροσθέτως a l 

μεταφοραί διά τ^ς ποτάμιας 6δοΐ5 καί a l δ ι ' α ΐ ρ ο ς ετέθησαν υπό 

τΐόν 'έλεγχον μικτών σοβιετο - γιουγκοσλαβικ&ν εταιρειών ττ^ς 

ΖΟΥΣΠΑΙΪ, %αί τ^ς ΖΟΥΣΪΑ α ΐ τ ι ν ε ς τελικος διελύθησαν το* 1949 

μετά τή*,ν δια κοπήν τ&ν σχέσεων Γιουγκοσλαβίας καί Σοβιετικές 

Ενώσεως, 

Κατά τάς αρχάς του" 1950 a l μεταφοραί άναδιοργανώθησαν καί η 

συναλλαγή διά θαλάσσης, δ ιά τβν ποταμίων οδ&ν, διά τ&ν δδα>ν 

καί δ,ι'άέρος ετέθη υπό" τή*ν έκμετάλλευσιν οίκονσμικ&ν ε π ι χ ε ι ­

ρήσεων υπευθύνων ε ί ς ανώτατα κυβερνητικά όργανα, "Εκτοτε μία 

καί μόνη αεροπορική* εταιρεία υφίσταται η Γιουγκοσλαβΐάερο 

Τραν,σπόρτ, αντιθέτως όμως πολλάί τοίαΰταΐ υφίστανται δι 'εκαστον 

τ&ν λοιπόν κλάδων τ&ν μεταφορ&ν· Ol σιδηρόδρομοι καί τό τα-

χυδρομικόν - τηλεγραφικόν - τηλεφωνικόν σύστημα παρέμειναν 

ώς κυβερνητικοί οργανισμό ij. 

Η συναλλαγή διά των ποταμίων οδών ε ί ς Γιουγκοσλαβία ν κα­

θίσταται βραδεία καί πολυέξοδος.λόγω. των εξόδων %%ς φορτώσεως 

καί τ % εκφορτώσεως τδν άγαθδν -.al οποΤαι διενεργούνται κατά 

μέγα ·ρόσοο"τΟΛ> διά τη*.ς χειρονακτικές εργασίας. 

Ποτάμιος στόλος 

; Ό ποτάμιος στόλος τη*ς Γιουγκοσλαβίας, υπέστη μεγάλας 

καταστροφάς κατά το*ν πόλεμο ν, 

• · Ή Γιουγκοσλαβική Ποτάμιος Ε τ α ι ρ ε ί α Ναυσιπλοίας η ο­

ποία ελέγχει, το μεγαλύτερον μερίδιον τοί5 ποταμίου στόλου κα-

-*<ρΤχε 79 μικρά σκάφη μετά δυνάμεως ΐππων 31,888 τάς αρχάς τοι5 



1954 ώς επίσης καί 353 ρυμουλκά συνολικές δυνάμεως 236,875 

το*ννων. Πλέον του" τ ά σ ε ω ς των μικρών σκαφών κατέχει, ατμομηχα­

ν έ ς χρονολογουμένας απδ 36 εως 48 έτων καί η μέση ηλικία των 

σκάφων ε ί ν α ι 59 £τη. Συνεπώς αϊ έπισκευαί ωσι συχναί. Μία o l -

κονομική" περιοδική εκδοσις τδ5,ς Γιουγκοσλαβίας δημοσίευσε έκ«ί-

μησιν δυνάμει %%ς δποίας τά μικρά σκάφη άφιερωσι ποσοστό* ν 38$ 

του* εργασίμου χρόνου εΧς τά ναυπηγεία δ ι ' έ π ι σ κ ε υ ά ς . 

Άλλα καί τ<5 ποσοστών τοΐ5 ποταμίου. στόλου κατά τήν μετα-

φοράν τ&ν άγαθων εΙσαγωγη*ς καί εξαγωγές έμειώθη μεγάλως μετά 

%6 πό*λεμον. ϊό* 1939 6 ποτάμιος στό'λος μετέφερε ποσοστόν 13$ 

τ&ν εξαγωγών καί 30$ των είσαγωγων %%ς Γιουγκοσλαβίας. Α ν τ ι ­

θέτως χδ 1952 μετέφερε, μόνον %% ποσοστών 9$ των έξαγωγον καί 

6$ των είσαγωγδν. 

.. Ποτάμιος στό'λος κατ'£τη 

12lïJ " ïïU Ï2il Ï2i§ 
Ποτάμιας στό'λος 

αριθμός σκάφων 1.243 492 82.7 928 

Συνολική ε ί ς Ιππους 

δόναμις 60.047 21.965 29.956 38.120 

Δυναμικότης 

επιβατών 12.459 1.680 4,500 6.486 

Δυναμικότης φόρτο« 

εκφορτώσεων 445.996 220*734 33£.6Ι4 350.020 

. / / . 
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1949 1950 . I95I 1952 

Ποτάμιος.στόλος» 

αριθμός σκάφων 938 960 943 956 

Συνολική ε ί ς 

Χππου.ς δύναμις 37.008 37.958 38.832 38.805 

, Δυναμικότης ε π ι ­

βατών 4.866.'<·•., . .£·0 ' ί€ 5.436 5.996 

Δυναμικότης 
, - . · · • · . ? 

φορτοεκφορτω--· ,-

σεων. 350,020 . 3 3 8 , 1 2 1 336.282 334.780 

Ol αριθμοί του πίνακος δ-εικνύωσι τή*ν πραγματικών κατά-

στασιν μόνον ε;1ς ωρισμένην ημερομηνίαν, προσθέ*τοντες αθροίσμα­

τα ε ί ς τόν σ>τόλον καί των πεπαλαιωμένων σκαφ&ν. Τοΰτο προφα­

νώς εξηγεί δ ι α τ ί δ στάλος ηίξη'θη, κατά 10 σκάφη άπο* τοΟ 1948 εως 

του 1949 καίτοι η ε ί ς ίππους δΰν,αμις ως επίσης καί η δυν^μικό-

της τον φορτοεκφορτώσεων καί τον επιβατ&ν έμειώθη κατά το 

χρονικό*ν διάστημα τοΰτεο. 

Ποτάμιος συναλλαγή, £τη 194.6 - 1953 

*Εταΐ£ε|α Γιουγ^κοσλα^Ηκη^ Ποταμίου, ΙαυσιπλοΤας 
r·"""" "^Αίραταΐ 'ΊΙδξείδιωδΐκδ"" Φορτοεκφορτώσεις Φορτοεκφορτώσεις 

( ε ί ς χ ι - Χιλιόμετρα ( ε ί ς χ ιλ ιάδας ( ε ί ς εκατομμύρια 
Έτηί λιαδ,ας) ( ε ι ς χ ιλ ιάδας) τόννους) τόννους 

ir 

χιλιόμετρα) 

1946 969 17.000 887 241 

1947 911 14.000 1.026 386 

1948 Ι .651 27.000 Ι»4Ι9 537 

1949 1.753 41.000 Ι .281 303 

1950 _ 1.746 46.000 Ι .141 471 

Ι95Ι 2,575 58.990 Ι . Ι 6 2 578 

1952 Ι.514 23.670 1.050 631 

1953 995 26.659 845 411 
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Ποτάμιος συναλλαγή, £ τη 1946 - 1953 

*Βταΐρεία ΈκσκαφΙ&ν Ηαυσιπλο'ίας 

Έτ,η Φορτοεκφορτώσεΐ-ς Φορτοεκφορτώσεις 

(ε£ς χιλιάδας ((εΧς εκατομμύρια 

τόννους); τόννους - χιλιόμετρα) 

19 46 

1947 

19 4a 

1949 

1950 

Ι95Ι 

1952 

1953 

441 

935 

1.202-

1,662 

2.001 

2.229 

1.927 

1.864 

12. 

28 

41 

48 

54 

59 

57 

53 

Νομισματικά - άξιοποίησις ,. 1956 

Παρά τή*ν κατά τ<5 παρελθόν ϊτος διακοπήν των γερμανογιουγκο-

αλαβικων- διπλωματικ&ν σχέσεων η Γερμανία απεφάσισε νά συνεχίσρ 

τήν καταβολήν του" δανείου, χ<$ οποΤον έχορηγήθη ε ί ς τήν Γΐουγκο-

σλαβίαν δυνάμει τη'ς συμφωνίας; τη'ς 10ης Μαρτίου 1956. 

*Η εν λόγω συμφωνία προβλέπει δάνειον προς τήν Γιουγκοσλαβίαν 

εκ 240.000.000 μάρκων πληρωτέον ε ί ς πέντε ετησίας δόσεις καί 

έξοφλητέον εντός 99 έτων. HEfjv Ιην Μαίου θα καταβληθρ η τρίτη δ 6-

σις έκ 50,000.000 μάρκων, 

ΜΕΓΑΛΑ ΕΡΓΑ ΕΠΙ ΙΟΥ ΔΟΧΜΒΕΩΣ.:Ί958*. 

Κατά τό τρέχον έτος 1958 θά ηρχιζεν η. κατασκευή, άρκετ&ν άκό 

μη,· τμημάτων τοΰ* δικτύου διωρύγων Δουνάβεως - Τίζας - Δουνάβεως. 

υ π ο λ ο γ ί ζ ε τ α ι οτι μέχρι τέλους του έτους θά 2χουν ανασκαφή πέντε 



εκατομμύρια κυβικά μέτρα y%ç έν %ψ πλαισίω των έργασι&ν του" 

προγράμματος τούτου, το" οποίον θεωρείται, ως τό μεγαλύτερο ν έρ­

γον αξιοποιήσεως τ^ς γί |ς, τό* οποίον έχε ι γίνει; μέχρι τοί5δε ε ί ς 

τήν Γιουγκοσλαβίαν, *Η κατασκευή τοΏ έν λόγω δικτύου διωρύγων 

υπολογίζεται δτ ι θά άπαιτήςρ, δέκα Ι τ η , κατά τήν διάρκειαν των 

οποίων θά ανασκαφούν συνολικώς 128 εκατ. κυβικά μέτρα χ%ς» 

Η ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ ΈΓΕΝΕΙΟ ΜΕΑΟΧ ΪΗΣ ΓΚΑΪΪ..Ι959 

Ή Γιουγκοσλαβία έγένετο δεκτή ε ί ς τόν οργανισμών τ % 

Γκάττ ως * μέλος υπό Ιδιάζουσαν περίπτωσιν % ώς άνεκοινώθη 

επισήμως. 

Ι Β ; Ε ; . Ο Ι r i 

Ο Υ Γ Γ Α Ρ Ι Α 

Κατά τους ορούς τΐ[ς υπογραφείσης ε ί ς τήν Μόσχαν τόν ' Ιού-

νιον 1945 ανακωχές υπό τ^ς Ουγγαρίας, αυτή. ύπεχρεοΰτο νά κατα-

βάλλρ. ε ί ς τήν Ε,Σ,Σ.Δ, εντός εξ έτδΐν επανορθώσεις ποοοΰ 200 ε­

κατομμυρίων δολλαρίων (100 εκατομμύρια Ι,αει νά καταβληθβσι ώς 

οφειλή ε Ι ς τήν ϊσεχοσλοβακίαν καί τήν Γιουγκοσλαβίαν), Ή πλη­

ρωμή θά πραγματοποιτ^το υπό μορφήν εμπορευμάτων καί μάλιστα 

εΧς μηχανάς, ε ί ς έξοπλισμόν, ε ί ς ποταμόπλοια, ε ί ς δημητριακά 

καί λοιπά· 

Μεταξύ Μαρτίου καί Απριλίου 1946, Ιδρύθησαν μικταί έ π ι - ,. 

τροπαί κ α ί ' μεταξύ αύτβν μία ,η οποία άφεώρα τάς μεταφοράς τ*ής 

ποταμίου ναυσιπλοΐας,τήν Μέζχαρτ. Κατά τά δημοσιευθέντα δίατάγμο 

τα το" ν *Απρίλιον του" 1947, αϊ : έ τ α ι ρ ε ΐ α ι αυταί εξαιρούνται έκ 

των περισσοτέρων φόρων ώς τοΰ φόρου είσοδήματος, Ιδιοκτησίας, 

μεταβιβάσεως περιουσίας καί άλλων καί βεβαίως άποτελοΰν μίαν 

μόνιμον πηγήν προνομίων διά τήν Ε,Σ.Σ.Δ. 

Ή προσφορά τ?)ς Σοβιετικές Ενώσεως συνίστατο ε ί ς γερμα­

νικά αγαθά 201 έταιρει&ν ώς επίσης καί ε ί ς Ιταλικά τοιαύτα 

90.000,000 δολλαρίων τά5ν ασφαλιστικών έταιρει,ων αποκτηθέντα κα-



τόπι ν τον Συμφωνιών του* Πότσνταμ καί κατόπιν μιας ομοιομόρφου 

ενεργε ίας . Παρ'δλον δμως δ τ ι πρόκειται περί μιας ίσης κατ'άρχήν 

συμμετοχές τδν δύο χωρ&ν δσον άφορα τήν συμμετοχήν. ε'ις το Δ ι ο ι ­

κητικών Συμβούλιο ν, η θέσις τοΐ5 προέδρου γενικού" διευθυντού" η ο­

ποία ε ί ν α ι αποφασιστική, καταλαμβάνεται πάντοτε- υπό μιας σοβιετ ι­

κές προσωπικότητος η b%oCa δ ιευθύνει ουσιαστικές τήν εταίρεCav 

δεδομένου οτι τό Διοικητικών Συμβούλιο ν δέν συνέρχεται πα$ά μό­

νον ετησίως. 

ϊ ό ν Ι α ν ο υ ά ρ ι ο ν του" 1948, παρεχωρήθησαν ε ί ς τήν Ουγγαρίαν 

&πό τ*ής Ε.Σ,Σ.Δ, συγκοινωνιακαί διευκολύνσεις λόγω τη*ς δυσμενούς 

οίκονομικης καταστάσεως %%,ς Ουγγαρίας.. 

Διά τ%ς Συνθήκης Είρήνης τοϋ 194,7, υπογραφείσης τον Φεβ-

ρουάριον του" αύτοΐΐ έτους η Ουγγαρία ύπεχρεώθη νά παραχώρηση μικρόν 

τεμάχιον του" εδάφους αύτης κείμενον 'έναντι της Μπρατισλάβας, ε ί ς 

τή,ν Ισεχοσλοβακίαν. 

Ό αρχηγός τ^ς αντιπροσωπείας τον Ηνωμένων Πολιτειόδν ε ί ς 

τήν Συνδιάσκεψιν του" Βελιγραδίου έδήλωσε τήν Ι3ην Αυγούστου 

1948 τά έ ξ % : 

Είναι άξιοσημείωτον δ τ ι η, μεταπολεμική Κυβέ^νησις. τ%ς 

Ουγγαρίας τή*ν Ι2ην Νοεμβρίου 1945 άπη,ύθυνε μίαν διακοίνωσιν προς 

τάς Κυβερνήσεις τον Ηνωμένων Πολιτειών της Μεγάλης Βρεττανίας 

KaC τ % Σοβιετικές Ενώσεως περί τον απόψεων αύτης έπί του" ζη­

τήματος του", Δουνάβεως, Επέσυρε. τή\* προσοχήν ε ί ς τό δ τ ι επέχει 

μεγάλην σημασίαν διά τήν Ουγγαρίαν εν καθεστώς έχέγγυον υπέρτη'ς 

πλήρους ελευθερίας τ % ναυσιπλοΐας. Διετύπου τήν άποψιν δ τ ι τό 

προπολεμικόν σύστημα τ?{ς διεθνοΰς ναυσιπλοΐας έδει νά επαναφερθ$ 

μετά διατάξεων δνΐ'άπαιτουμένας άλλαγάς υπό τδν νέων συνθηκών, Ή 

Κυβέρνησις τΐΐς Ουγγαρίας δεν αντιμετωπίζει τόν αποκλεισμό ν iff) ς 

μή* - παροχθίου αντιπροσωπεύσεως, άλλα άποζητεΤ τήν σταθεροποίησιν 

εντός μιας επιτροπές της^Ευρωπαΐκ^ς Επιτροπής του, Δουνάβεως καί 

τ%ς Διεθνούς Ε π ι τ ρ ο π έ ς του" Δουνάβεως. Άμφότεραι a t Έπιτροπαί 

. / / • . 



ας η, Συνδιάσκε^Κ έπληροφορήθη περιελάμβανον τήν μή - παρόχθιο ν 

αντΜίροσώπευσιν. Άλλατ,αί Ιλαβον χώραν άπό" του* 1946: πλην δμως 

πιστεύομεν οτι τά μακράς προθεσμίας συμφέροντα τ'ης Ουγγαρίας 

παραμένωσι τά αυτά * . 

Πλην όμως 6 αντιπρόσωπος %%ζ Ουγγαρίας ουδέν άπήντησεν, sXç 

ταΰτα, εΙμή, μ<5νον ύπεστήριζε τή,ν αποψιν τΐΐς Σοβιετικές Ενώσεως. 

Κατά τή*ν. Διάσκεφιν τον 'Ίπουργων τ&ν 'Εξωτερικών ε ίς τή*ν 

ΣυνδΛάσκεψίΛΐ τον Παρισίων ( 'Ιούλιος ~ '.Οκτώβριος 1946) η αντι­

προσωπεία τον 'Ηνωμένων Πολιτειδν έπρό'τεινε τή"ν μείωσιν το$ συ­

νολικού" ποσοί* τον υπ<5 τη*ς Ουγγαρίας καθορισθείσον επανορθώσεων 

από* 500 εκατομμύρια δολλάρ>ια ε ίς 200 τοιαύτα. ΤοΪ5το δέν έγένε-

το αποδεκτών. 

To' άρθρον 5 ι£η\ς Συνθήκης Είρήνης προέβλεψε διαπραγματεύ­

σεις μεταξύ Ουγγαρίας καί Τσε-χοσλοβακίας διά το*· ζήτημα τοΟ 

(εκ, 200.000)πληθυσμου' τ^ς Ουγγαρίας είς Ισεχοσλοβακίαν. 

Επίσης η Τσεχοσλοβακία έλαβε τρία χωρία ανήκοντα sic τή*ν 

Ουγγαρίαν επί τ1)ς δεξιάς, δχθης το& Δουνάβεως έναντι τ^ς Μπρα­

τισλάβας, . . . -•• 

Ά u μ έ ν ε ς 

Η Βουδαπέστη αποτελεί τδν μεγαλύτερσν ποτάμιο ν λιμένα 

(τΐίς Ουγγαρίας) δε.χο*μενον: ποντοπόρα πλοία έκ τη*ς Μεσογείου μέ­

σω, τίης Μαύρης Θαλάσσης. 0.1 λοιποί μεγάλοι λιμένςς δύνανται νά 

επιμετρηθεί, σύμφώνως πράς χαρακτηρισμών άναφερο*μενον πρό*ς 

τάς πρώτας υλας, ?|τοι βωξίτου Γκυο*ρ, Κομαρόμ, Λαμπατλάν, άνθρα­

κος »^ξτεργ κ ο μ., Κύμαρομ, Μοάκς, σιδηρομεταλλεύματος Ζταλινβάρος 

(Ντουναπεντέλε), πετρελαίου Ζέπελ, Άλμασφούζιτο, άμμοκονίας 

Λαμπατλάν, Νιβφγκεσούσφαλου καί ξυλείας τ<5 Βίζεγκραντ. 

Ol λιμένες τΐ|ς Τίζ<ες, Τοκά'ί, Ζολνδκ καί Τ-ζεγκέντ χαρα­

κτηρίζονται είδικδδς έκ δημητριακδάν καί οίκοδομησίμων υλ&ν» 
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Πληθυσμός καί νέαι πόλεις 

Ό πληθυσμός της Ουγγαρίας ανήρχετο τήν Ιην Ι ο υ λ ί ο υ 1955 

ε Ι ς 9.808,000 κατοίκου^ κατά τάς επισήμους στατιστικώς τ'ης Ουγ­

γ α ρ ί α ς . Ή· τελευταία απογραφή τίΐς Ιης Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 1949 απέδωσε 

αριθμόν 9.204.799 κατοίκων. 

Τ6 παραχωρηθέν έναντι τη*ς Μπρατισλάβας προς τήν Τσεχοσλο-

βακίαν έδαφος τ^ς Ουγγαρίας περιλαμβάνει 62 τετραγωνικά χ ι λ ι ό ­

μετρα ?). 24 τετραγωνικά μίλλια καί κατέχει τρία χωρία το* ϊΤτου-

νάξουμ, τβ Όροζβάρ καί %6 Χορβατζάρφαλου, μετά 3.000 κατοίκων. 

To' Γκυδρ κατέχει πληθυσμό ν 66.000 κατοίκων καί ευρίσκεται 

ε ί ς τδ σημεΤον τη*ς ενώσεως του\ Ράμπα μετά του* Δουνάβεως. 

ΆποτελεΤ τήν εδραν Καθολικές Έπικσοπ?)ς ώς καί εν κέντρο ν Βιο­

μηχανίας μηχανών, *Επίσης αποτελεί σιδηροδρρμικδν κέντρον ενώσε­

ως τ^ς oôot5 Βουδαπέστης - Βιέννης. 

Ή νέα πόλις τοΟ Ζταλίνβάρος η παλαιά ΝτοωναπεντΙλέ απο­

τ ε λ ε ί (ί,.ίομη-χανικόν κέντρον μετ'αυξάνοντος πληθυσμοί), -Ευρίσκε­

ται ^πί τΨ\ς δεξιδς. δχθης του* Δουνάβεως ε,ίς ΐσην άπόστασιν από 

%1\ς Βουδαπέστης καί από τ?}ς μεθορίου τ^ς Γιουγκοσλαβίας. 

*Ιδρ.υ*θη, υπό του" πρώτου Πενταετούς Σχεδίου ώς κέντρον βαρεί­

ας βιομηχανίας, δ πληθυσμός ανήλθε ταχέως ε ί ς 30.000. At υψίκά^· 

μ ίνοι αύτοΏ παράγωσι χάλυβα έκ τοΰ. σιδηρομεταλλεΰματος τοΐ> Κρι-

βόζ,Ρόγκ τη& Ουκρανίας δπερ φθάνει δ ιά ποταμοπλοίων καί ποντοπό­

ρων πλοίων μέσφ τ % Μαύρης Θαλάσσης δια τ^ς οδοϋ τοΪ5 Δουνάβεως 

(άνερ.χόμενα τόν Δούναβιν). 

Αικα στάρια 

Το ανώτατον Δικαστήριον της Ουγγαρίας επιλαμβάνεται Ι ) Ε ί -

δίκ&ν υποθέσεων κατά πρώτην δίκην σοβαρών ε Ιδικών υποθέσεων 

κατά πρώτην δίκην υποβαλλομένων υπό τοϋ Γενικού Είσαγγελέως 

καί 3) υποθέσεων στρατιωτικές φύσεως καί υποθέσεων άφορουσων 

τάς συγκοινωνίας. 



Βΐ&ικά δικαστήρια ανεξάρτητα αρχικώς το$ συστήματος τ&ν 

δικαστηρίων υπάγονται πλέον ε ί ς τδ Ανώτατο ν Δικαστήριον· Συμ-

φώνως προς τ<5ν ϊίόμον Αριθμός 2. του* 1954 ύπάρχωσι δύο τύποι τον 

δικαστηρίων τούτων τά Δικαστήρια τ&ν Συγκοινωνι&ν καί τά Στρα­

τιωτικά Δικαστήρια, λόγω τη*ς περιωρ ισμένης δικαιοδοσίας αυτΠίν 

δέν διαίροΰνταΐι είς ε ίδ ικά τμήματα. 

Ι ά Δικαστήρια τ&ν Συγκοινωνιών, νεωστί Ιδρυθέντα, επιλαμ­

βάνονται των εγκλημάτων ατιναοσυνδέονται προς τάς τηλεπικοινω­

ν ί α ς καί τάς σιδηροδρομικάς , τάς διά τ&ν οδών, τάς διά το$ αέ­

ρος καί τάς διά τΟίν ί)δάτω.ν. διευκολύνσεις των μεταφορών. ϊαΦτα 

Ιδρ.ύθησαν προφανώς, ώς καί ε ί ς τάς λοιπάς χώρ,ας τ^ς σοβιετικές 

επιρροές λόγω, τη*ς κρ,ισίμου απουδαιότητος τ&ν διευκολύνσεων αυ­

τών καί του* ο τ ι υπόκεινται ε ί ς δολιοφθοράν. Πλην δμως τά έγκλή,-

ματα ατινα διαπράττονται ε ί ς βάρος της κοινωνικές λειτουργίας 

ή της ασφαλείας των δι'οδ&ν συγκοινωνιών fi των τηλεπικό ινώνι&ν 

δύνανται νά δικάζωνται ενώπιον ε ί τ ε τον Δικαστηρίων των Συγκοι­

νωνιών, εϊτε. των τακτικών δικαστηρίων κατά τήν βούλησιν τοΰ" 

Γραφείου τοΐί Ε'ενικοΐΐ Είσαγγ,ελέως. 

,Σ κ ά φ η . 

Κατά παρασχεθείσας ανακοινώσεις ο Στολίσκος του" Δουνάβε­

ως ενέχει ώς κύριο ν σκοπόν τή.ν προάσπισαν το β κατά Ηηράν Στρα­

τοί! ε ί ς τάς κατά μήκος του* ποταμοί! μάχας, τά 1954 συνίστατο ο$-

τος εκ 2 ναυτικ&ν μονάδων, 2. μοίρας ναρκο&ετίδων, 3 μοίρας προ­

στασίας τον. ποταμίων δχθεων, Ι εκπαιδευτικές μοίρας, Ι μοίρας 

καί ώρισμένων " μονάδων κολυμβήσεως " 

Ειομηχανοποίησις 

Σχετικβς προς τήν βιομηχανοποίησιν η περιοχή τΤ\ς Βουδαπέ­

στης διετήρησε τήν κυρίαρχον θέσιν αύτη'ς. Ε π ί σ η ς η, βιομηχανι­

κή εργασία έλαβε τρ,ιπλασίαν εως *έξαπλασίαν αοξησιν άπό του" 



1939- ε ί ς τ&ς περιοχές τΐ}ς κομητείας τοο Κδμαρομ, τΐΐ,ς κομητεί~ 

ας, του* Φέζερ, τη>..κομητείας Πίστης - Μπάκς - Κίσκουν ώς htί­

σης καί ε ί ς τάς κομητείας του" Χέβες, Ζολνό"κ κα£ Μπαρ.ά*ν.νας. 

SDùdb Ζταλινβαρος (σίδηρος), η Καζίνκμπάρσικα (βαρεία χη­

μική, βιομηχανία), η, Βέζπρεμ (χημική), %6 ΦιζαλόΉ. (ηλεκτρική 

ενέργεια) καί. τό* Ζεγκέ/s (έριοβιομηχανία) απετέλεσαν πόλεις 

νέας εργατικές συγκεντρώσεως· 

TL6 1956 ο Ι έργάται τδν συγκοινωνιών καί τον μεταφορών 

ώς επίσης καί o l υπάλληλοι τ.05ν σιδηροδρόμων καί ot vocwri,\i5-

μενοι άντεπροσωπευοντο εΧς τ<5:.'Εθνΐκόν Συμβούλιο ν τον 'Εργα­

τικών 'Ενώσεων, τό" πρώην Συμβοΰλίον Εργατικών Ενώσεων. 

Έ**σκα$ή δνθρακοςκατά τά" ετη 1939 - i960 

"Ετη, Σκληρός Ανθρ,αξ Βαθύχρ,ωμος &νθραξ 'Ισόποσον Σύνολον 
καί λ ι γ ν ί τ η ς Σ,κληρου 

ανθρ,ακος 

( ε ί ς εκατομμύρια μετρικούς τόννους) 

1939 

1943 

1945 

1949 

Ι 9 5 Ι 

1952 

1953 

1954 

1955 

1956 

1940 

1.042 

1.373 

711 

1.822 

2,000 

2,000 

2,000 

8.318 

10.789 

3.574 

2-600 

-

-

· -

7,800 

9.680 

11.250 

12·180 

12»360 

-

-

16,000 

9 . 3 4 8 

11.575 

4.285 

11.840 

15.270 

18.750 

21.290 

22.000 

22.270 

2-3.750 

29.400 

ϊό* πετρέλαιον ε ί ς βιομηχανικόν έπίπεδον ένεκαινίάσθη τβ 

1937 &π<5 τ%ς Στάνταρντ "ΟΧλ Κό*μπανν, Κατά τδ*ν πόλεμον αϊ πετρε-

λαιοπηγαί ύφίσταντο τήν δ ι α χ ε ί ρ ι σ η μιας γερμανικές δμά&ος. 

. / / . 
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Μετά" τ<5ν πο*λεμον η, βιομηχανία πετρελαίου έπέρασε υπσ* μίαν Ούγ­

γρο - αμερικανικών έταιρ^είαν τή*ν MAORI, 5BÄ 194.8 εθνικοποίηση ' 

αυτή. Μέχρι του" 1952 η. κυρ'ίωτέρα πετρελαιοπηγή* η̂ εο h *ί.€ Λίπσε, 

δυτνκοανατολικδς τ^ς Λίμνης Μπάλατον πλησίον τ?|,ς μεθορίου τη£ 

Γιουγκοσλαβίας έκ τ^ς οποίας ε ί ς αγωγός πάχους a Ιντσών κατευθύ« 

νεται προς τά: κεντρικά &,ιΰλιστή*ρια ττ},ς Βουδαπέστης, 

*Η νέα πετρελαιοπηγή" ε ί ν α ι η, τί[ς Μεζοτούρ ε ί ς xfîv Μεγάλην Ουγ­

γρικών πε&ιάδα δ,υτικσανατολικ&ς %%ς Βουδαπέστης, 

Ε π ι π ρ ο σ θ έ τ ω ς υφίστανται δέκα Ιτεραι, πετρελαιοπηγαί, 

ΙΙετρέλαι.ον ,έξαχθέν εΙ.ς χ ιλιάδας μετρικούς τίν.νους 

καί Ιτη ·•"'"" 

42: 1938 

839 1943 

500 1949 

490 Ι95Ι . 

590 1952 

830 1953 

1,190 1954 

Ι» 600 1955 

2.000 I960 

Εξαγωγή Σιδηρομεταλλ,εύματος, Μεταλ­

λεύματος Μαγγανίου καί Βωξίτου 

( ε ί ς χ ι λ ι ά δ α ς μετρικ&ν τόννων) 

"Ετ^ Σίδηρομετάλλευμα Μετάλλευμα Μαγγανίου Βωξίτης 

(39# ϊ'β (σιδήρου))(25# Mq (Μαγγανίου) 

1938 297 16 · 540 

1949 340 ! 22 " 560 

1954 390 J 50 ; 1,260 . 

1955 - Ι Ζ 1.290 

I960 - Ζ '• 1,600 

Ι ; 
ι//« 
W 
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Τό έτος 1950 $ρχιο& η, κατασκευή ενός γ ιγαντ ιαίου φράγμα­

τος ε ί ς ϊίζαλοκ, το* οποίον θά επέτρεπε τήν δρδευσιν 114.000 εκτα­

ρίων εδάφους καί θά άπέδ,ιδε 60 εκατομμύρια χιλιοβατώρια. 

*0 ποταμός T.ÇCa θά απεκαθίστατο ώς πλωτός πλέον μέχρι τοΪ5 

Ι τόμπρα ν τ καί δ ποταμός Μπόντραγκ μέχρι τΠ5ν συνόρων, Ό προβλε­

πόμενος ηλεκτρικός σταθμός θά απέδιδε εξ, φορ^ς περισσότερον 

ρεΰμα από τους υπάρχοντας καί λειτουργούντος τό 1950 υδροηλε*. 

κτρικοός σταθμούς* 

Ή αδξησις τη'ς παραγωγές του* ηλεκτρισμοί ε ί ς τήν Ουγγα-

ρίαν συμποσοΰται ε ί ς Καζ,ινξμπάρσικα τη'ς κομητείας Μπορσόντ 

καί ε ί ς Τιζαπαλκόνια τήν εδραν τον βιομηχανικών συμπλεγμάτων 

των παραγόντων χημικά ε ί ς βόρειον Ούγγαρίαν, δπου υποτίθεται 

δ τ ι η παραγωγή: φθάνει η* υπερβαίνει τό ποσόν τίον 200 μεγαβάτ, 

εκ τον οποίων τό Σχέ&ισν τοϋ- I960 προβλέπει τρίπλασίαν καί 

πλέον παραγωγήν δ,ιά τη'ς εκτελέσεως καί &λλων εγκαταστάσεων. 

*.Ε παραγωγή κατ'.Ετη., καί κατά δισεκατομμύρια 

!.Qp.ιαίων κιλοβάτ 

1958 

1943 

1945 

1949 

1954 . 

1954 . 

1954 

1954 

1955 

I960 

1.40 

2.14 

0.76 

2.52 

4.88 

6*93 

.5.10 

.4.85 

5.40L 

8.35 

. / / . 



At σχετικαί προς τ<5ν σίδηρον καί το*ν χάλυβα έγκαταστά* 

σεις παραμείνασαι μετά τήν έφαρ,μογήν ττ]ς Συνθήκης του* ΐριανό*ν 

του 1920 ζ,Ις Ουγγαρίαν £δει νά τύχωσ,ι προσαρμογή πρδ*ς %& νέα 

ό ρ ι α . ϊοΪ5τ.ο επετεύχθη, δ,ιά τ?ίς εΙσαγωγ^ς σιδηρομεταλλεύματος 

. έκ τΐΐς Σλοβακίας, ύπό* ε ίδικούς ορου,ς ταχθέ»τας διά τ1"ς-ως ανω 

Συνθήκης, καί έκ. τη*ς Γιουγκοσλαβίας· 

Επίσης ανθραξ κώκ εΙσήχθη έκ της περιοχές του" Ρούρ καί 

χ%ς Τσεχοσλοβακικές Σιλεσίας. Τό* πλεΤστον απάντων αύτίδν ε ίσή-

χθη.σαν μέσω τη*ς υδάτινης οδο$ (Δουνάβεως) δνευθυν&ν τ ι μ β ν . 

*Αρχΐκω\ς το* μέταλλο ν παρήγετο ε ί ς μίαν μεγάλη.ν βιομηχανι­

κών συντεχνίαν τη*ν Έ τ , Ρίμαμούρανο - Σαλγκοταρζάν, άργ<5τερον 

έλεγχομένη,ν υπό* κεφαλαίων %%ς Γερμανίας, εΪτα του" Κράτους. 

* Σχεά<5ν απασαι αϊ εγκαταστάσεις εύρ-ίσκοντο πλησίον του" Μισκό*λκ, 

ε ί ς τήν κομητείαν του" Μπορσάντ ε ί ς τήν βορειοανατολικών Ουγ,γα^ 

ρ ί α ν . 

Έ κατασκευή νέων προσαρτημένων· εγκαταστάσεων ^ρχισεν 

ε.ίς Μοάκς £πί του" Δουνάβεως πλησίον τ,^ς μεθορίου τη*ς Γιουγκο­

σλαβίας· Αύται ε&ει ν<5 δέχωνται μετάλλευμα έκ Γιουγκοσλαβίας. 

ϊό*> 1948 αύται υπέστησαν έγκατάλείψιν του" σχεδίου λό"γω τ*ης με­

ταστροφές τΐ{ς Γιουγκοσλαβίας. 

Μετά ταΰτα άρχισε η κατασκευή άλλων εγκαταστάσεων ε ί ς τό 

πρώην Ιτουναπεντέλε, το* Ζταλινβαρό*ς, όπερ ευρίσκεται δυτικδδς 

τη*ς Βουδαπέστης. Ε ί ς αύτάς χρησιμοποιείται σιδηρομετάλλευμα 

το&Κριβ<5*ί Ρ5γκ μεταφερόμενον μέσω τοο Δουνάβεως. 

Μέχρι τ'ης πλήρους αναπτύξεως αύτ&ν τήν πρώτην θέσιν εχωσι 

a t κρατίκαί εγκαταστάσεις ε ί ς Ντιοσγκυόρ πλησίαιν του" Μισκ<5λκ, 

Έάν πραγματοποι^το το* παλαιός σχέδιον τη*ς Διώρυγος 

"Οντερ - Δουνάβεως η Ουγγαρία θά Ιδέχετο, έντάς των άπαιτ,ήσεων 

τΣδν σχεδ-ίων (διά τά I960) άνθρακα κώκ έκ Πολωνίας φ.ορτονώμενον 

ε ί ς Γκλίβις χ^.ς Σιλεσίας καί μετάλλευμα έκ Σ ο υ ^ ί α ς μέσφ Σ τ ε τ -

τ ί ν ο υ · 



ϋαραγωγή" Σιδήρου κα£ Χάλυβος κ α τ ' ΐ τ η 

( 

"Ετη, 

Ι 9 Ι 3 

1938 

1942 

1949 

1953 

1954 

1954 

1955 

I960 

ε ί ς χ ι λ ι ά δ α ς 

Σίδηρος 

190 

335 

4J7 

398 

716 

1.280 

843 

855 

1,410 

μετρικούς τ ό ν ν ο υ ς ) 

Χάλυψ Χάλυφ ε.Ις μόλους 

443 -

648 ..·• 470 

785 

890 470 

1.543 . • 842 

2.200 890 

1.491' . 817 

1.623 880 

2.240 1.400 . . . 

Εαραγωγ.η* Βωξίτου, /Αλουμϋνας naC 'Αλουμιν ίου ..κατ'ετη 

"Ετ,η 

1938 

1943 

1949 

1954 

1955 

1956 

I960 

. ίζΐς 

2SSÎ2K 

540 

998 

560 

1,260. 

1.290 

** 

1,600 

χ ι λ ι ά δ α ς μετρικούς τ ό ν ν ο υ ς ) . 

*"AXoujiCva Α λ ο υ μ ί ν ι ο ν 

; 7 1,2 

, -.;•••• 7,ο 

31 ; 14 .5 

132.-. 32:, 8 

155 · 37.0 

- . , 41,0 

224 47,5 

Η βιομηχανία σιδηρ&ν κατασκευών καί μηχαν&ν αναπτυχθεί­

σα προ* του" 1914t υπέστη μεγάλην μείωσιν μετά τό* 1919. Αυτή κυρί­

ως &υρ£σκετο πέριξ της Βουδαπέστης καί τΠ5ν περιχώρων. Κατά τα* 

ετη τοΪ5 πληθωρισμού" του* 1919 - 1924 πολλάC εγκαταστάσεις διελύ"-

θη.σαν § α λ λ α ^ ν Ιδισκτησίαν. Μετά τ<5 1925 ύφϋσταντο 3 μεγάλα^ 



Kowépvç. Ή μία h ΜΑ ΒΑΓΚ η" Ουγγρικάί Έθνικαί εγκαταστάσεις 

Σιδήρου καί Μηχαν&ν, ^το κρατική καί συνεδέετο πρύς τάς εγκα­

ταστάσεις σιδήρου καί χάλυβος ε ίς Ντιοσγκυύρ. 

Al δύο ετεραι τον συνεργείων Γκάντζ - Ητανούμπιους καί 

Μάνφρεντ Βάΐς έλείΛΧούργουν ε ίς εγκαταστάσεις πλησίον τ%ς Πρω­

τευούσης καί των περιχώρων ε ί ς ας παρ%ον άπαντα τά αγαθά τοϋ 

σίδηρου* κλάδου η\τοι έκ τον βελοΐ#ν εως τον ατμομηχανών τραίνων, 

τον πλοίων καί αεροπλάνων (καί κατά τύν πύλεμον τάνκς, μηχα­

νοκίνητα, αεροπλάνα κ , λ . π . ) · 

Μηχαναί .κατ'&τη καί Μηχανικός εξοπλισμός 

Σχέ&ιον Σχέ&ιον 
Ε ί δ ο ς . . - 1949. 1954 . .1955 : 1§Ζ0— ΐ55δε«Γ. 

**· •:>» ,.-..- . « * · 

Ατμόπλοια - . - . • • - , ' ' · 200 

Σκάφη 3.200 13.500 3.800 6,800 -

Αό*γω το$ δτι η. Ουγγαρία ύπαρξε σύμμαχος τη*ς Γερμανίας 

κατά το* ν πύλεμον, υπεχρε<ίί&η, νά κατ&βάλλρ. άπασαν τήν περιουσίαν 

τής Γερμανίας η, οποία εύρίσκετο ζίς Ούγ,γαρίαν. 

Κατά τήν Συνδιάσκεψιν τόίί Πδ*τ.σνταμ η Σοβιετική "Ενωσις 

απεφασίσθη νά λάβρ τήν ψΧς όύγγαρίαν περιουσίαν τής Γερμανίας^ 

καί ηΌκηαε. το δικαίωμα του*το αυτή έπί του" ώεδίου τον συγκοινω­

νιών, διά τ^ς Ιδρύσεως δύο * μικτδν εταιρειών * . Ό έλεγχος 

αδτων. %χο σοβιετικές καί ουγγρικός. 

Αύται ί,σαν η, ΜΑΖΟΒΛΒϊ Ούγγρο - Σοβιετική 'Εταιρεία Ναυσιπλοΐας, 

Αύται ε ίς τ<5 τέλος τοϋ £τους 1954 έπαν*ήλθον υπ<5 τό*ν £λεγχον 

ι% Ουγγαρίας καί υπήχθησαν εΙς τ<5 ΊπουργεΤον Ιεταφορΰν. 

Al έγκαταστά*σε.ις τΐ&ν λιμένων τ%ς Ουγγαρίας υπέστησαν σο­

βαρός καταστροφάς λδχφ τοΟ πολέμου. Ή. Γερμανία κατέσχε μεγάλο, 

τμ^μα τ&ν στύλων των ποταμδν Δουνάβεως καί ϊ ί ζ α . Πλην δμως έπί',. 

σης μεγάλο τμ?"μα του" πρώτου ύλικρΟ άπεδύθη ε ίς τήν Ουγγαρία ν 
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υπό τ&ν Συμμάχων, 

Κατά τό Πενταετές Σχέ&ιον καί κατά τήν περίοδον 1950-

1953, ol στρατιωτικοί λιμένες του" Μισκόλκ καί Φερεντζβάρος 

(Βουδαπέστης) έπανηγ.έρθησαν καί συνεχρονίσθη.σαν, AÌ γέφυραι 

του" Δουνάβεως ©Ις Βάζα, Τασκόνι καί Ούζπέστ έπανηγέρθησαν καί 

νέαι τοιαΐίταΐ συνεπληρώθησαν ε ί ς Κτουναζ,ολντβάρ. naC Κόμαρομ. 

Ή Ουγγαρία. £χει μεγάλας εγκαταστάσεις κατασκευής αυτο­

κινήτων ε ί ς Ζέπελ πλησίον τη*ς Βουδαπέστης. Φόν Μάρτιον του1 

1952 παρήγον 10.000 αυτοκίνητα καί έκτοτε 15.000 προς έξαγω-

γ ή ν . Ε π ί σ η ς a i εγκαταστάσεις Ί κ α ρ ο υ ς παράγωσι λεωφορεία. 

Λν.υδάτιν,οι .οδοί τής Ουγγαρίας. 

Ό Δούναβις αποτελεί ιιήν σπουδαιότερων ύδατίνη,ν οδόν xf\ç 

Ουγγαρίας καί έχρησιμοποιήθη, ως η κυριωτέρα διεθνής οδός μεγά­

λης αποστάσεως εκ τής Γερμανίας καί τής Αυστρίας μέχρι της 

Μα&ρης Θαλάσσης καί τ?|ς Μεσογείου ©αλάσσης. 

31ό τμήμα τοΐί Δουνάβεως, τής Ουγγαρίας υπέστη δαακανονι-

σμόν καί διωρυγοποίησιν τό*ν Ι9ον αΐΰνα. Αρχικώς ϊσχε μικροτέ-

ραν σημασίαν διά τήν Ουγγαρίαν, αλλά με/εά τόν k' Παγκόσμιο ν 

Πόλεμον ή; ανάγκη, ενός εμπορικοί στόλου ποταμίου καί θαλασσίου 

τοιούτου κατέ*στηι επ ιτακτική. Πρό αύτου" τά 25$ σχεδόν τοΪ3 συνό­

λου του" ουγγρικοί εξωτερικού1 εμπορίου διή,ρχοντο διά των εσωτε­

ρικών υδατίνων δδΚν του" Δουνάβεως καλύπτοντος ποσοστού" 90$ του" 

γενικού" αριθμού*. 

At υδάτινοι οδοί τή*ς Ουγγαρίας άπομονοϋνται ύπό των πά­

γων καί καθίστανται άπρόσιται διά τήν ναυσιπλοΐαν άπό του" τέλους 

Δεκεμβρίου εως τ ο ^ Φεβρουαρίου. !Εά φορτηγά του" Δουνάβεως συνήθως 

προσορμίζονται (δένονται) ε£ς καταλλήλους διά τόν χειμώνα λιμέ­

νας ως τό του* Β«νέκ (πλησίον του" Γκυόρ), τής Βουδαπέστης, τής 
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Όβσύδας, τοί5 Ού,πζέστ, του Ζταλινβάρος (πρώην Ντουναπεντέλε), 

Hat ττ|ς Μπάζας. "Αλλοι σπου,δαΐοι λιμένες ε ί ν α ι TO *Εζχεργκομ, 

%6 Ντουναφολντβάρ. καί, τους Μοάκς int τοϋ Δουνάβεως καί τό λ 

Ζολνόκ, τό Ξονγκρ,άντ, καί τό Ζεγ.κέντ επί το$ Ι ί ζ α , 

Το ούγγρικόν τμήμα του" Δουνάβεως ε ί ν α ι πλωτόν δ ta σκάφη, 

900 τόννων, *0 ποταμός ϊ ί ζ α όστις ώς καί ο Δούναβης διεθνοποί­

ηση δ ta της Συνθήκης του" Έριανόν, παρέχει διέξοδον δ ta τή% α­

γροτικών παραγωγήν τ?ίς πλουσίας κοιλάδος του* Μπανάτ· 

Ό Τίζα γενικές e t να ι πλωτός μέχρι το$ Ζολνόκ διά σκάφη 600 

τόννων. καί μέχρι του ΪΙοκάΐ υπό εύνο'Οκάς συνθήκας. 

Al λοιπβί υδάτινοι ôôoC εΧναι κυρίως τοπικές σημασίας.ηαί 

διευκολΰνωσι τήν μεταφοράν γεωργικ&ν προϊόντων καί ορυκτδδν» 

*0 ποταμός Κορός ε ί ν α ι πλωτός μέχρι τοΰ Μπεκεζεντάντρας διά 

σκάφη από 4Q0 εωος 600 τόννους. Ό ποταμός Ητράβα ε ί ν α ι πλωτός 

μέχρι, τοΰ. Μπάρκς διά πλοία άπό 400 εως 600 τόννους. Ε π ί σ η ς η 

Διώρυξ Σ ίο επίσης ε ί ν α ι πλωτή διά τά σκάφη τοΏ Δουνάβεως γΰρω 

τ&ν 900 τόννων. 

ΙΟ τ ρ ι ε τ έ ς πρόγραμμα έχορ^γησε μόνον 3,8$ εκ τον ίϊρός 

τάς συγκοινωνίας επενδύσεων διά τάς σδατίνους οδούς κατά τά 

μεταπολεμικά ετ,η. 'Επιπροσθέτως τί|.ς κατασκευές καί τΐίς μετα­

σκευές μικρΩν πλωτ&ν μέσων (.βάρκες) θά βελτιο&ντο at λ ι μ ε ν ι -

καί εγκαταστάσεις καί θά εύρΰνετο 6 κεντρικός λιμή,ν του" Ζέπελ. 

Ε π ί σ η ς θά κατεσκευάζετο η Διώρυξ, Σ ίο συνδέουσα τήν Λίμνην Μπά-

λατον μετά του" Δουνάβεως, 110 χιλιόμετρα δυτικδς τ^ς Βουδαπέ­

στης καί ή οποία άποπερατώθη,. το" 1949. *Ως καί η. κυρία Ανατολι­

κή, Διώρυξ Φράνς-ΙΕίζα η οποία θά δ ι έ σ χ ι ζ ε τήν ουγγρικών πεδιάδα 

εκ τοΰ Δουνάβεως μέχρι τοίΐ Τίζα, μή γενομένης ενάρξεως τον έρ­

γων μέχρ,ι τοΰ 1952 έγκατελήφθησαν ταΟτα, 

. / / . 



Ιαυσιπλοΐα των υδατϋνων ό.δων τ % Ουγγαρίας 

Όδό*ς Συνολική* απόσταση Πλεύσιμος άπόστασις 

( ε ί ς μίλλία) 

Δοΰναβις 

(Πίζας 

Κό*ρος 

Ντράβας 

Διώρυξ Σ to 

Μποντρόγκ 

Λ^μ^νη, Μπάλατον 

Σ ΰ ν ο λ ο ν 

265 

373 

71 

69 

6S 

35 

..77 .-

958 

265 

336 

7
1 

53 

68 

ϊ 

-77 ·•-

871 

ϊ.<5 Πενταετές Πρόγραμμα ανέφερε τη" ν κατασκευήν πέντε νέων 

λιμένων, Ό στόλος τοΐί Δουνάβεως θά έδέχετο αδξησι,ν δι,οΐ τ^ς κα-

τασκε.υη*ς 2. επιβατικών ατμόπλοιων, 6 ρυμουλκωμ, 59 φορτηγδδν κα£ι 

3 ποντοπόρων πλοίων, Τό κατά ποΤον ποσοστόν έξετελέ*σ&ησαν τά 

σχ£δΛ,α ταΐΗα δέν κατεδείχθη ακρίββφ· 

Είς μεγάλης σημασίας λιμήν κατεσκευάσθη εΐ-ς Ζταλι,νβάρος 

6 uà τήν έξυπηρέτησιν τ£5ν μεγάλων εγκαταστάσεων χάλυβος αϊτ ινες 

κείνταιιενταΰθα, *0 λιμήν τοΪ3 Ζέπελ είς Βουδαπέστην έλαβε; ση· 

μαντικών μεγένθυ,σΐν δεχόμενος το*" 1953 τρίπλασίαν κίνησιν ^ν έ-

δ.έ*χετο τό 1938. Επίσης τό 1954 άνεκοινώθη οτι η πλωτή δοναμυς 

τ?5ς Ουγγαρίας έξισώθη, προς τήν προπολεμικών τοιαότην. 

. / / . 
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Κίνη,σις φορτίων olà τον υδατίνων 6δ03ν 

τ % Ουγγαρίας 

"Ετη "Ογκος g°£o<£&> 
"- (είς ϊήτυας με- TONICO). 

τςακούς τοννους) 

1937 762 102 

1938 610 82 

1947 280 38 

1948 516 69 

1949 74.6 100 

Ι95Φ- 1.153 155? 

Ι95Ι 1.575 S i l 

1953 1.908 256 

1954 1.746 234 

"Ηδη από τη*ς ν£ας προσεγγίσεως τη*ς Σοβιετικές Ενώσεως 

προς τη*ν Γιουγκοσλαβίαν η έ π ί τοϋ Δουνάβεως συναλλαγή ι$ξ<ν&η 

κατά κάποιον τρόπον» 

Συναλλαγή* έπί του" Δουνάβεως Διαμετακομιστική 

μέσω τη*ς Γιουγκοσλαβίας. 

( ε ί ς χ ιλιάδας μετρικούς τό'ννους) 

1937 1948 1952- 1953 

Έκ Βουλγαρίας πρ<5ς τήν 

Ουγγαρίαν _ 3 13 99 106 

*Εκ Ρουμανίας, πρό"ς 

τήν Ουγγαρίαν 291 25 82 83 

*Βκ Σοβιετικές Ενώσε­

ως πρό*ς τή*ν Ουγγαρίαν - 64 245 118 
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Προς -uà κάτω Συναλλαγή 

'Εξ Ουγγαρίας πρό*ς 

Βόυλγαρίαν 

Έ ξ Ουγγαρίας πρδ*ς 

Ρουμαν Caν 

Έ ξ Ουγγαρίας προ*ς Σο-

βί,ετικήν "Ενωσίν 

Τά" επΐ το$ Δουνάβεως πλοία μεταφέρωσι έπιβάτας in Βου­

δαπέστης προς βορρδν εως ζδ Έτδμος και* πρό*ς νδτον εως Μοάκς 

εγγύς των συνόρων τη*ς Γιουγκοσλαβίας. * Υπαρχε ι επίσης υπηρεσία 

&ι/επιβάτας επί τοΐ5 Τίζα, £πί του" Κ<5ρος καί έπί τ^ς ACμvης Μπά"-

λατον. 

. Χυναλλαγή* έπιβατον .au'υδατίνων αδίδν ε ί ς Ούγγαρίαν 

( ε ί ς χ ιλ ιάδας) (Î949-IOO) 

1937 Ι .8β3 73 

194-9 2.552. 100 

1953 2.801 110 

Τά εΧς Βουδαπέστη.ν ναΐοπηγεΐα Γκε<5ργκου - Ντέζ, πρώην 

Γκάνζ, - Ητανοΰμπιους, &π<5 τοϋ 1945 καί εντεύθεν έξώπλισαν περί 

τα 50 φορτηγά τον 1.100 τό*ννων διά τή*ν Σοβιετικήν "Ενωσιν, Αί­

γυπτο ν καί 'Ηπειρωτικών Κίναν, ώς επίσης καί επιβατικά πλοΤα 

&ιά τήν Σοβιετικήν "Ενωσιν. Ε π ί σ η ς παρήγαγον καί μεγαλύτερα 

πλοΤα &πδ* 1,800 τό*νν.ων εως : 3.000 τδ*ννων. "Εν τδν φορτηγδν £λα~ 

βεν η Ουγγαρία άποκτήσασα:σι>τχα συνολικ&ξ) 6 τοιαύτα. 

1937 Ι 9 4 8 I 9 5 a Ι 9 5 5 

7 24 19 18 

118 18 23 22 

120 431 527 

. / / . 
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Etc τήν Βουλγαρίαν τόν Νοέμβριον του 1950 διετάχθη, η 

κατασκευή, του φράγματος * Στάλιν " έ π ί του* ποταμοί) "Ικσαρ ε­

φοδιασμένου μετά μιδς αποθήκης χωρητικότητος 670 εκατομμυρίων 

κυβικών μέτρων ΰδατος. 'Ομοίως επί του "Ικσαρ τριών κεντρικδν 

ηλεκτρικών σταθμωΛΐ δυνάμεως 57.000 χιλιοβατορίων. Ε π ί σ η ς η 

κατασκευή. έπί τ % κοιλάδος τ'ης Σο*φια ενός δικτύου διωρύγων 

δ,ιά τή,ν έξασφάλισιν τη*ς αρδεύσεως 57.400 εκταρίων εδάφους, 

Διά τήν Βουλγαρίαν δ Δούναβις άποτελεΤ σύνορον μέ λοιπάς 

χώρας καί ουχί ζωτικήν πλωτήν δδόν μειούμενης' τ η* ς σημασίας της 

λόγω δδικίΰν καί σιδηροδρομικών συγκοινωνιών, πράγματι δ ποτα­

μός δ ιασχίζε ι τά βόρεια σύνορα τΐίς Βουλγαρίας, καί μόνον ώς 

πρό*ς μίαν οχθη,ν, τήν νότιο ν τοιαύτην, 

Έ Βουλγαρία ευρέθη &tç %6 τέλος του πολέμου ε ι ς μίαν 

πλέον ευνοΐκήν περίστασιν συγκρίναμε ν ην μετά τη*ς τ&ν γειτόνων 

της Οδγγρων καί Ρουμάνων τοιαύτης, Μή κηρύξασα τον πόλεμον ε­

ναντίον τη*,ς Ε,Σ,Σ,Δ, αντιθέτως η Ε.Σ,Σ.Δ. τ^ς,εκήρυξε τόν πό­

λεμον 4ή^ν5ή,ννΣεπτεμβρίου 1944, άλλα η Κυβέρνησις της Βουλγα­

ρ ί α ς έζήτησε αμέσως άνακωχήν καί κατόπιν έκήρυξε τόν πόλεμον 

κατά %%ς Γε-ρμανίας τήν 9η*ν Σεπτεμβρίου 1944, δταν πλέον τά 

ρωσσικά «στρατεύματα είσ^ηλθον εντός του βουλγάρικου εδ.άφους. 

*Η. ανακωχή μετά τη*ς Ε,Σ,Σ,Δ, υπεγράφη; τήν 28ην 'Οκτωβρίου 

1944. *Η Βουλγαρία δέν ύπεχρεώθη, νά καταβάλλρ επανορθώσεις 

παρ-ά μόνον ε ί ς τήν Γιουγκοσλαβία ν ποσόν δολλαρίων 25,000,000 

καί ε ί ς τί)ν Ελλάδα ποσόν δολλαρίων 45.000,000, ; 

Μεταξύ Βουλγαρίας καί Ε,Σ,Σ,Δ. υπεγράφη τήν Ιην Α π ρ ι λ ί ­

ου 1948 μία Συνθήκη, Εμπορίου καί Ναυσιπλοΐας περιλαμβάνουσα 

τήν ρήτραν, τοΰ πλέον ευνοουμένου Κράτους, 
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Έ οίκονομία γενικώς βασίζεται κυρίως είς αγροτικών καί 

κτηνοτροφικών. έκμετάλλευσιν, συμπεριλαμβανομένων κ«ί των π ρ ο ϊ ­

όντων .αρωματοποιίας τ^ς κοιλάδος τής Ρωμυλίας, 

At μεταξύ Ρουμανίας..καί .Βουλγαρίας Συμφωνίαι' 

Μεταξά Ρουμανίας καί Βουλγαρίας υπεγράφη τήν Ι2ην Μαΐου 

1945 μία Εμπορική* Συμφωνία παραταθεΤσα &ιά του" υπογράφοντος 

τή*ν Ι9ή,ν 'Οκτωβρίου 1947 Ορωτοκάλλαυ μεταξύ τ&ν δύο Κρατδν, 

Δι*άύτ65ν διέποντο a l οίκονομικαί σχάσεις τΏν δύο Κρατον. 

Έκτος αύτον συνήφθη μία Συμφωνία"μεγαλύτερα ς σημασίας, 

αλλά σχετικές σπουδαιάτητος α$τ?)ς *£#θ'εαυτ% κατά τάς αρχάς 

τον σχεδίων παραγωγές καί ΰδραηλεκτρι.κΐ}ς ενεργείας καί τήν 

βελτίωσιν τδν συγκοινωνιών διά %f\ç κατασκευές μιας γέφυρας 

έπί του* Δουνάβεως, 

At μ<5ναι παρασχεθεΤσαί, πληροφορίαΐ σχετικές μέ* τή*ν πρα­

γματοποίησα τ&ν ως &νω Συμφωνιδν ανεφέρθησαν ε ί ς τή*ν πραγμα-

τοποίησιν τ^ς λειτουργίας, καλωδίου υψηλές τάσεως μεταξύ Ρουσ-

t σία καί 3?αζντ.ράντ τό*ν ΑΟγουστον τοΤΐ1949 δ uà τ % οποίας τά δ-

; ρ.υχε%α άνθρακος τη*ς Βουλγαρίας ώς καί αλλαι πηγαί ενεργείας 

κατέστη] δυνατόν νά τροφό&οτηθ£δσι -δια. του* εισαγομένου έ*κ Ρουμα­

ν ί α ς ηλεκτρικοί* γεύματος καθό'τι. •υφίσταντο ελλειψιν υδατίνου 

£οΐ5. 

ΜΕ P..Ô Σ. ϊ&ί Λ 

ΤΣΕΧΟΣΛΟΒΑΚΙΑ 

Τ<5 1946 η Σοβιετική* "Ενωσις απέδωσε τά σκάφη τά 6ποΤα ά-

ν^κον ε ί ς τή*ν Τσεχοσλοβακικών Ι ' ΐ τ α ι ρ ε ί α ν Μεταφορών του* Δουνά­

βεως. 'Ωσαύτως παρέσχε ωρισμένας διευκολύνσεις σχετικάς μέ τήν 

συγκοινωνίαν μετά του* 'Αμβούργου διά sou "Ελβα. 
s Λ. 

1//. 
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•φήν ΙΙην Δεκεμβρίου 194.7 μετά τετραμήνους διαπραγματεΰ"-

αε,ις υπεγράφη υπ6 των '^Υπουργών του Εμπορίου της Σοβιετικές 

*Βνώσεως καί τής Τσεχοσλοβακίας^ μία Συνθήκη, Εμπορίου καί 

ΚαυσιπλοΤας απεριορίστου χρονικές διαρκείας· , Ή συνθήκη αυτή 

άνεπλήρωσε. τήν συνθήκην τοΰ δτ,οϋς 1936· Περιλαμβάνει, ταήν ύπο-

χρέωσιν των. συμβαλλομένων: περί υπ ο τ αγη* ς ε ί ς τήν αρχήν τ^ς ρή­

τρας του μάλλον ευνοουμένου Κράτους &ιά τ ^ ς μ ε τ α ξ ύ αλλήλων σχέ-

σε-ΐς έπί δασμολογικού' καί τελωνειακοί π ε δ ί ο υ , απ<5 απόψεως φό­

ρων ώς επίσης καί £πί των- συγκρίνω ν νων κ« ί αναφέρει ε,Ις εν ε ΐ-

&ικόν άρθρον περί τη*ς άρχΐ|ς δ ιά μίαν στενήν οίκονομικήν συνερ-

γασίαν &ς αΰτη συνεφωνήθη, ε^ς τό. σίμ^ρωνον συμμαχίας τη*ς Ι2ης 

Δεκεμβρίου 1943· 

Κατόπιν τδίν αποτελεσμάτων των συμφωνιών καί συνθηκών 

αύτων ως καί των &πακολουθησασων, η Φσεχοσλοβακία αποτελεί 

πλέον εν μεγάλον έργοστάσιον προοριζόμενο ν ν.ά συμβάλλη ε ί ς τήν 

βιομηχανοποίησαν μεγάλων έδαφ&ν τοΐ? ανατολικοί! συνασπισμοί· 

Εξαρτάται έξ αυτοΤΪ πλέον δ ιά .τό μεγαλύτερον μέρος των υ,π'αύ-^ 

τ?5ς είσαγομένων πρώτων ί>λ(3ν καί είδων διατροφές έκ τδίν τόπων 

τ % καταναλώσεως των προϊόντων α ό τ % · Ούτω επέρχεται μία οίκο-

νομική, έξάρτησις προς ένίσχυσιν τ&ν πολιτικών δ#.σμωνντά οποΤά 

&ΐχρν επιβληθώ έως τότε υπό της Β.Σ,Σ,Δ«. 

Φσ&£οσλο§ακ|[α: Σύνδεο^ο^ Δουνά|εω£ - Πολωνίας· 
"~Πλ"η^"ομως"η*11σΕχδσΧοΡακΪα"επΐκοΤνωνεΤ~με τόν Δοόναβιν μό-

νον διά τοΐ* Αΐμέ-νος τη*ς ΜπρατΙολάδα» Κατά τό μεγαλΰτερον ποσο­

στών εξυπηρετείται διά* τΕδν δδι#δ-ν καί σιδηροδρομικών δδδν ως 

προς %6 εμπόριον καί τήν οίκονομίβν, 

'Επί τοΟ πεδίου τδν. συγκοινωνιών ή σΰμβασις της 4ης Ι ο υ ­

λίου 1947 μέ τη*ν Πολωνίαν προέβλεψε τήν βελτίωσιν καί τροποποί-

ησιν του "Οντερ καί τήν κατασκευήν %%ς Διώρυγος "Οντερ - Δουνά­

βεως $} οποία ευρίσκετο σχεδόν" | ξ ολοκλήρου επί τοϋ εδάφους τϊ}ς 

!£σ£χοσλοβακίας, επίσης η βελτίωσις καί 6 εξοπλισμός τ % έλευθέ* 



αέρας ζώνης τη ς̂ Τσεχοσλοβακίας εντός του λιμένας τοΰ Σκζεσίν. 

Ή Πολωνία η οποία προ του. πολέμου ύφίστατο μεγάλον συναγωνι-

σμόν υπό τ^ς δδου τοΰ 'Αμβούργου ώς καί υπό tijç δασμολογικές 

πολιτΐΗ%.:τη\ς Γερμανίας έβελτίωσε τήν θέσιν της διά τ^ς προ­

σκλήσεως του Σκ&εσίν η* Στεττίνου πράγμα τό οποίον επέτρεψε, ε ι ς 

αυτήν νά προσφέρ,ρ ε ί ς τή*ν Τσέχοσλοβακ£αν τή*ν συντομωικέραν δδόν 

καί προς τήν Βόρειο, ν Θάλασσαν καί προς τήν Βαλτικών θάλασσαν 

ως επίσης καί μίαν διέξοδον προς τάς παραλίους γραμμές μέσω 

τη*ς δδου τ ο ΰ / Ο ν τ ε ρ . Ά φ ' έ τ έ ρ ο υ η ελλειψις συναλλάγματος υγε^σΰς 

νομίσματος δέν επιτρέπει ε ί ς τη*ν Τσέχοσλοβακίαν νά χρησιμοποιώ 

τό -Αμβοΰρ,γον δπως προηγουμένως δ ι ό τ ι καί τά &ξοδα τ^ς διαμετα­

κομίσεως δέον νά* καταβάλλωνται ε ί ς Μάρκα Γερμανίας^ (ώς κατά 

τά πρώτα μεταπολεμικά ε"τη ε ί ς δολλάρια). Ή Πολωνία κατενόησε 

τή,ν προνομιοΟχον ταύτην θέσιν κaC προσεπάθησε νά σταθεροποιη*^, 

τή"ν θέσιν της δια τη*ς μελλοντικές μειώσεως τ^ς περιπτώσεως γερμα­

νικοί ανταγ^νΐίσμοΐίϋκαί εκτός τη*ς προσφοράς προς τή*ν Τσεχοσλοβα-

nCav του* λιμένος τοΏ Σ τ ε τ τ ί ν , κ α ί τ&ν προσπαθει&ν διά τήν πραγμα­

τοποίησαν- τΨ\ς Διώρυγος "Οντερ•·•- Δουνάβεως, διεπραγ'ματεύθη μέτ 1 

αυτ,η*ς τήν έγκατάστασιν σιδηροδρομικών δρομολογίων κατ'εύθεΤαν 

καί διαμετακομίσεως διά τά εμπορεύματα τά έκκινον5ντα άπό τάς πα­

ραδουνάβιους χώρας καί φθάνογτα ε ί ς τήν Βαλτικήν θάλασσαν ώς ε­

πίσης καί τή"ν έγκατάστασιν μί,ας συνεργασίας lut του* θέματος της 

ποταμίου ναυσιπλοΐας καί τ^ςίπαραθαλασσίου τοιαύτης. Τέλος η Πο­

λωνία συγκατένευσε ini τΨ\ς δ |μ ιουργίας μιδς Τσεχοσλοβακικές ' Ε ­

τ α ι ρ ε ί α ς Ναυσιπλοΐας επί τουΐ 'Όντερ 30ετου,ς χρονικές προθεσμί­

ας,. Ή Ε τ α ι ρ ε ί α αυτή ανελάμβανε τή*ν υποχρέωσιν νά απόκτηση; μέ­

χρι ττέλους του* 1948 σκάφη συ^ολί-κου" πόσου. 30.000 τόννων ώς καί 

% * • ' 

σκάφη τά οποία θά ηδύνατο νά§αποκτή*σρ, ή Τσεχοσλοβακία έπί του 

παλαιού* ποσοΟ τ$ν τόννων αύτ1|ς Ί π ί τοΏ "Οντερ, 

"Αποτέλεσμα τούτων υπ'ηίίξεν η αδξη,σις τη*ς ανταλλαγές τοϋ 

συνόλου τον εμπορευμάτων» i 



* Ιούλιος Δε- *Ιανου&~. ' ΐανουά* Ιούλ». 
κέμβριος ρίος Ί - ριος Ί - Δεκέμ-

1941 ούνιος οδλιας β·ρι<ος 

1947 1948 1948 

Είσαγώγη" Τσεχο­

σλοβακίας 88,7 600,7 849 Ι .174,8 

Έξαγωγαί Τσε­

χοσλοβακίας. 95,4 385,0 Ι .271 1*371,5 

''Άφΐ&μοί εΛς εκατομμύρια κορώνας» 

Άπό* του* 1949 δέν δημοσιεύθησαν αριθμοί περί τοΰ εμπο­

ρίου, μεταξύ Πολωνίας καί Τσεχοσλοβακίας. At μεταξύ τον δύο τ 

Κρατ&ν τούτων ανταλλαγαί a l οποίαν ηυξή*θη,σαν μετά τό* 1949 καί 

η μεγαλύτερα οΙκονομική τάσι ς %φ6ς το" ν προσανατολισμών αυτό* ν 

προς τη*ν οίκονομίαν τη*ς Ε.Σ,Σ.Δ. καί τΐΐς Ανατολικές Γερμανί­

α ς επέφεραν τήν μ.-ή εφαρμογών* τ(5ν περισσοτέρων διατάξεων το!3 

Συρφώνου. τη*ς 4τΐς *Ιουλίου, 1947« ·*Επίσης hue του* 1949 a t άρχαί 

- %%ς Πολωνίας δέν έδωσαν ούδεμίαν πληροφορ£αν σχετίκήν μέ t*f)ν 

έκτέλεσιν τ&ν σχεδίων τ&ν κοινΟν κατασκευήν η* μέ τήν π ο λ ι τ ι ­

κών συντονισμοί τ£5ν σχεδίων η* μέ" τήν έκτέλεσιν τη*ς Συμφωνίας 

σχετικώς μέ τή,ν παράδοσιν τω*ν αγαθόν επενδύσεως τη*ς Τσεχοσλο­

βακίας· Ου"τω:: ί) οΙκονομικό"ς συνασπισμός Πολωνίας - Τσεχοσλο­

βακίας φαίνεται δ τ ι συνεπτύχθη εντός ενός ευρύτερου 4μπορ£ο.υ. 

Αλλά'αΙ οίκονομικαί σχέσεις τη*ς Πολωνίας μετά των πάρα-

δουναβίων γειτονικών Κρατάν αύτη*ς Ιχωσΐ βάσεις α ΐ τ ι ν ε ς απορρέ-

ωσΐ 1κ συμβάσεων καί a t δποΐαι ε ίναι εύρύτεραίιτίδν σχέσεων 

μετά τ?|ς Τσεχοσλοβακίας, ί υ τ η συνήψε μεθ'ολων τό3ν παραδουνά­

βιων Κρατ&ν συμβάσεις οίκίνομικίΐς συνεργασίας a t οποΤαι βασί-

ζοντο άπασαν έπί συ νθηκΠ5ν| αμοιβαίας βοηθείας. At Συνθη*και α> 

μοίβαίαςςβοηθείας υπεγράφησαν Ι ) μετά τη*ς Β.Σ,Σ.Δ. τή*ν 2ΐη.ν 

'Απριλίου 1945 διά 20 ετη£ 2) μετά τΐίς Γιουγκοσλαβίας τή\ Ι8ην 
5;; 

Μαρτίου 1946, η, οποία κατη§,γέλθη τόν 'Οκτώβριον του* 1949, ':>, 

• ./Λ Γ 



3) μετά -t% Τσεχοσλοβακίας τή,ν ΙΟην Μα'ίου 1947, 4) μετά τ % 

Βουλγαρίας τήν 29ηΐν Μαΐου 1948, 5) μετά* τΐ|ς Ουγγαρίας τήν Ι8ην 

Ι ο υ ν ί ο υ 1948 καί 6) μετά" τη'ς Ρουμανίας τήν 26η.ν Ιανουαρίου 

1949» Al Συνθηκαι αύται ,.προβλέπωσι ε ί ς τό* &ρθρον 5 αυτδ5ν ά ν τ ι -

στο£χως^( καί ε ί ς το* άρθρον 7 ε ! ς τήν Συνθήκην μςτά τη'ς Β.Σ.Σ.Δ.) 

αδξησιν τ&ν οίκονομικ&ν σχέσεων καί άμοιβαίαν βοήθειαν, 

* Η Πολωνία συνήψε μετά τ%ς Ουγγαρίας μίαν Σύμβασιν Otno-

νομι„κΤ|ςνΣυνερ.γασίας τή*ν Ι3ην ΜαΕου 1948 δ ιά χρονικών περίο&ον 

5 Ιτ&ν, προβλέπουσαν τήν σύνοδον διαφόρων Υποεπιτροπών διά τήν 

β-ίομηχανίαν, τό*ν σχεδιασμών-καί τήν στατιστικήν, τήν γεωργίαν 

καί τάς συγκοινωνίας, a l σποΤαι κατά τάς : επισήμους εΙδήσεις έπέ-

τυχον ΐίήν πραγματοποίησιν μεγάλων 'επιτεύξεων. 

Al .H,.mw επιστρέφουν -τό* ετας 1974 .είς τήν Τσεχοσλοβακίαν 

18 τόίν,νο.υς χρυσό$ 

Πλέον τ&ν 18 τοννων χρυσού", o l οποίοι έφυλάσσοντο etç-%6 

Αμερικανικών θησαυροφυλακίων à%6 τοt3 τέλους του Βί Παγκοσμίου 

Πολέμου, θά έπιατραφοΰν συντο*μω.ς ε ί ς τήν Τσεχοσλοβακίαν, ε.1ς 

τήν οποίαν ανήκουν , δυνάμει συμφωνίας, η οποία υπεγράφη προσφά­

τως μεταξύ %%ς !£σεχ/κ^ς παί τ^ς Αμερικανικές κυβερνήσεως. 

Ό χρυσός ε ί χ ε κλαπίν απ<5 τους Χιτλερικούς, μετά" τήν κατά-

ληψιν τη\ς Τσεχοσλοβακίας, tÇ 1938· Ά ρ χ ι κ β ς μετεφέρθη, ε ί ς τά 

θησαυροφυλάκια της Γερμανικές Κρατικές Τραπέζης, δπου κ α ί ' ά ν ε υ -

ρέθη καί κατεσχέθη ίιπύ των παρελαυνοντων, τ<5 1945, ΆμερίκανΚν 

στρατευμάτων, 

*Η καθυστέρησίς της επιστροφές του" χρυσού" ε ί ς τήν Τσεχο-

σλοβακίαν, οφείλεται etç_τήν κατάσχέσιν καί τήν δήμευσιν των Α ­

μερικανικών περιουσίων,, ε ί ς τήν μετέπειτα Σοσιαλιστικήν Τσεχο­

σλοβακίαν καί ε ί ς τήν έν συνεχεία αντίστοιχον δέσμευσιν του* χρυ­

σού4, άπό* μέρους τη'ς Αμερικανικές κυβερνήσεως, λδ*γω τ%ς αρνήσε­

ως τη'ς κυβερνήσεως της Πράγας, νά χορηγήσρ λογικάς αποζημιώσεις 

ε ί ς τους Αμερικανούς Ιδιοκτήτας<:τ&ν κατασχεθεί σον περιουσίων, 

// 



ΜΕΡΟΣ ΖΊ£ζ ΡΟΥΜΑΝΙΑ 

. r„WIKIÎ ..QÏKOHQMIA • 

*H υπογραφείσα το" ν Σεπτέμβριον τοίί 1945 Συμφωνία μετά 

τη*ς Ρουμανίας προέβλεπε μεταξύ* άλλων διατάξεων οτι η δ ι α χ ε ί -

ρνσίς τ(£ν ρουμανικΰν σιδηροδρόμων θά άνετίθετσ πάλιν ε ί ς τάς 

•ρουμανικές αρχάς, ο τ ι θά έπε.στρέφοντο e t c τήν Ρουμανίαν 28 

πλοία καί 25 φορτηγά παραχωρηθέντα ε,Ις τήν Β,Σ.Σ.Δ« 

Al προβλέψεις αϊ αφορδ^α.νι^ν ήλεκτρικήν ένέργειαν βασί­

ζονται συχνώτατα έπί σχεδίων μεγάλων ""ργων τά δποΤα/δέσν νά έ-

πιτρέπωσι μίαν σημαντικήν αδξησιν τ?5ς υδροηλεκτρικές παραγω­

γές τ?|ς ενεργείας ως επίσης καί τή"ν δρδευσιν έδαφφννκαί προσέ­

τι» τή"ν δημιουργίαν πλευσίμων τ£δν διαφόρων υδατίνων δδων· 

Είς τήν Ρουμανίαν το* έκπονηθίν πρόγραμμα ηλεκτρισμοί δέ­

ον, νά αναβιβάσρ τήν δ.υαθέσίμον ποσότητα άπ<5 740*000 χιλί-οβατώ-

·. ρια του* &τους 1950, ε ί ς £.600.000 χιλιοβατώρια το* έτος I960. 

£<5 ποσοστών τη*ς υδραυλικές ενεργείας δέον νά αύξηθ|| άπό" 8$ 

ε ί ς 29 »4$-κατά τή,ν διάρκειαν τη*ς περιόδου αύτη^ς# 

Παραλλήλως έν<5ς μεγάλου υδροηλεκτρικού* κεντρικού* σταθ-

μοΰ τοΐΐ Στεγιάρ έπί του* πόταμου Μπίστρίκα, δυνάμεως εγκαταστά­

σεων 210.00.0 χ,ιλιοβατωρίων θ$ κατασκευασθώ το* φρ&γμα τοϋ* " Ί σ β ο -

ρούλ Μουτέλουϊ *τοΰ οποίου τ ά βδατα θά Ιπιτρέψωσι τή*ν δρδευσιν 

ε ί ς 300.000 εκτάρια εδάφους kl ς τη*ν Μολδαυΐαν. Επίσης θά δ ι ε υ -

θετηθ^ δ υδάτινος £ο$ς του* πίρταμοϋ Σέρετ μεταξύ του* Μπαλάτι καί 

τοΰ Μπάκαου, θά πραγματοποιφΐ) η έκβάθυνσις τ^ς κοίτης του* πο-

ταμοΐΓ Μπίστρίκα καί πολλά Ιλ^α έργα. Ούτω θά κατάστρ δυνατή 

η, αρδευσις 1,2 ε.κατομμυρίων εκταρίων εδάφους, πράγμα χδ οποί­

ον θά έπιτρέφ^, "τί|ν αδξησ ι ν τ^-ς, παραγωγές κατά 240.000 βαγόνια 

- ετησίως. Ι ' 



Δυνάμε,ι τ % Ανακωχές τΐ]ς Ι2η.ς Σεπτεμβρίου 1944 αϊ στρα­

τιωτικά ί δυνάμεις τ?5ς Σοβιετικές Ενώσεως κατέσχον ώς λ&ίαν πο­

λέμου δλόκληρον τάν πολεμικόν στόλον %%ζ Ρουμανίας ως επίσης 

καί το μεγαλύτερον μερίδιον του εμπορικοί τοιούτου δηλαδή πλέ­

ον των 700 πλοίων, ρυμουλκών καί φορτηγδν. Ωσαύτως κατεσχέθη-

σαν μεγάλα ι ποσότητας έξαπλ οσμοΐΐ KaC πετρελαίου άντίπροσωπεύ-

ουσαι το av καί ημυσι του* ποσοϋ τοϋ είσαγομένου τεχνικού* εξοπλι­

σμοί υπό τ&ν εταιρειών πετρελαίου κ α τ ' ε τ ο ς , ποσοστών 50$ του" 

σιδηροδρομικού* υλικοί" καί άπαντα τά αυτοκίνητα, 

.Κατόπιν τ^,ΰ ^Συμφωνίας του Πότσνταμ τΐΐς 2ας Αύγουστου 

194.5 η, Μεγάλη Βρεττανία καί a t Ήνωμέναι Πολιτεΐκι παρητήθησαν 

τ&ν δικαιωμάτων αύτ&ν έ.κ των επανορθώσεων των άπορρεουσων εκ 

τ&ν περιουσιών της Γερμανίας καί της Ι τ α λ ί α ς ε ί ς τή.ν Ανατολι­

κών Εύρώπην, υπέρ τ̂ ης Σοβιετικές Ενώσεως» Κατόπιν μιας αδιαλ­

λάκτου ερμηνείας τ^ς Συμφωνίας ταύτης υπό τ%ς Σοβιετικές 'Ενέ­

σεως, δέν έγένετο ουδεμία δ ιάκρισ ις μεταξύ των περιουσιών τ?ίς 

άμιγοΰς γερμανικές καί Ιταλικές Ιδιοκτησίας καί τω\> περιουσιών 

τ'η'ς Γαλλίας, 'Ολλανδίας, καί Βελγίου a l οποΐαι παρανόμως είχον 

λη,φθ?}. υπό τ?[ς Γερμανίας κατά τήν διάρκειαν τοΰ πολέμου. 

Ούτω τά αγαθά ταΐΐτα προσεφέρθησαν ύπό τ*Τ)ς Σοβιετικές Ε ­

νώσεως ώς συνεισφορά κατά τήν σύστασιν των μικτον σοβιετο-ρου-

μανικων εταίρει&ν δηλαδή, πλή.ν τον ληφθέντων μεριδίων τ&ν ε τ α ι ­

ρειών αυτ&ν, προσεφέρθησαν καί a t βιομηχανικοί εγκαταστάσεις 

ώς καί δ βιομηχανικός εξοπλισμός ο ΐ τ ι ν ε ς , είχον ληφθεί κατά τό 

1944, υπό των σοβιετικών στρατευμάτων. Έ π ί παραδείγματι η Σο-

βιετική"συνεισφορά * ε ί ς τό* Σοβρονπε,τρόλ καί ε ί ς το* Σοβρομτρα-

ν,σπόρτ, υπ?",ρ.ξεν ρουμανικές καθαρές προελεύσεως. 

Τά παραχωρηθέντα προνόμια ε ί ς τά ώς είρηται Σοβρόμς υ ­

πήρξαν Ιν ε ίδος εξαιρέσεων τ'η'ς εδαφικές κυριαρχίας . Ε π ί σ η ς υ­

πήρξαν τοσούτον μακροπρόθεσμα ώστε καί ε ί δ ι κ α ί δ ιατάξεις του 



άρθρου 5'τοΟ Ηόμου της Εθνικοποιήσεως·του" 1947 εξήρεσαν της 

Εθνικοποιήσεως τάς περιουσίας. " ενός Κράτους μέλους των 'Ηνω­

μένων Έθν&ν, όπερ απέκτησε τάς, τοιαύτας περιουσίας κατόπιν τδν 

συνεπειών %%ς εφαρμογές τί{ς συνθήκης είρήνης ε ί τ ε ώς πολεμικός 

επανορθώσεις w , *Η εξαίρεσίς αυτή αναφερομένη ε ί ς τήν Σ ο β ι ε τ ι ­

κών. "Ενωσιν κατέστησε τήν εν Ρουμανία σοβιετικών περιουσίαν ώς 

τόν αποκλειστικών μεγάλον Ιδιοκτήτήν, 

"Οταν υπεγράφη η μεταξύ" Ρουμανίας καί Σοβιετικές Ενώσεως 

χύμβασίς, η συνεισφορά αμφοτέρων τ05ν Κρατ&ν ε ί ς τήν μικτήν έ τ α ι -

ρ&ίαν Σοβρομπετρόλ καθωρίσθη ε ί ς 2.500,000.000' λέΐ*. ι ό μερίδιον 

%%Q Ρουμανίας άπετελέσθη εκ τ^ς περιουσίας δι5ο αυτοχθόνων ε τ α ι ­

ρειών %%ς * Κρέντιτουλ Μινιέρ καί τη*.ς;Ρεντε.βέντα "καί έκ διαφό-·-

ρων περαιτέρω, πετρελαιοπηγ,ίδν " αΐτίνεζ. * δέν άνεκοινώθη,σαν δημο­

σία ώς καί 75% του* συνολικοί) πσσσΪ5 παραγωγές πετρελαίου* τ%.ςΡου-

μανίας. 

Τό* 1948 απασαι α I. εταιρε ία ι πετρελαίου έθνικοποί'ήθ/ηίσα» . ί 

καί Ιδρύθησαν δύο μεγάλαι κρατικαί εταιρε ΐαι ή " Μουντένια "καί 

η "Μόλντοβα "αύται θά παρ%ον 66% %%ς συνολικές παραγωγές π ε ­

τρελαίου καί υπήχθησαν imo τήν δικαιοδοσίαν τοϋ Σοβρομπετρόλ. ϊήν 

Ιην Σεπτεμβρίου 1950 διελύθησαν καί έπιανε σωματώθησαν ύπό το$ Σο­

βρομπετρόλ. Τήν αυτήν εξοχήν έπαυσαν αϊ άναγκαστικαί παροχαί πε­

τρελαίου προς τήν Ε,Σ.Σ'.Δ, 

Έ παραγωγή πετρελαίου ανήλθε. τ | 1948 ε ί ς 4.300,000 τόννους 

(κατόπιν εκτιμήσεων ίίπό. δ^εθ^βν κύκλων]). 

' ·· · τ<$ 1949 ε ί ς 4.536.000 περίπου 
-.'s 

τόννους (κατόπιν συγκρίσεων, καθόσον ^ ρ ξ ε κατά 9,4% ανωτέρα 

της το$ 1948). ' '% 

τ<| 1950 ε ί ς 4.052.000 τόννους 

-κατόπιν επισήμων στατιστικών δημσσιευθεισδν κατά τά τέλη, του* 1950, 

. / / . 



. , ' τό Ι95Ι ε ί ς 4.988,000 τόννους^ 

τό 1952, είς 6,430.000 τόννους^ 

τό 1953 ε ί ς 9*000.000 τόννους., 

-Cfycot κατόπιν ανακοινώσεων ανη*λθεν ε ί ς τά 96,7$, αλλά κατά τάς 

αφστηράς εκτιμήσεις θά ανη*λθεν ε ί ς 7.500,000 τόννους) . 

Κατά" τό δεκαετές πρόγραμμα τ % Ι5ης Νοεμβρίου 1950, δ ι * 

αιρούμενον ε ί ς δύο τμήματα από του" 1950 Ιως του" 1955 παί άπό 

τοΰ 1955 εως τοΪ5 I960, προεβλέπετο δ,ι'αύτό τοΰτο τό πενταετές 

δεύτερον πρόγραμμα.καί διά τό* 1955 η.κατασκευή μεγάλων υδροη­

λεκτρικών εγκαταστάσεων ε ί ς Μπιστρίτζα - Στεζάρ καί ε ί ς Μοροέ*-

VI ώς αϊ-σπούδαΐαι θ,ερμοηλέκτρίκα,ί τοιάϋται ε ί ς 'Οβίντ ιου ( e t c 

τήν μή αποπερατωθεί σαν διώρυγα Aouvipfstoe-j*· Μαύρης Θαλάσσης καί 

ε.1ς ΙΗοΐκέστι (δνομασθέν Γκεόργικου - Ντέζ,)·. . 

.. Τή,ν 24ην Δεκεμβρίου 1954 υπεγράφη μεταξύ Ρουμανίας καί τ.η*ς 

Δημοκρα.τίας τη*ς Βόννης ετησία Συμφωνία ανταλλαγή ποσαΟ δολλ, 

50.000,000, 

*Η Δηροκρατία τ?|ς Βόννης θά εξ'ήγε ε ίδη αξίας του" ημίσεως τοΐ5 πο­

σού* καί η, Ρουμανία ποσού* δολλ., 7.500,000,-

3üf$ 25ην Νοεμβρίου 1950 υπεγράφη μεταξύ Ρουμανίας καί ' Ι ­

ταλίας Εμπορική Συμφωνία η, οποία παρετάθη ε ί ς τό τέλος του* 

1955. 

Τήν Ι8ην Μαΐου 1954 υπεγράφη, μεταξύ Ρουμανίας καί Νορβη-

γ ί α ς ς μία Εμπορική Συμφωνία καλύπτουσα ποσόν ανταλλαγών δολλ. 

5.1600,000« 

Τήν 24ην 'Οκτωβρίου 1954 υπεγράφη ωσαύτως μετά τ^ς Φι#-

λ&ν&ίας Εμπορική, Συμφωνία προβλέπουσα, έξαγωγάς προς τήν Ρου-

μανίαν ποσού* &ολλ. 5*600,000 καΕιπρ.ό^ςτήν Φι».λανδίαν ποσού* 

δολλ. 10.000,000, 

To' κλ*ήριγκ. θά έπληρώνετο ε ί ς τήν Ρουμανίαν imo τη*ς Σοβιετικές 

Ένφσεως, Αυτή αποτελεί τυπικόν.παράδειγμα τρίμερους συμφωνίας 



τ&ν *£xev '•• ΚράτΟν τη*ς Σοβιετικής Ενώσεως ατινα πληρώνωσι , ' 

&νά τάς εξαγωγές τ*ή,ς Φινλανδίας πρό*ς τήν Σοβιετικών "Ενωσιν 

καλΰπτουσαι ταύτας διά τδν Ιδίων αύτ&ν έξαγωγ&ν. 

Τήν 19η,ν 'Απριλίου 1955 υπεγράφη ομοίως Εμπορική Σύμβα­

σης μετά τ^ς Αυστρίας ενός «έτους καί ποσοΰ δολλ, 28,000,000, 

Επίσης υπεγράφησαν αϊ εξής Έμπορικαί Συμβάσεις ύπό* τη,ς 

Ρουμανίας. Μετά τη*ς Δανίας τήν Ιην 'Απριλίου 1954 δι*εν ίτος 

καί ποσοΰ περίπου δολλ. 5.800,000, Μετά τη*ς Ελλάδος τήν Ι9ην 

Matou Ì954 ποσοΰ δ,ολλ, 5*000,000, Μετ-ά τ%ς Τουρκίας τήν 7η,ν 

Α π ρ ι λ ί ο υ 1954 ποσού" ανταλλαγές δ.ολλ· 2.0,000,000 καθορισθέισ&νΛ' 

τΠ5ν< ^ουμανικον είσαγωγον ε ί ς ποσόν δολλ, 12,000,000, Μετά τής 

Αίγύπτου τήν Ι Ι η ν Μαρτίου 1954 συνολικού* ποσοΰ ανταλλαγών &ολλ, 

9,000,000 

Ai συμφωνίαι αδται θά καλύψωσι ποσόν δολλ, 200,000.000 δι* 

• .έμπόριον : άποτελοΰν τό* ί/2 τοΰ μετ-ac τής Σοβιετικής Ενώσεως τ ο ι ­

ούτου καί τό 1/3 τοΰ συνολικοΰ έξαγωγίμου ποσοΰ τής Ρουμανίας, 

Ίό £τος 1955 η Σοβιετική. "Ενωσις διέλυσε άπαντα τά Σοβρόμς 

(ί^τοι καί τό* Σοβρομτρανσπόρτ καί τό Σοβρομπετρόλ) καί έπώλησε 

τάς π'εριουσίας αύτΊδν ε ί ς τήν Ρουμανίαν, πλην τοΰ Σοβρομκάρτζ 

οΥερ, αποτελεί τό νεώτερον έξ αύτ&ν, το* πλέον βιώσιμον όπερ, ηργά-

ζετο διά τό σοβιετικών έμπόριον, συσχετιζόμενον μετά τον τελαυττ^ί-

ων ανακαλύψεων ουρανίου ε ι ς τ^ν Ρουμανίαν, 

Δ ι κ α σ τ ή ρ ι α ; 

Τά Δικαστήρια τβς πρωτευούσης (Βουκουρεστίου) τής ΑαΙ*κη*ς 

Δημοκρατίας τη*ς Ρουμανίας y0,tl%& έπαρ,χιακά.,τοιαΰτα απαρτίζονται» 

Ιν εκαστοίί'άίΐτΕν'έξ ενός ^ πλειόνων "τμημάτων * Πολιτικές 

καί ποιν ικές φύσεως τδν δποίω|, ο αριθμός ορίζεται υπό* του* *Χ-

πουργε,ίου Δικαιοσύνης. Ti δικαστήρια ταΰτα εΤναι κατ'αρχήν 
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αναθεωρητικά δικαστήρια δικάζοντα, τάς υποθέσεις α ΐ τ ι ν ε ς δ ι α β ι ­

βάζονται, ί>π<5 τ&ν λαΐκ&ν δικαστηρίων τη*ς άκτΤνος ( τ^ς περιφερεί­

ας) τ&ν πόλεων καθ τον περιφερειωΛ» ,τον πόλεων, Κατ'έξαίρεοΐν δ ι -

κάζωσι .αποθέσεις παραπεμπομίνας αυτοΤς δ ιά του" νο*μου, κατά τ5 

άρθρον 24 τοϋ Συντάγματοςςτη*ς Ρουμανίας. 

Το ποιν ικδν τμήμα αύτΟν κατέχει Ιδιαιτέραν σημασίαν τΐίς. 

άρμο&ιότητος αύτοϋ επεκτεινόμενης καί έπί αποφάσεων έκδοθεισων 

ΐίπ<5 εΙδικ£ΰν δικαστηρίων ώς τά* λαϊκά δικαστήρια τον ζητημάτων 

ναυτικδν, σιδηροδρομικών καί ποταμίων μεταφορών. Άπό* Ιεραρχι­

κές απόψεως ταΐίτα ε ί ν α ι αμέσως ανώτερα τον λαΐκίδν δικαστηρίων. 

'Αλλά τά δικαστήρια τ^ς κατηγορίας αυτής δέν άποτελΚσι έν τού-

TEOUÇ δεύτερον βαθμόν δικαιοδοσίας, ουδέν ε ί ν α ι άμιγί} δικαστήρι­

α εφέσεως, *Ως καί κατά τό* σύστημα. %%ς Σοβιετικές 'Ενώσεως η, 

νομολογία %%ς Ααΐκ^ς Δημοκραΐίαςςτ^ς Ρουμανίας, δέν αναγνωρίζει 

τό* δικαίωμα εφέσεως ώς τοιοΰτον, Τοΰτο άποτελεΤ περαιτέρω μέσον 

εξασφαλίσεως τη,ς πλήρους εντάξεως καί συμφωνίας τδν δικαστηρίων f 

Ο,υτω ΰπάρ,χωσι τά Ααΐκά Δικαστήρια διά περιοχάς, τιόλεις 

τά Δικαστήρια (ως δνω εξετέθη) καί τό* άνώτατον Δίκαστήριον 

( έ&ρε&ον εΐ.ς Βουκουρέστιον κ«ί διαιρούμενο ν ε'ις πολιτικό*ν, 

ποινικών καί στρατιωτικός τμ^μα)· 

Τά Δικαστήρια η*, είδικά,'δικαστήρια έθεσπίσθησαν οπό* τοί; 

Νάμου δ ι ' ε ί δ ι κ ά ς περιπτώσείς δραστηριότητος. Περιλαμβάνωσι 

στρατοδικε ία, σιδηροδρομικά δικαστήρια ώς καί δικαστήρια ναυ­

τικών καί παροχθίω,ν ζητημάτων. 

Το* άρθρον 9 τοϋ Νόμου *εης 'Οργανώσεως τ^ς Νομολο|€$ς έ π ι -

τρέπε,ΐ τήν έκδ,ίκασιν οίασδήπότε εκκρεμούς υποθέσεως ενώπιον κα­

τωτέρων Ιεραρχικές δικαστηρίων hi6 τΕδν: ανωτέρων Ιέ-ραρχίκδδς τ ο ι ­

ούτων. 

' θ είσαγγελεύς τ % Δημοκρατίας, κατέχει μεγάλην θέσιν 

καθόσον ευρίσκεται καί ε ί ^ τάς μικροτέρας δ ιο ικητ ικάς μονάδας. 



Ώό κεντρικών γραφεΧον α#}ς El ©αγγελία ς εχε-i 12 δ ι ε υ θ ύ ν σ ε ι ς . 

Μία εξ αυτ05ν κατέχει δικαιοδοσίαν, ελέγχου καί επιβλέψεως τδν 

ο-ιδηρο&ρό'μων, τ^ς θαλάσσιας ναυσιπλοΐας, τη'ς ποταμίου ναυσι­

πλοΐας ώς επίσης κ«C τ^ς δράσεως τη'ς έν γένει, ασφαλείας, ιΈ%ά-

στη> τ&ν. 12 υπηρεσιών προΐσταται υπό" είσαγγελέως υπό τάς δ ι α τ α ­

γ έ ς του* γενικού* εΙσαγγελέως. 

Al μεταξύ τ^.ς Ρουμανίας καί τ%ς Σοβιετικής ^Ενώσεως ο L-

κονομικαί σχέσεις έφθασαν εΧς χό μέγιστον κατά τάς Συμφωνίας 

ψ%ς Βαρ,σοβίας του"· 1955« 

Πρύ αυτών έχομε τά"ς έξ*η*ς'συμφωνίας κατά" ημερομηνίαν κ,λ,π 

Ι , ϊήν %%ς 8η,ς Μα'£ου 1945 άφορίοσαν συναλλαγές 6\,â %ά Ίχχ\ 

1945 ~ 47· 

2e Ti)ν τ % Ι8ης Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 1948 αφοροδσαν συναλλαγάς διά" 

τό* 1948. 

3 . Ώ,̂ ν τη*ς 24ης Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 1949 άφοροσαν συναλλαγές διά" 

• TO' 1949» 

4* ï.<fv τ^ς Ι7ης Φεβρουαρίου 1950 άφορδ5σαν συναλλαγές δ id 

τό* 1950. 

5 . Tf);V τ^ς Ι5ης Μαρτίου Ι95Ι αφορω*σαν συναλλαγές διά" το* 

Ι 9 5 Ι . 

6» !Τ4ν της 24ης, Αογούστου Ι95Ι άφορωσαν συναλλαγές διά 

τα" ετη. 1952 ~ 55. \ 

Ώ ς . επίσης καί τάς £ξη*ςϊ 

7. Ίήν Συμφωνίαν του Αυγούστου 1948 δ.id τ % οποίας a t πα-

ροχαί άγαθ&ν a t βασιζόιιεναι ε | ς το Σύμφωνον τΐ|ς Ανακωχές εμειώ­

θησαν κατά 50$ (δ,ιά το* αυτό" & ο ς καί μόνον)« 

8, Id Πρωτόκολλα του 'Χουλίου 1945 φί τοϋ Αυγούστου 1949 

καί 1952 αφορωντα τά"ς μικτές εταιρείας Σοβρδ*μς, μή" δημοσιευθέντα 

μέχρι σήμερον. 
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Ά φ Ί τ έ ρ ο υ τήν 25ην Σεπτεμβρίου 1954, η. Σοβιετική Ένω-

<χΐς συνεφώνησε όπως πωλή.σρ τι? μερίδίον αύτη*ς ε ί ς τά* Σοβρόμς 

&1ς τη*ν Βουμανίαν, εξαιρέσεως, γενομένης διά" δύο Σοβρο*μς· 

9, Id Πρωτοκολλά "τ!ίς 27ης Σεπτεμβρίου Ì949 καί της 29ης 

Νοεμβρίου 1949 αφορωντα το*ν καθορισμό? του εμπορ.litoti περιθωρί­

ου, μη", δημοσιευθέντα. 

. 10» Τήν Σΰμβασιν τη*ς Ναυσιπ-λο-ίάς έπί τοΰ Κάτω Δουνάβεως 

του" παραλίου τοιούτου τη*ς 2ας Φεβρουαρίου 1947, κείμενο ν δημο­

σιευθέν ε Ι ς τ<5 Mo ν ιτοροολ 'Όφ Cattò, No 8 5 ; τ ^ ς Ι Ι η ς Α π ρ ι λ ί ο υ 

τοΐ$ 1947. 

*.Η Ρουμανία υπέγραφε- μετά τ'ής Βουλγαρίας τά*ς κάτωθι Συμ-

ν Πρωτόκολλο ν &ι<£ συναλλαγές καί πληρωμές τήν 2α.ν Μαρτίου 

1945. 

Οίκονομικήν Συμφωνίαν, τη*ν Ι2ην 'Οκτωβρίου 1945. 

Συμφωνίαν διά τήν σιδηροδρομικών συγκοινωνίαν ώς καί 

διά" τή,ν aid φέρρυ - μπώτ τοιαύτην, τή"ν 2αν Αυγούστου 

1946, 

Συμφωνίαν διά τή,ν ά&ροπσρ ική,ν συγκοινωνίαν, 

Πρωτ<5κολλον διά τήν έξαγω.γήν ηλεκτρικές ενεργείας τ-ήν 

ΙΟην 'Οκτωβρίου 1947. 

Πρωτόκολλα αφορωντα τήν Συμφωνίαν τη*ς Κρα£ό*βας, τή"ν Χ4ην 

Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 1948, 

Συνθήκη,ν φ ι λ ί α ς , συνεργασίας καί αμοιβαίας βοηθείας, τη*ν 

lerjiV Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 1948, 

Έμπορική,ν Συνθήκη,ν, τή"ν 2Ιην Φεβρουαρίου 1953. 

Συμφωνίαν Τηλεπικοινωνιακών καί Ταχυδρομικών τη*ν 2:6η,ν 

Νοεμβρίου 1953. 

Συμφωνίαν Εμπορική, ν καίίΠληρωμβν τη* ν 23 ην Moto υ 1954. 



Μακροπρόθεσμο ν Εμπορικών Σ υμφωνίαν (Ι955-Ι957) tffv 

20ήν Ι ο υ λ ί ο υ 1955. 

Πρωτάκολλον διά τάν Κατάλογον των Ανταλλαγών τήν ΙΙην 

Ιανουαρίου 1955· 

Ή Ρουμανία υπέγραψε, μετά τη*ς. Τσεχοσλοβακίας τάς εξ^ς Συμφω­

ν ί α ς : 

Συμφωνίαν Εμπορικών καί Πληρωμών τήν 9ην Νοεμβρίου 1945. 

Εαράτασιν τη*ς ως ανω Συμφωνίας τήν 3θή*ν Ι ο υ ν ί ο υ 1947. 

Συνθήκην φ ι λ ί α ς , συνεργασίας καί αμοιβαίας βοηθείας τή*ν 

2Ιην Ι ο υ λ ί ο υ 1948. 

Συμφωνίαν 'Εμπορίου καί Πληρωμδν τήν 4η ν * Ιανουαρίου 1950» 

τήν Ι6η,ν 'Οκτωβρίου Γ 9 5 Ι , τ ^ ν ΙΟην Μαΐου 1952:, τήν 2Ιην 

Φεβορυαρίου 1953. 

5:υμφωνίαν διά τάν διακανονισμών των εμπορικών ανταλλαγών 

τή*ν 2Ιην Ι ο υ λ ί ο υ 1954. 

.ο ι -Λ', τν|ν Μετιά τη*ν δημο&ίευσιν τη*ς 8η§ Ι ο υ ν ί ο υ 1950 του* Έργα-

ΝΟΜΙΜΟ- τικου* Κωδικός τ^ς Ρουμανίας έπηκολούθησε η ύπ'άριθμ* 

139 αποφασις τΐ}ς Ι7ης Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 1953 ορίζουσα τάς 

υπευθύνους θΙ§αι<Ε£ςεις ας* τάσσει η Κυβέρνησις καί 

ΏΩΝ ΠΛΟΙ- το"Κό*μμα προς έφαρμογή*ν του" γενικού* καί κατ ' ϊ&ίον 

ΑΡΧΩΝ. τμ^μα. οΙκονομικοΦ προγράμματος» 

Οδτω οΐ Πλοίαρχοι τ&ν εμπορικών, πλοίων ώρίσθη-

„σαν .ανήκοντες &tç τάς .θέσεις ταύτας». . . 

' Ή Ρουμανία υπέγραψε μετά τ^ς Ουγγαρίας, τάς ε.ξη'ς Συμφωνίας: 

Συμφωνίαν Εμπορίου καί Πληρωμ&ν τή.ν Ι3ην Ιανουαρίου 

Ι948 # 

Συ;νθή*κην φ ι λ ί α ς , συνεργασίας καί αμοιβαίας βοηθείας την 

24ην Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 1948, 

Συμφωνίαν Εμπορίου καί ΙΙληρωμίδν τή"ν 7ην Ι ο υ λ ί ο υ 1948. 

. / / . 



Συνθήκην διά τή% παράδοσιν πολιτικον κρατουμένων τή*ν 23ην 

Νοεμβρίου 1949. 

Συμφωνίαν Εμπορίου καί Πληρωμών τη*ν ΙΙη,ν Ι α ν ο υ α ρ ί ο υ 

1950, 

Πρωτόκολλον παρατάσεως τη* ς Συμφωνίας του* 1951 το*ν Σεπτέμ­

βριο ν τοΕ Ι95Ι* 

Συμφωνίαν εμπορικών ανταλλαγών καί πληρωμών tcf>v ΙΟη.ν Μαΐου 

1952., τη*ν 20η*ν Matou 1954. 

Τήν 20tfv Δεκεμβρ.ίο,υ 1947 fi Ρουμανία υπέγραψε μετά" τ¥\ζ 

Γιουγκοσλαβίας μίαν τον συνήθων. Συνθηκών φ ι λ ί α ς , συνεργασίας 

καί|4μοΐ>βαίας βοηθείας τάς οποίας ενέκρινε η Σοβιετικά. "Ενωσις. 

.ϊ.ή,ν Ιην 'Οκτωβρίου 1949 η Συνθήκη, αυτή) κατηγγέλθη υπό τ^ς 

Ρουμανίας* ϊό*ν Ίανουάριον τοΐ5 1950 κατηγγέλθησαν a t Ισχύουσαι 

εΙσέτ ι Συμφωνίαι σ^δηροάρομικών καί ταχυδρομικών επικοινωνιών 

κατηγγέλθησαν κ α ί διεκό*πη; π&σα μετά τη*ς Γιουγκοσλαβίας συναλλα­

γ ή 

Διά μερικά ετη^ ήδ-ύνατο νά ϊ&ρ ,τίς έπί τών οχθεων του* Δου­

νάβεως γ/ίγαντιαΤα γρ,αφέν&α πολιτικά τελλάρα κατά τ^ς Γιουγκο­

σλαβίας» 

Hì5 1954 άπεκατεστάθησα^ al. σχέσεις μεταξύ, Γιουγκοσλαβίας 

καί Σοβιετικές *Ενώσεως, *Ωσαύτως άπεκατεστάθησαν α\ διπλωματι-

καί σχέσεις μεταξύ Γιουγκοσλαβίας καί Ρουμανίας καί έπαυσε η 

ψ.ΐίχρά Ivmobc μεταξύ τών δ φ χωρών. 

Ε.Ις τό* τέλος του lieo υ ς? 1954 υπεγράφη μεταξύ Γιουγκοσλαβί­

ας καί Ρουμανίας Οίκονομική Ιυμφωνία καθορίζουσα τ<5 υψος τών 

ανταλλαξίμων αγαθών ε ί ς το* π|σο*ν ττίς αξίας τών δολ.6,000,000. 

to' 1955 η, Γιουγκοσλαβία ^γείρεν βασίμους άξιώσε.ις διά τή*ν 

δμα&ΐκ1*ν μεταφοράν του πληθυρμο# τ?ίς γιουγκοσλαβικές μειονότη­

τας ε-ίς τύ Μπανάτ υπύ τη*ς ρ φ μ α ν ί α ς τ<5 1951 καί 1952. Ε π ί σ η ς 

i 



καί διά τήν υποχρεωτικών μεταφορών τω"ν αγροτικών γιοθγκοσλαβι-

κ£5ν οίκογενει&ν $νευ οΙασδήποτε αποζημιώσεως καί αί δποΐαι α­

φέθησαν ε ί ς τάς άγονους περ ιοχάς. καί τάς στέππας του" Δουνάβεως, 

τάς γνωστές ώς περιοχή* τοΐ* Μπαραγκάν. 

Τ<5 σχέ&ιον τ&ν Ηνωμένων Πολιτειών διά τή*ν Σύμβασίν τοϋ 

Δουνάβεως τοΰ 1948 προέβλεπε, το τέλος τον υφισταμένων Έ π ι τ ρ ο -

π&ν · Επίσης Ιδιαιτέρους διοικητικούς οργανισμούς δι 'ώρισμένα 

τμήματα το& ποταμού", αποτελούμενους έξ αντιπροσώπων τδδν παρο-

χθίων Κρατ&ν.ΕΤς τΐδ.ν δργανισμων αύτ&ν θά ανελ%^(ΐν.ε:ν^ν δ ί α χ ε ί -

ρ ισ ιν του" Κάτω.- Δουνάβεως άπο* ΒραΤλας μέχρι Σουλίνας, ε ι ς έ τ ε ­

ρος θά ανελάμβανε, τή*ν δ ι α χ ε ί ρ ι σ ι ν τ&ν Σιδηρόδν Πυλίδν άπ<5 της 

Μό*λντοβα Βέσε μέχρι ϊοΰρνου Σεβερίν καί θά συμμετέσχον αυτφ 

οι αντιπρόσωποι τ?}ς Γιουγκοσλαβίας καί τη*ς Ρουμανίας, 

Τ6 έτος 1956 ένεκαινιάσθη η, Γέφυρα έπί του" Προύθου, 

Έ γ έ ν ο ν τ ο τά εγκαίνια τΐίς έπί τοΰ Προύθου νέας γέφυρας, ήτις 

θά συνδέρ, τή*ν Ρουμανίαν μέ τήν ρωσσικήν δημοκρατών τ^ς Μολ-

δαβίας (Βεσσαραβίας),-

Τ<5 έτος 1958 ε ί ς Βουκουρέστι έπερατώθησαν a l έργασίαι 

τ*ης συνόδου του" συμβουλίου αμοιβαίας βοηθείας τ&ν σοσιαλιστι­

κών χωρΏν, το* οποΐον ησχολήθη μέ τά προβλήματα τη*ς ·?|λεκτρΐκΪ1ς 

ενεργείας, ώς καί το* τη*ς χρησιμοποιήσεως τον ύδατοπτώσεων καί 

τ&ν ρευμάτων του* Δουνάβεως» Μετέσχον αύτης αντιπρόσωποι τη'ς 

Βουλγαρίας, Ουγγαρίας, Πολωνίας, Τσεχοσλοβακίας, Ρουμανίας, 

'Ανατολικές Γερμανίας,, Σοβιετ ικές Ενώσεως ως καί Γιουγκοσλά­

βοι παρατηρηταί. 

Επίσης γ ι γ α ν τ ι α ί α εργοστάσια παραγωγές κυτταρίνης τ)γέρ-

θη^αν ε ί ς Bpatkav τη*ς Ρουμανίας,, μέ έκμετάλλευσιν τά, καλάμια 

καί τά βοΐίρλοί του* Δουνάβεως, 

*%ι6 τη*ν αίγ ίδα τη*ς Κομεκόν (του" Συμβουλίου 'Αμοιβαίας 

θΙκονομικη*ς Συνεργασίας της Ανατολικές Ευρώπης) κατεσκευάσθησαν 

. / / . 
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&|ς τήν Βραΐλαν μεγάλα εργοστάσια κυτταρίνης, η δποία θά παρά­

γεται, άπό τά καλάμια καί τά βο$ρλα του* Δέλτα του" Δουνάβεως, 

Ια" εργοστάσια αυτά θά ε ί ν α ι άπό τά μεγαλύτερα του* κόσμου. Διά 

τήν ανέγερσίν σ*τνηργά"α&«ααι> μέ τήν ΐσεχοσλοβακίαν, τήν Άνατο-

λικήν Γερμανίαν καί τήν Πόλων Cay.·.* Η Ανατολική Γερμανία παρέ­

σχε, τά σχέ&ια παραγωγές καί μέρος του" τεχνικού* εξοπλισμού' των 

εργοστασίων και τΧδν εργαστηρίων* *Η Τσεχοσλοβακία τό εργοστάσιον 

επεξεργασίας υποπροϊόντων καί άλλα μηχανήματα, \ δέ Πολωνία παν­

τός, ε ίδους μεταφορικά μέσα. 

Εμπειρογνώμονας άπό ολας τάς χώρας αύτάς εστάλησαν διά νά βοη·»' 

θήσουν τοος Ρουμάνους ε ί ς τήν κατασκευήν τδ5ν εργοστασίων παραγ<**-

t^S 50,000 τόννων κυτταρίνη^ ετησίως, *Η παραγωγή αυτή θά διπλα­

σιασθώ βραδύτερον καί θά αρχίσρ η. παραγωγή tvöv υφαντουργίας, 

χάρτου, κτηνοτροφών καί διάφορων χημίκδν ούσιωΥ, Υπολογίζεται 

οτ ι από* τά καλάμια παράγεται δεκαπλασία ποσότης κυτταρίνης άπδ 

έκείνην η οποία παράγεται από τήν συνήθη ξυλείαν τσ$ δάσους* 

ϊ δ Ιτος 1959» η τελευταία απογραφή «ου* παρελθόντος Φεβρου­

αρίου αναβιβάζει τδν πληθυσμών τ^ς Ρουμανίας ε Ι ς Ì7.439.450 

κατοίκους, Ό αστικός πληθυσμός άποτελεΤ τά 47$ τοΪ5 συνολικοί 

πληθυσμοί! τη*ς χ&ρας, £ναντι τ&ν 22$ περίπου του* . Ιτους 1930, 

Διά τη*ς, συμφωνίας μεταξΰ Ελλάδος καί Ρουμανίας, κυρωθεί-

" οης διά τοΰ ν.δ.3776/1957, προεβλέφ&η η άποζημίωσις τδν έν Ρου-

μανία πολεμοπαθών ^Ελλήνων καί η εξαγορά κ , λ , π , των ποταμοπλοί-

ων διά τη*ς καταβολές υπό «ι% ρουμανικές Κυβερνήσεως 6 έκατσμμ, 

δολλαρίων, εντός επτά έτίδν, δι& του έλληνορρουμανικοΰ κληριγκ,, 

Έγένετο πρόβλεψις εκδικάσεως απασφν τον υποθέσεων μέχρι 

τέλους του* 1960,-

. / / . 
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f$ I946 Ιδρΰθη ε-Ις Αύστρίαν μία δργάνωσις μέ τό*ν τ ίτλον 

"Διαχείρισης τη*ς Σοβιετικές Περιουσίας ε ί ς AiurrpÌav " , 

Φήν 2?ην Ι ο υ ν ί ο υ .1946 μετεβιβάσθη απασα η περιουσία τη*ς 

Γερμανίας ε ί ς τήν Άνατολικήν Ζώνη,ν τη*ς Αυστρίας ε ί ς τήν κυ­

ριότητα τής Σοβιετικές Ενώσεως, 

Περίπου 400 επιχε ιρήσε ις/ Ι)λέ"γχο·ντο οΰτω παρά. τ^ς " Δια­

χειρίσεως " παραγωγές πετρελαιοειδών, θειικού" οξέος, χαλυβδο-

φύλλων, συνθετικοί) υφάσματος,· οικοδομικών υλικ&ν καί δαλον, 

καθώς επίσης καί ναυσιπλοΐας, έπί τρ& Δουνάβεως μς λεπτο­

μερώς θά εκτεθ$ κατωτέρω, υπδ* τήν σχετικήν ε ν δ ε ι ξ ι ν . 

* Η παραγωγή, -ti« χ. το* 1945 ά) ακαθάρτου πετρελαίου ανήρχε­

το ε ί ς 1.150.000 περίπου τ^μνους καί β) σκληροί? δνθρακος ε ί ς 

1.2:60.000 μετρικούς τόΎνους καλύπτουσα. 50$ τη*ς ε ί ς δνθρακα 

καταναλώσεως, διά νά άναφέρωμεν τά κυριώτερα προϊόντα. 

Ή Αυστρία άρχισε νά έλέγχη τον Δούναβιν από" της υπο-

ΎΡαφ?Γ& τ?5ς Συνθήκης Είρήνης ε ί ς Βιέννην το έτος 1955 καί κυ­

ρίως άπ<5 τό Ετος 1959 δτε εισήχθη ε.1ς τήν .'Βπιτροπήν Έλεγχου 

το$ Δουνάβεως ώς ίσότιμον μέλος μετά τον λοιπών παροχθίων Κρα­

τάν, μ€.χρι τότε διαθέτουσα μόνον παρατηρητάς» 

".Η-Αύστρ ιακή 'Εταιρεία Ναυσιπλοΐας 

του! Δουνάβεως 

ϊόν Άπρίλ ιον του* 1945 όταν έγένετο η άνακήρυξις τ % 

2ας,Δημοκρατίας, ε ί ς τήν Αυστρίαν, η Αυστριακή Ε τ α ι ρ ε ί α Ναυ­

σιπλοΐας του. Δουνάβεως διέθετε εν μέρος μδ*νον ι^ς παλαιάς π ε ­

ριουσίας τ η ς . 



Αυτή ανήρχετο προηγουμένως είς.: 

IS8 ιστιοφόρα 

7-5-0 ατμόπλοια εμπορευμάτων 

100 πλοία ει&ικοΰ σκοποί 

β σκάφη, διά ταξειδιώτας 

245· ποταμίους φορτηγίδας. 

75 φορτηγίδας πετρελαιοειδών. 

74 ποντόνια. 

Επίσης, μεταλλεία άνθρακος ε ί ς Φούνφκίρχε.ν του" Πέκς τ^ς 

Ουγγαρίας συνδεόμενα μετά το$ Δρυνάβεως δ uà σιδηρο&ρομικ^ς 

γραμμές 100.000 τόννοι άνθρακος ετησίως κατη&αλίώνοντο ετησί­

ως άπα τήν *33ταιρείαν. 

Ή Σοβιετική, "Βνωσις κατέσχε^ τήν περιουσίαν τοΰ εξωτε­

ρικοί%a%ê' τάς δ ιατάξεις τΐδν αποφάσεων του" Πότσδαμ ως " γ ε ρ ­

μανικά αγαθά *% ήτοι τά ναυπηγεία του" Κορν<5εμπουργκ ε ί ς Κάτω-

Αύστρίαν καί τά σκάφη, τάς γ α ί α ς , τάς λ ιμενικάς εγκαταστάσεις. 

κ . τ . λ . 

Μετά άπό μεγάλας προσπαθείας μέ τά κατάλοιπα τοΡ παλαιού* 

στÓAou, έπανελήφθη, η συγκοινωνία τδ 1947 μεταξύ 3?ατισμπ<5ν καί 

Α ί ν τ ς » · ,. • • < ' '. ; 

Τό ΊΕτος 1952 εδόθη η δδει,α ναυσιπλοΐας μέχρι τ$ς Βιέννης 

άπό" τάς Σοβιετικάς αρχάς Κατοχές. 

Μετά δ ι ε τ ί α ν , εν Ετος πρό* τη"ς υπογραφές τη'ς Συνθήκης Ε ι ­

ρήνης μετά τη'ς Αυστρίας τό 1954 η Ε τ α ι ρ ε ί α προεξέτεινε τήν 

ίιΐαδρομή,ν διά τους πλόας τΠ5ν σκάφων μέχρι Βραΐλας τη'ς Ρουμα­

ν ί α ς πράγμα οπε.ρ πραγματοποιείται έκτοτε καί μέχρι σήμερον 

Ιφ'δλοκλήρου του* πλωτοί) τμήματος τοΰ Δουνάβεως. 

Βε,βαίως. έγένοντο προσπάθειαι, εντός των σχετίΑ&ν δυνατο­

τήτων ανοικοδομήσεις τοϋ δυναμικού" τοϋ ποταμίου, στόλου; συμφώ-

νως προς τάς νέας άνάγκας,,ώς έξη\: 



ΙΙοτάμιοί Δυναμΐκδ*της Ποτάμιοι Δυναμό- Πετρ&- Δυναμί-

Β St Η μονάδες σκάφους φορτηγά- κό*της λαιοφό*- κδτης 

(κόμβοι) δες ε ί ς τ<5ν~ pou φορ- ε,Ις 

νους τηγίδες τόννους 

1945 58. 28,405 136 93· 14.7 47 43.983 

1950 3a 28.465 146 102,500 36 33.900 

1954 36 2:7.780 148 120.000 34 32.490 

Έξηκολοΰθη,σαν. a t προαπάθειαι βελτιώσεως τον αχρήστων 

σκαφ&ν καί εκσυγχρονισμού" τ&ν σκαφών διά τους έπιβάτας. 

Ή Αυστριακή, Υπηρεσία Στατιστικές μδς δίδε,ι μίαν άπαρί-

θ.μησί'ν τ&ν μεταφορών &ιά τ?)ς Αυστριακές Ε τ α ι ρ ε ί α ς Ιαυσίπλοΐας. 

τοΏ Δουνάβεως. 

Α ; 

.. .Εξωτερικού* διαμετακομιστικά Εσωτερικού' 

1950 Î I T O I Ï Ï ™ 170^481 " " 4^5Ι6~~~ 

1951 I.54a*550 292.610 45.881 

Ι952 1.947.295 351.601 ΙΟ9.ΙΟ8 

1953 2.203.57(5 207,567 188.295 

1954 2.032.484 360,399 165.538 

* Β» 

'-Εξωτερικοί! Διαμετακομιστικά' Έσωτερικοΐΐ 

1950 120,6 59,8 0,20 

Ι95Ι 161,9 101,8 5,56 

1952 202,6 123,3 19,07 

1953 271,5 73,0 | 35,10 

1954 2:70,8 126,4 32*80 

&ι , 



Κατά τό άρθρον 35 τοΟ Σχεδίου τη*ς Συνθήκης Ε Ιρανής μέ 

τήν Αύστρίαν του" 'έτους 1949 καί 1950 παραχωρούνται ε | ς τήν 

Σοβιετικών "Ενωσιν αϊ κτήσεις τη*ς Ε τ α ι ρ ε ί α ς ε&£ Ο υ ^ α ρ ί α ν , 

Ρουμανίαν καί Βουλγαρίαν ώς επίσης κατά τον έπι»συναπτόμενον 

κατάλογον υπ'αριθμ., 5 ποσόν 100$ τΧ3ν κτήσεων ε ί ς Ανατολικών 

Αύστρίαν. 

%0 κατάλογος υ-π'άριθμ. 5 π ε ρ ι έ χ ε ι πλην 24 ατμόπλοιων 

κα£ διαφόρων είδων εξοπλισμοί άπασαν τήν περιουσίαν ε ί ς Κάτω 

Αύστρίαν η, ε ί ς Βιέννη,ν, "Ητοι γαίας - γήπεδα, κ τ ί ρ ι α , ναυπη-

γεΤα, λιμενικάς εγκαταστάσεις, ποτάμιους χώρους προσεγγίσεως 

κ · λ. π, 

Μετά τάς Συμφωνίας τ^ς Μόσχας tot3 Απριλίου 1955 »cet 

τήν έπακολουθή,σασαν Συνθήκην τη*ς Βιέννης καί τά επακόλουθα 

αο%%ς άπαντα τά περιουσιακά στοιχεία τ^ς Ε τ α ι ρ ε ί α ς έξηγορά-

σθηισαν παρά τ^ς Αυστρίας καταβληθέντων "L· εκατομμυρίων δολλα-

ρίων, του* ποσοίΐ τούτου περιλη,φθέντος ε ί ς τήν συνολικήν αποζη­

μίωσαν 150 εκατομμυρίων δολλαρίων ώς κατωτέρω θά εκιο>εθ$. 

Διατάξεις περί-Ναυσιπλοΐας 

τοΏ Δουνάβεως 

Ή Συνθήκη Ειρήνης μετά τη*ς Αυστρίας υπογραφείσα ε ί ς 

Βι,έννη.ν τήν Ι5ην ΜαΤου 1955, αναφέρει κατά τό άρθρον I I ο τ ι 

η Αυστρία αναλαμβάνει νά αναγ^ωρίσρ τάς Συνθήκας Είρήνης μέ 

τήν Ί τ α λ ί α ν , Ρουμανίαν, Βουλγαρίαν, Ουγγαρίαν, Φινλανδίαν 

ως καί τάς λοιπάς συμφωνίας καί τους διακανονισμούς α ΐ τ ι ν ε ς 

συνήφθησαν % θά συνηφθωσι όσον άφορα* τήν Γερμανίαν κ.λ.π« 

κ » λ » π · 

Κατά τδ άρθρον 31 άναφέρηται δ τ ι * η ναυσιπλοΐα του* 

Δουνάβεως θά ε ί ν α ι ελευθέρα κ | ί προσιτή ε ί ς τους υπηκόους, 

τά εμπορικά πλοΤα καί έμπορεό|ατα απάντων τον Κρατών έξ*?αου 

1/Λ , 



όσον άφορα" τ«$ λιμενικά δικαιώματα καί τους. φάρους τ?ί.ς ναυσι­

πλοΐας, ως καί τους ορούς ε Ι ς τους οποίους υπόκειται η έμπσ-

ρ-ΐκή. ναυσιπλοΐα ; * · 

* At ώς ανω δ ιατάξε ις δέν θά εχωσΐ εφαρμογών ε'ις τάς 

συναλλαγές μεταξύ" των λιμένων ενός καί μδ*νον Κράτους. "» 

At επιχε ιρήσε ις τίης Διαχειρίσεως τ'ης Σοβιε­

τ ι κ έ ς Περιουσίας ε ί ς Αύστρίαν. 

Κατά τάς διατάξεις των Συμφωνιών τοίί Πότσδαμ τη*ς 2ας 

Αύγουστου 1945» h Σοβιετική *Ενωσις άπέκτηχτε %6 σύνολον των 

* γερμανικών άγαθων " ε ί ς Άνατολικήν Αύστρίαν, συνεπώς οχ ι 

μόνον τόν μεγαλύτερο ν αριθμόν των' εκμεταλλεύσεων πετρελαιοε ι­

δών, τ*ής &ιΒλίσεως καί τη*ς διανομές αύτων, αλλά καί μέγιστον 

αριθμόν βιομηχανικών επιχειρήσεων ώς επίσης καί γεωργικών 

τοιούτων· 

Είς τό Σχέδιον Συνθήκης Βίρήνης συμφωνηθέν τήν Ι5ην Μαρ­

τ ί ο υ 1950 αναφέρηται κατά τό άρθρον 35 σχετικό ν προς τάς γερ­

μανικός περιουσίας ε ί ς Αύστρίαν ε ί ς τήν ό π ' α ρ ι θ μ . 6 παράγρα-

φον δ τ ι αποκτά η, Αυστρία τάς ώς εϊρηται περιουσίας «Εναντι κα­

ταβολές 150 εκατομμυρίων δολλαρίων ελευθέρου συναλλάγματος 

εντός περιόδου 6. έτων. 

At διαπραγματεύσεις ε ί ς Μόσχαν τοΰ Απριλίου 1955 άπέλη-

ξαν ε£ς συμφωνίαν περί αποδοχές τη"ς πληρωμές τοΰ ώς ρίρηται 

ποσού* καί κατά τήν προηγουμένης Συνδιάσκεψιν τοΐ> Βερολίνου 

του* 1954 υπό μορφήν αυστριακών?; εμπορευμάτων ώς έγένετο καί 

σχετική δίακοίνωσις, 

Ή τέλι*f|fσυμφωνία έπετείχθη τόν Μάϊον του" 1955 ε ι ς Μό-

σχαν μεταξύ αυστριακές άποστολ|ς καί σοβιετικών ο ϊ τ ι ν ε ς έδέ-

χθη,σαν ποσόν 300.000 τόννων αυστριακοί! πετρελαίου κατ 'έτος 

Ι 
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fi σύνολον δ.ιά τήν βετίαν 1,8 εκατομμύρια τύννοι αντί τ&ν κα­

ταβολών τοΰ ποσού* ε ί ς ελεύθερα άολλάρια. 

At περιουσίαι αϊ άποδο&ο'μενα.ι. πάλιν είς Αυστρίαν ε ϊ ν α ί 

a i κάτωθι, περιλαμβανομένων καί επιχειρήσεων έν συνενώσει. !). 

διαχωρισμών η\ μή λειτουργούσα ν« 

Α) Βιομηχανικαί επιχε ιρήσε ις 

Κλάδοι Αριθμός μονάδων 

Βιομηχανία ένεγέρσεων κτιρίων I I 

Μεταλλουργία καί μεταλλεία 8 

Βιομηχανία λίθων καί. κεραμεΛκί}ς 12: 

" υάλου 4 

Χημική βιομηχανία 4-1 

Βιομηχανία χάρτου καί μεταποιήσεως 

χάρτου 6 

Βιομηχανία ξύλου καί κοπ^ς ξύλου I I 

Βιομηχανία τροφίμων 14 

Βιομηχανία δέρματος 6 

Χυτήρια 8 

Βιομηχανία σιδφ;οϋυκαί μετάλλων 31 

Εργαστήρια μηχανικών κατασκευών 43 

Βιομηχανία αυτοκινήτων 5 

Βιομηχανία ηλεκτρικών 15 

Βιομηχανία υφασμάτων 27 

Σ ύ ; ν ό λ ο ν 
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*&-ααύτως περιελήφθησαν ως XoutaC έπι,χειρήσε.ις: 

εμπορικά ί 15 

μεταφοράς 5 

κινηματογράφου 4 

τουριστικαί εγκαταστάσεις 5 

καί ακόμη, εργαστήρια ηλεκτρικών 

* υάλου 

" χαλκογραφίας 

* καλωπισμου* 

λαμβανομένων υπ'οψιν τον διαχωρισθεισ&ν απασαι. a t 

επιχε ιρήσεις άνεβιβάσθησαν ε ί ς 300»-Διά τήν κατηγορίαν αυτήν· 

Β) Γεωργικάί επιχε ιρήσεις 

At. πρώην Ιδιοκτησία ι χ^ς Γερμανίας καλύπτουσα u, 59.000 εκτάρια 

At πρώην Ιδιοκτησίαι. γερ-μανΟν Ιδιωτών " 48,000 

Al ευρισκόμενα ι ε ί ς τό Μπούργενλαντ Ιδιοκτησία*. 

τω*ν πριγκήπων Έστερχάζ,υ·, ουγγρικές καταγωγές, καλύπτουσα ι 

60,000 εκτάρια, $τοι σύνολον. 16,700 εκτάρια 

' Ε πραγματική αξία τ05ν γαιΠ5ν. έ ξ ε τ ι μ ή ^ · ε ί ς 40 εκατομμύ­

ρια δολλάρια έκτος τον κτιρϋΐον, μηχανημάτων, του* ζφΐκου" πλού­

του KaC άλλων έπί μέρους άγαΦ&ν. 

*Εγένοντο πολλαί ανακατατάξεις τΐδν γεωργικών ε π ι χ ε ι ρ ή ­

σεων, πωλήσε&ς, ενοικιάσεις itai άλλαγαί τη*ς αρχικές οίκονομι-

κ%ς των καταστάσεως, 

ϊ ά κτ ίρ ια μεταξύ τον οποίων περιλαμβάνονται Ιστορικά . 

φρούρια κατεστράφησαν καί έγίίατελήφθησαν, κ α τ α · τ$ π λ ε γ σ τ 0 ν . 

Φά δάση κατεστράφησαν μεγάλως αποκοπε,ίσης τη*ς ξυλείας. 

Al καλλιεργήσιμοι γαΐαι καί I I αγροί μόνον προσφέρονται προς, 

έκμε,τάλλευσιν, ! 



• Γ)) οΛκο.νομική .συμμετο.χή Βιομηχανικών 

'.Επιχειρήσεων . 

Μόνον μικρόν ποσό στον υπ'ηρξε προπολεμική γερμανική π ε ­

ριουσία. Μεγάλα ποσοστά κεφαλαίων ττί,ς Αυστρίας υπάρχον τήν 

στιγμήν τη*ς κατασχέσεως, Ε π ί σ η ς κεφάλαιαιτων H.ÏÏJU, τη*ς 

'Ολλανδίας, Μ. Βρεττανίας,, Ι τ α λ ί α ς , Ε λ β ε τ ί α ς , Ισε,χοσλοβα-

κ ί α ς . 

"Αλλαι βιομηχανίαι περιελήφθησαν καί κατεσχέθησαν εκ 

•coU μόνου λόγου δ τ ι τάς έβάρυνε μία γερμανική υποθήκη, % α­

κόμη, λόγω τοί5 κύκλου έργασι&ν καί υποχρεώσεως παραδόσεως 

εμπορευμάτων κριθέντων απαραιτήτων διά τήν Σοβιετικήν "Ενω-

σιν», Μέχρι τ'ης εξαγοράς καί επιστροφές των επιχειρήσεων εΧς 

τή,ν Αυστρίαν είχον υποβληθεί 80 αιτήσεις - αγωγαί αποκατα­

στάσεως, 

Δ) .'ΕθνικοποΜίφεΤσ.αι, βιομηχαν.ικαί 

επιχε ιρήσεις . 

Ε ν τ ό ς των έπιχειρ/ησεων α ΐ τ ι ν ε ς κατεσχέθησαν περιελή­

φθησαν, καί μεγάλοα μονάδες έθνικοποι/ηθείσων βιομηχανιών ώς 

επίσης καί αλλαι αΐτινε,ς ήλέγχοντο οίκονομικίδς ύπό τ&ν .πρώ­

των καί. κατεΤχον τάς^. μετοχάς αύτ&ν ως υ,πό ψηφίον Ε) θά έκτε-

θ$ λεπτομερές , καθώς καί αϊ βιομηχανίαι μονοπωλίων υ.πό ψηφί­

ον Σ Φ) κατωτέρω, * Ιδοΰ ò κατάλογος τ£5ν αμέσως έθνικοποιηθει-

σ&ν βιομηχανιών. 

Ι , Α Β Γ Κ Ε; "Ενωσις Ε τ α ι ρ ε ι ώ ν Ηλεκτρισμοί , 2. βιομη-

χανικαί μονάδες καί Ι βιοτεχνία ε ί ς Βιέννη,ν, παραγω­

γή ηλεκτρικών μηχανών, διαζευκτων, μετασχηματιστών 

κ , λ , π . 



2. 'Αδελφοί Μπούχλερ καί Σία Α,Ε», Ι βιομηχανία ε ί ς τήν 

Δυτική ν Κάτω; - Αύστρίαν, δνομαζομένη,ν, " Ύποχαλυ-

βονργίαν * · Κέκτηται έργοστάσιον χαλυβδ,οφύλλων, έ τ ε ­

ρον παραγωγ%ϋ.,έργαλείων κ α ^ λοιπάς εγκαταστάσεις πα­

ραγωγές ήμιαποπερατου-μένων προϊόντων χάλυβος. 

3 · Μεταλλοβιομηχανία Μπερντορφερ Α,Ε», 

Ι έργοστάαΐον ε ί ς Μπέρντορφ τη'ς Κάτω - Αυστρίας, π ε -

ρίπο>υ 600 έρ.γατδίν, t έργοστάσιον ε ί ς Ά μ σ τ έ τ τ ε ν τη'ς 

ως εϊρηται περιοχές, παραγωγές χαλυβδοφύλλων, 

4 . "Αγιος Έγκύντερ Α^Εσε;ν Βιομηχανία Χαλύβων Α,Ε, 

ε ί ς "Αγιο ν *Εγκύντερ και. Νέον Δάσος τ % Κάτω - Αυστρί­

ας παράγωγη εξοπλισμού" μηχανολογικοί; τύπου, καλωδίων, ι 

σίδηροσωλήνων κ , λ . π . πλέον των 800 εργατών, 

5» *Ελίν - Ήλεκτροβιομηχανία Α,Ε., 2 εργοστάσια ε ί ς 

Βιέννην καί Ι ε ι ς Μούλερστόρφ τη'ς Κάτω - Αυστρίας. 

6, Χόφχερ καί Σράνιτζ. Α,Ε!, έργοστάσιον γεωργικών μηχανη­

μάτων ε ί ς ΒιέΛ»νην,; περίπου 900 έργάται, 

7, Έργοστάσιον Ατμομηχανών Βιέννης Α,Ε, περίπου 1,000 

έργάται, καλύπτει κυρίως τάς. έξαγωγάς, 

8, Μάνερσμαν - Τράντζ,ς Α,Ε» Βιένν% κατασκευή εξοπλι­

σμοί εκμεταλλεύσεων πετρελαΐαειδων» 

9, ΣΙΜΝ.Σ - Σ0ΥΚΕΡ1 Α,Ε,, 2 εργοστάσια ε ί ς Βιέννην, π ε ­

ρίπου 2,200 έργάται,, Παραγωγή ηλεκτρικών μηχανον, μη­

χανουργικών μηχανημάτων, μετασχηματιστών, διαζευκτων 

κ,λ.π» 

10, Σμίντχουτε. Κρέμς βα,ς Κάτοα - Αύστρίαν, παραγωγή σιδη-

ροφύλλων λεπτών, δμοίως γαλβάνιζε, καί εξαρτημάτων εκ 

σιδήρου. 



,· — JU-Oi* — ' ' 

I I » Χάλυψ .Ζ ΐέμπεργκους/Α,Ε», ε ί ς ΐράΐσσεν τ%ς Κάτω -

Αυστρίας, εκ τον μεγαλυτέρων χυτηρίων χάλυβος, π ε ­

ρίπου Ι,ΟΟΟ έργάται. 

12. Μπρ.<5οκενμπαο,υ Βιέννης καί Κατασκευαί Σιδήρου A.B. 

2 εργοστάσια ε ί ς Βιέννην, περίπου 900 έργάται, 

1 3 . Σίριους Γκρούντμπαχ, Α,Ε.» η. μεγαλύτερα έπιχεΓρησις 

ορυχείων άνθρακος ε Ες Γκροΰντμπαχ πλησίον του" Σνί-

μπεργκ τη*ς Κάτω - Αυστρίας. 

14. Χημική του". Δουνάβεως, 2 εργοστάσια ε ί ς Κάτω - Αίστρί-

αν, Ι ε ί ς Βιέννην· 

Ε) Βιομηχανίαΐ Ιθνικρπαιηθεΐί'σαι, 

μερικώς 

ί.Μπέργκμπαου - Αντιμονίου Α,Ε. ε ί ς τδ Σλάΐνινγκ. του* 

Μποόργενλαντ, 

2 . Al άνήκουσαι ε ί ς τδ. κονσόρτιουμ τ?)ς Άλπίν - Μαντάν 

3 β ιομηχανία ι ΕΣΤΑΓΚ, ΧΒΝΧΑΠΕΛ Η α ί ΧΑΗΙΕ,. 1ΤΒΓΚΡΕΛΙ, 

3 . Μεταλλοβιομηχανία Ένζεσφ^λντερ Α,Ε» ε^ς Κάτω. - Αυ~ 

στρίαν . Μεταποίησίς έλαφρ&ν μετάλλων, περίπου 500 

έργάται . 

4. "Αΐσεν καί Μεταλλοβιομηχανία Βιέννης, ελεγχομένη από* 

τή.ν Άλπίν - Μοντάν, ε ί ς τήν< Βιέννη ν, 

5* .Μεταλλοβιομηχανία καΙΓ Κ;αλλώδια Βιέννης, ε ί ς Βιέννην, 

περίπου 1.000 εργάτου παραγωγή καλωδίων 30$ του* 

συνό"λου τη*ς Αυστρίας. 

. / / . 



ΣΙ), Βίομηχανίαι Μονοπωλείου 

Ι . Μούλντορφερ ΓΗ.ραφίτμπεργ,κ.μπαου ε ί ς τό" Μόύλντορφ τη*ς 

Κάτω. - Αυστρίας παραγωγή: γραφίτου. 

2, Πρώτη, Αυστριακή* Βιομηχανία Γκλάνζτοφ Α,Ε. εΙς "Αγιον 

Πόλτεν τη'ς Κάτω. - Αυστρίας^ παραγωγή, συνθετικές μετά-

ξης, περίπου Iè200 έργάται . 

3 . Κινηματογραφικά" Βιέννης Τό*μπΐς - Σάσα, ε ί ς Βιέννην, 

στούντια συγχρονισμου* κ . λ . π . 

Κατά γενική έκτίμη.σιν απασαι a t βίομηχανίαι εύρίσκον.το ' ' 

απ<5 απόψεως κτιρίων καί μηχανημάτων ε ί ς κακήν κατάσταση• 

Ιό* αυστριακών κεφάλαιο ν, καί η κεφάλαιοαγορά μετά δυσκολίας, 

αντιμετώπισε τή,ν " άνόρθωσιν καί βελτίωσιν τω"ν εργοστασίων μέ­

χρι σήμερον δ£ καταβάλλονται προσπάθειαι Ιδία διά τήν ποσοστίαί-

αν ύπερκάλυφιν της παραγωγές άπ<5 απόψεως των προπολεμικών α ρ ι θ ­

μών των προΐ'άντων ως Ιπίσης καί τη'ς διαμετακομίσεως αύτ&ν διά 

τοϋ Δουνάβεως, 
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Β-1 B A I O Γ Ρ A Φ, Ι Α­

Ι . θ-· Φό*ρεστερ. Δούναβις καί Μαύρη θάλασσα. 1857 

2 , 0 . "Ά ντο Κάρντ. Ό Δούναβις καί ο·1 λαοί τ ο υ . Παρ ίσιο ι, 1867 

3« Συνδιάσκε^ις καί Σύμβασις τοΪ5 Λονδίνου. Δούναβης. Παρ ίσιο ι 

'. 1883. 

4,* Στρατιωτική Γεωγραφία. Δούναβις καί Μαύρη Θάλασσα. Παρ^ίσιοι* 

1883 . 

5 . Σ, Μπιγκοτ. *Ελλάς - Τουρκία - Δούναβις. n a p i o t o t 1886· 

• 6. Μ.Λεζ,έ; Ό Σάβας. *0 Δούναβις κ . λ . π . ïlap-taiot 1889. 

7 . Α. Μπελλεσόρτ. Ρουμανία. Δούναβις, Παρίσtot 1905. 

8. Ι . ΡάΧτς. Δούναβις. Ε χ θ ρ ο ί καί Φίλο t.-Aovôtvov Ι 9 Ι 8 . 

9,-'Διεθνής-Συνδιάσκεψη τοΏΔουνάβεως. ϊό*μος Ι , Παρίσιοι, 1924. 

10. Συλλογή, Συνθηκών. Συνθήκη, Βερσαλλιών.. Τριανό*ν, κ , λ . π . 1920, 

1 1 . Ε,ίΕσάμπερλεν. Διεθνές Καθεστώς Ρήνου καί Δουνάβεως. 1923. 

12. Α. Φ.ιλίπ, Διεθνές Καθεστώς του" Δουνάβεως 1923. 

1 3 . Ε, Ιιμπου.αγέ.ο Δίκαιον Εσωτερικές Ναυσιπλοΐας 1926/7. 

14. Σ, Πίντορ. Διεθνές Καθεστώς τοϋ Έσκό*. 1928. 

Ι 5 · Κοινωνία των Έθνων, Συνδιασκέψεις τη*ς Γενεύης. 1930, 

16 . Α. Μπό*λ. Δεκαετές Καθεστώς κ . λ . π . 1930. 

17. Κοινωνία τδν Έ θ ν ω ν , Συνδιάσκεψις Ποταμίου Δικαίου. I 9 3 L 

l a . Μ, Λαζάροβιτς - Ρεμπελιάνοβιτς - Δούναβις » 1932. . 

19 . Ε. ΛένγκυεΛ. Δούναβις. 1940. 

•20. Γενική Έπιθεώρησις Διεθνοϋς Δ ικαίου.1941/1945, Ι Τόμος-

2-1» Γκ>. Χερσέντ. Ροδανός - Ρ*ηνος - Δούναβις, Παρ ίσιοι, Ι 9 4 Ι . 

22, Γεωγραφική 'Επιθεώρησις "Οττο Πόππερ. Διεθνές καθεστώς 

τοΪ5. Δουνάβεως - Τείχος Ι0Ι-2. 1943. 

. 2 3 , Συνθήκη, Παρισίων - Ελληνική Αντιπροσωπεία. 1946 

24. Συνθήκη, Είρήνης Βουλγαρίας Άθηναι ΦΕΚ.Α.'23Ι. 1947. 

2% Συνθήκη Εί,ρήνη,ς Ι τ α λ ί α ς ' * " Α Γ - . 1947. 

. / / . 
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2è. 'Ηνωμένα "Εθνη* Σειρά Συνθηκών. Τ ^ χ ο ς Ι . 1946 - 1947. 

Ι Νος Ι - 15, I I Νος Ι - I I . - f 

27. Ι · Κδ*μτε. 'Ελβετία, Μεσόγειος, Ροδανδ*ς. Ηαλασσία 'ή Ποτάμιος 

Πολιτική. Παρ ί σ ι ο ^ 1947. Διεθνής Συλλογή Κοινωνικών καί Πο­

λιτικών Επιστημών, Σειρά" Πολιτικές Οίκονομίάς. Τεΰχος 4 . 

28. 'Ηνωμένα "Εθνη;. Σειρές Σ υ ν θ η ^ ν . 1948 Τείχος 21,22:. 

2_9. * » # Έπιθεώρησις Μεταφορών - Συγκοινωνιών, 

Τεύχος Ι» Ι · 

Βιβλιογραφία έπί τοΰ ζητήματος τοί5 Δουνάβεως 1948. 

30» Βρεττανικόν Έτήσιον Βιβλίο ν Διεθνούς Δικαίου, 1948. 

3 1 . Φ.. Χέρτξ,, Οίκο νομικό* ν Πρόβλημα τ&ν Παραδουνάβιων Κρατάν 

1947 - 48.. ' . . ' · . ' 

32. Συλλογή Συνθηκών. Σύμβασις Βελιγραδίου, 1948. Ή ν . "Εθνη. 

33. ·;Ήνωμέν.α 'Έθνη^ Συλλογή Συνθηκδν. Συνδιάσκεψις Βελιγραδίου. 

1948. 

34. Γαλλικών Ύπουργε-Τον Εξωτερικών, Τμήμα Τύπου" 540 - 544. 

Ai Συνθηκαι Εί,ρήνης μέ τή,ν Ούγγαρίαν, Ρουμανίαν, Φιμλανδίαν 

Βουλγ.αρίαν καί ' ΐ ταλίαν ΙΟ Φεβρουαρίου 1947. Παρ Caio ι 1948. . 

35. Ι . Μ. Σινκλαίρ, Συνδιάσκεψις του* Δουνάβεως. 1948. 

36. Έτήσιον Βιβλίον Ηνωμένων Έ θ ν ο ν . 1948 - 1949. 

3 7 . Α. Γκυόργκυ, Κυβερνήσεις τη*ς Παραδουναβίου Ευρώπης, 1949». 

38.. Μ, Πδπονιτς. Οίκονομικαί Σχέσεις Κρατάν 1949. 

39· Π. Ντρό*στ. Συνθήκη Παρισίων. Χάγη 1948/9. 

40, Συλλογή Συμβάσεων καί Συμφωνιών. 1949. 

41.. Mm. Μίρκινε Γκετ.σεβίτς,. Συνθ^και Ευρώπης, Συμβάσεις. Ι95Ι 

42, Ήν.ωμέ.ναι ΠολιτεΤαι. Συνθηκαι καί Συμφωνίας Ι95Ι - Τεοχος 

2. Β:. 

4 3 . Συνθήκη Πολεμικών Ζημιβν Μ. Πουσιέρ, Πρόλογος Ρ. Καέν ~ Σαλ-

βαντό*ρ Παρίσιοι 1954. 
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44. à WHO wo βουλευτική, "Ενωσις. Συνδ ι$σκε.ψις τ^ς ΟΜ^τίΚ-ϊον, 

Γενεύη, 1953 / 4. 

4 5 . Ε. Τ,σουρέα. Συνθήκη Είρήνης μέ τήν Ρουμανίαν. 1954. 

46. Ρ . Δουκίτς,. Κρατική, Ό;ργάνωσις Γιουγκοσλαβίας, 1955. 

47. Ητ. Ό γ κ ρ ι τ ζ έ κ . *Η Γιουγκοσλαβία , 1955* 

48.. Λ. Πεγιάρ.ντ. " * 1955. 

49 . Ε, Πρί,ντόνοφ. * "του Τ ί τ ο . 1955. 

5 0 . Μ, Ντέ Βο*ς, ' Ιστορία Γιουγκοσλαβίας. 1955* 

5 1 . * Ό 'Ομόσπονδος Γιουγκοσλάβος " Άγων Γιουγκοσλάβων 

διά τήν Ευρωπη,ν. 1955* 

52. ΤάΊ'μς, Βιομηχανική, Έπιθεώρησις, Συναλλαγαί Δουνάβεως. 

1955. 

5 3 . Αυστριακών ΠροξενεΤον, Υπηρεσία Τύπου Αθήναι , 1955·-

54. Αυστριακή, Υπηρεσία Σ τ α τ ι σ τ ι κ έ ς . Βιέννη,. 1956.. 

55 . Έτήσιον Περιοδικών Στατιστικές Μεταφορών Ευρώπης. Ηνω­

μένα. "Εθνη ;. 1957. 

56·. Ε.Χ. Μίννς. Σκύθοι καί "Ελλην,ε.ς. Ν. Ύδ*ρκη. 1965. 

57. Μ, Μαρκοπούλου. Κεφαλλ^νες καί . ' Ιθακήσιοι , Ν&υτιλία %ο% 

Δουνάβεως, Πρόλογος τοίΐ Σ. Μπεκατώρου, 'Αθήναι 1967. 

5 8 . Διπλωματικών Λεξικών. 1970·, 

59. 'Ανταποκρίσεις, "Τάΐμς "ε£ς Άθηναΐκόν Τύπον, "Ετη. I960 

εως 1974. • •) ' • 

60. Δημοσιεύματα Αθηναϊκού Τύπου, 

Εφημερίδες " Ή Καθημερινή *""Η Βραδυνή", "ΤΑ ΝΕΑ. ", 
ΚΤ0 ΒΗΜΑ. " "ΕΛΕΎΘΕΡΟΥ ΚΟΣΜΟΣ * 

"Ετη I960 εως 1974. 
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Π Ε Ρ Ι Ε Χ Ο Μ Ε Ν Α 

Εξαγωγή Σελίς Ι 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΙ. Α; Οικονομική γεωγραφία τοϋ 

Δουνάβεως, » 5 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΙ Β.' Ο(κονομολογικ<5ς βίος εως 

τ<5 1945. 

Μέρος Α' Υπογράφε Luca Συμφωνίαι άπ<5 τοΟ 

1408 εως τοϋ 1945. " 14 

Μέρος Bf ΟΟκονομολογικόν καθεστώς προ καί 

μετά του Ι 9 Ι 4 - Ι 8 , 

Μέρος V, Έμποροοικονομικαί Συμβάσεις. 

Μέρος Δί Χαρακτηριστικά" των εκβολών 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Γ,' 'Από του 1945 μέχρι σήμερον 

Μέρος Α.;, Ή Σύμβασης του 1948 

Μέρος Bf Ή νέα οικονομολογική γραμμή, kl 

τροποποιήσεις της Συμβάσεως του 1948. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ Af Εμπορικοί σχέσεις καί οικονο­

μική κατοψις τίΰν παραδουναβίων χωρών. 

Μέρος Af Σοβιετική "Ενωσις 

Μέρος Bf Γιουγκοσλαβία. 

Μέρος 3?.f Ουγγαρία. 

Μέρος Δ.ί Βουλγαρία« 

Μέρος Ef. Τσεχοσλοβακία. 

Μέρος ΣΤί Ρουμανία. 

Μέρος Zf Αυστρία 

Βιβλιογραφία. 

Περιεχόμενα. 
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